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O PLANEJAMENTO INTEGRADO DE TRANSPORTES

Em 16 de maio de 2024, foi publicado o Decreto n® 12022, que instituiu o Planejamento Integrado de
Transportes (PIT) O PIT se traduz em um conjunto de instrumentos de planejamento e de instancias
de governanca, com o objetivo de planejar arede de transporte de pessoas e de bens com uma visao
territorial integrada e dindmica, contribuindo para a competitividade nacional, o desenvolvimento

regional e aintegracdo do territorio .

O primeiro plano de cada ciclo do PIT é o Plano Nacional de Logistica (PNL),de nivel estratégico, que
identifica necessidades e oportunidades de médio e de longo prazos para a rede de transporte
nacional . Em sequéncia, o Decreto n° 12022/ 2024 determina a elaboracdo dos chamados Planos
Setoriais, de nivel tatico, cujo objetivo é especificar iniciativas e intervencbes em cada um dos cinco
modos de transporte (rodovias, ferrovias, hidrovias, portos e aeroportos) para alcancar o cenario-meta
proposto no PNL. Finalizando o conjunto de instrumentos de planejamento que integram o PIT,
o Decreto n° 12022/2024 determina a elaboracdo dos chamados Planos Gerais, de nivel
operacional, que selecionam projetos e acdes especificos dos Planos Setoriais para realizacdo no
curto prazo, subsidiando o proximo ciclo orgamentério e de parcerias (Plano Plurianual - PPA). Os
Planos Gerais (um de Parcerias e outro de Acbes Publicas) tém também o objetivo de garantir
coeréncia intermodal no gasto publico e nos investimentos privados de curto prazo, assegurando
gue as acdes e projetos selecionados para execucéo imediata sejam harmonicos e complementares .

Todos esses planos séo elaborados sob a
Decreton° supervisdo de instancias interministeriais de
12.022/2024

governanca . Essa é justamente a principal inovacgéo
trazida pelo decreto : a criagdo do Comité Técnico
do PIT (CTPIT)e do Comité de Governanca do PIT
(CGPIT), compostos por servidores e Secretarios
Nacionais, além de Secretarios-Executivos, do
Ministério dos Transportes, do Ministério de Portos e
Aeroportos, da Casa Civil da Presidéncia da
Republica e do Ministério do Planejamento e
Orcamento. A composicdo com quatro pastas

7 BN o ministeriais foi concebida com o objetivo de articular
(/ Construgdo técnica e de alta diferentes atores responsaveis pelas decisdes de
N ‘;/ lideranga colaborativa investimento na infraestrutura de transportes,
garantindo coeréncia e efetividade . A publicacdo do

I - decreto atende recomendacdo da TC 013.77Y 2021-

Iﬂ\ a2 o L o 3, que culminou no Acérddo n° 1472/ 2022, na qual
SNTRLSNTEL LSNP SN EAE ORI o Tribunal de Contas da Uni&o (TCU)apontou para a
A P " fragilidade da governanca do planejamento e

necessidade de maior institucionalizacdo do PIT.



PLANO NACIONAL DE LOGISTICA 2050

O Plano Nacional de Logistica . PNL 2050 € o primeiro instrumento de Acesse o PNL 2050
planejamento do ciclo 2024 -2027 do Planejamento Integrado de Transportes _ na integra
PIT, instituido pelo Decreto n°12022/ 2024 . De carater estratégico, o PNL 2050 é
orientador do planejamento de longo prazo do sistema de transportes brasileiro.
O plano foi dividido em duas etapas: a escolha dos objetivos prioritarios de
atuacdo e a decisdo quanto as prioridades de investimento . O documento foi
construido com ampla transparéncia e participacdo social: foram realizadas seis
consultas publicas, vinte encontros técnicos regionais, trés workshops com a
sociedade civil e 6rgdos de controle, pesquisas qualitativas com todas as 27
Unidades Federativas e com 95 entidades representativas do setor privado .

Objetivos
prioritarios de
atuacao

Prioridades de — ~ ~ .
. : M
investimento === IMplantacao + Expanséao + anutengao

e ———————
[ R ——

O PNL 2050 definiu 31 ej de i t
objetivos antes de EO Ele el sl

selecionar projetos (cenério -meta) Corredores de

corrigindo um problema exportacao
histérico apontado pelo P it N

Tribunal de Contas da Filtro de racionalidade

1
1
Unigo ~ (TCU)  no | econdmica. Comunica as
planejamento de !
|
\

AQ Corredores de
transportes . escolhas estratégicas do
N ! interno
Banco de projetos 12 eixos rodoviarios

Corredores de
integracao
territorial

8 eixos ferroviarios

! Sinaliza o conjunto de
i possibilidades que podem
' ser estudadas no futuro.

4 eixos aquaviarios

7 eixos intermodais

Caminhos alternativos
agilidade institucional

___________________________

11 eixos no banco de projetos
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OBJETIVOS PRIORITARIOS DE ATUACAO PARA 2050

Transporte como meio, hdo como fim

A metodologia de selecdo dos objetivos prioritarios de atuacdo para o longo prazo do setor de
transportes no pais parte de uma escolha metodolégica central: o transporte ¢é tratado como
meio, ndo como fim. O que estd em jogo ndo sao deficiéncias de infraestruturas especificas
como fim em si mesmas, mas sim as consequéncias concretas dessas deficiéncias sobre o
sistema econdmico e social brasileiro: cadeias produtivas que perdem competitividade, regides
gque ndo conseguem escoar sua producdo, populacbes com acesso comprometido a bens
essenciais e potenciais de desenvolvimento que permanecem adormecidos a espera de
conectividade .

Com esse olhar, a Parte 1do PNL 2050 percorre o pais por seus fluxos de carga e suas lacunas
logisticas. Analisa os gargalos j& consolidados nos grandes eixos de exportacdo, no mercado
doméstico e nas rotas de abastecimento de regides vulneraveis (problemas) . Avanga para o0s
fluxos que as projecdes para 2050 indicam como determinantes, mas que ainda ndo pressionam
o sistema atual (demandas emergentes) . E incorpora uma dimensao prospectiva : a infraestrutura
de transportes ndo apenas remove obstaculos atuais, mas induz desenvolvimento regional
(oportunidades) .

O conjunto dessas andlises define os objetivos de atuacdo do PNL 2050 © o mapa do que o
pais precisa superar e do que tem condic6es de alcancar .

Tipos de objetivos de atuacéo no PNL 2050:

Os problemas sé&o as insuficiéncias do sistema de transporte atual frente as
demandas socioeconbmicas existentes , podendo ser de diversas naturezas

Problemas (fisicas, regulatérias, etc.). Esses problemas sdo, em sua maioria, analisados com
um olhar finalistico sobre o que se busca transportar, como cargas e pessoas com
origens e destinos diversos.

As demandas emergentes refletem a demanda futura de produtos ja mapeados
pelo PNL 2050 como parte de problemas atuais, mas que podem apresentar
novos focos regionais de producdo até 2050 ou novos padrées de deslocamento .
O objetivo € antecipar gargalos que surgirdo caso ndo haja investimentos para
esses novos focos de producao regional .

Demandas
emergentes

As oportunidades refletem o potencial indutor da infraestrutura para despertar
demandas econdmicas, sejam de producdes especificas com localizacdo clara no
Oportunidades territério, seja de forma ampla com impactos que transbordam para diversos
setores econdmicos. O objetivo € reduzir as desigualdades regionais,
desenvolver aindastria e induzir novas producdes estratégicas .

-



OBJETIVOS PRIORITARIOS DE ATUACAO PARA 2050

Abaixo esta a lista de objetivos prioritarios de atuacdo no longo prazo para a infraestrutura de
transportes, divididos nas diferentes categorias .

Contribuir para resolver diferentes problemas (79 objetivos)

Problemas especificos do Problemas especificos do Problemas abrangentes
transporte de cargas transporte de passageiros do transporte
Problemas vinculados ao Problemas vinculados & Problemas abrangentes
transporte de cargas saturacéo de eixos que afetam o sistema de
especificas para exportagao consolidados (3 problemas) transportes de forma geral,
(18 problemas), mercado e exclus&o e acessibilidade envolvendo também
doméstico (23 problemas) e (5 problemas) no transporte questdes operacionais,
abastecimento interno (13 de pessoas regulatérias e institucionais
problemas)
(8 objetivos) (17 objetivos)
(54 objetivos)

Atender demandas emergentes (12 objetivos)

Atender diferentes oportunidades de desenvolvimento regional (21 objetivos)

. ~ L Fomento ao crescimento econdmico
Estimulo a producgdes regionais regional

especificas

. ~ Oportunidades de crescimento econémico
Oportunidades de expanséo de ; ~
amplo a partir da redugéo de custos de

producdes regionais especificas a .
) ) . transporte, com impactos que transbordam
partir de investimentos no setor de .
para diversos setores

transporte

(8 objetivos) (13 objetivos)




ESCOAMENTO DE CARGAS PARA EXPORTACAO

A escolha dos objetivos de atuacé@o relacionados ao escoamento de cargas para exportacdo foi
feita a partir dos principais produtos da pauta exportadora brasileira™ soja, milho, minério de ferro,
acucar, celulose, carnes e produtos industrializados . Foram identificados os estados onde gargalos
logisticos comprometem ainser¢do do pais no mercado internacional . A escolha dos problemas foi
feita considerando o volume absoluto exportado, a importancia relativa do produto para a
economia de cada estado produtor e as contribuicbes recebidas nas consultas publicas e nas 95
entrevistas realizadas com o setor privado .

Problemas especificos do transporte de cargas para exportagao: FOCO NA ORIGEM DA PRODUCAO
Minério de ferro

Problema n° 1- Dificuldade no escoamento da producdo de minério de ferro do Mato Grosso do Sul

Soja, Farelo de soja e Milho

Problema n° 2 - Dificuldade de escoamento da producdo de soja, farelo de soja e milho de Rondénia e

Mato Grosso
Problema n° 3 - Dificuldade de escoamento da producdo de milho, soja e farelo de soja da Regido Sul
Problema n° 4 - Dificuldade de escoamento da producdo de milho, soja e farelo de soja de Goias
Problema n° 5 - Dificuldade no escoamento da producdo de soja e milho do Mato Grosso do Sul
Problema n° 6 - Dificuldade de escoamento da produ¢do de milho e soja do MATOPIBA
Problema n° 7 - Dificuldade de escoamento da producdo de milho e soja de Minas Gerais
Problema n° 8 - Dificuldade de escoamento da producédo de milho e soja do Para
Oleo bruto
Problema n° 9 - Dificuldade de escoamento da producdo de 6leo bruto do Rio de Janeiro
Industrializados e siderargicos

Problema n° 10 - Dificuldade de escoamento de produtos industrializados e siderdrgicos de Sao Paulo
e Minas Gerais
Problema n° 11- Dificuldade de escoamento de produtos industrializados e siderirgicos do Parana e
Santa Catarina

Acucar

Problema n° 12 - Dificuldade de escoamento da producdo de aclUcar de Sao Paulo, Minas Gerais e
Parana
Problema n° 13- Dificuldade de escoamento da producdo de aclcar de Alagoas

Papel e celulose

Problema n° 14- Dificuldade de escoamento da producdo de celulose de Mato Grosso do Sul, Paranae

SGoRc wn (i N _
Problema n° 15- Dificuldade de escoamento da producdo de celulose da Bahia

Problema n° 16 - Dificuldade de escoamento da producdo de papel e celulose do Maranh&o
Carnes

Problema n° 17- Dificuldade no escoamento da producdo de carnes da Regido Sul
Madeira e carvao

Problema n° 18- Dificuldade de escoamento da producdo de madeira e carvdo do Amapa
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ESCOAMENTO DOMESTICO DE CARGAS

A escolha dos objetivos de atuagédo relacionados ao escoamento de cargas para o mercado
domeéstico foi feita a partir da identificagdo dos principais bens produzidos no Brasil e destinados ao
consumo interno . Ou seja, nessa frente, séo priorizadas as cargas produzidas e consumidas no pais.
A escolha dos problemas foi feita considerando o papel do produto na economia regional e a
extensdo dos gargalos que impedem seu deslocamento eficiente entre estados. Com 23
problemas identificados, é a categoria mais numerosa, reflexo da diversidade da producdo e
consumo domeésticos e das assimetrias de um pais continental .

Problemas especificos do transporte de cargas para o mercado domeéstico: FOCO NA ORIGEM DA

PRODUCAO

Industrializados e siderurgicos

Problema n° 1 - Dificuldade de escoamento de produtos industrializados, produtos siderurgicos, papel e
celulose de S&o Paulo

Problema n° 2 - Dificuldade no escoamento de produtos industrializados da Regido Sul

Problema n° 3 - Dificuldade no escoamento de produtos industrializados e siderurgicos de Minas Gerais
Problema n° 4 - Dificuldade de escoamento de produtos industrializados e siderurgicos do Rio de
Janeiro

Problema n° 5 - Dificuldade de escoamento de produtos industrializados e siderirgicos de Alagoas,
Bahia, Paraiba, Pernambuco e Sergipe

Problema n° 6 - Dificuldade de escoamento de produtos industrializados e siderdrgicos do Espirito
Santo

Problema n° 7 - Dificuldade de escoamento de produtos industrializados e siderdrgicos do Amazonas

Problema n° 8 - Dificuldade de escoamento de produtos siderurgicos do Ceara

Problema n° 9 - Dificuldade de escoamento de produtos siderurgicos do Para para o mercado
doméstico

Combustiveis derivados do petroleo

Problema n° 10 - Dificuldade de escoamento da producdo de combustiveis derivados do petréleo de
Séo Paulo

Problema n° 11 - Dificuldade de escoamento da producdo de combustiveis derivados do petréleo do
Parana

Problema n° 12 - Dificuldade de escoamento da producéo de combustiveis derivados do petréleo da
Bahia

10



ESCOAMENTO DOMESTICO DE CARGAS

Problemas especificos do transporte de cargas para o mercado doméstico: FOCO NA ORIGEM DA
PRODUCAO

Biocombustiveis
Problema n° 13 - Dificuldade de escoamento da producéo de biocombustiveis de S&do Paulo

Problema n° 14 - Dificuldade de escoamento da producdo de biocombustiveis de Goiads para o mercado
doméstico

Oleo bruto
Problema n° 15 - Dificuldade de escoamento da producao de 6leo bruto do Rio de Janeiro

Outros GSM

Problema n° 16 - Dificuldade de escoamento da producao de outros granéis sélidos minerais de Minas
Gerais

Problema n° 17 - Dificuldade de escoamento da producado de outros granéis soélidos minerais de
Pernambuco

Racéo animal

Problema n° 18 - Dificuldade de escoamento da producéo de racdo animal do Parana e de Santa
Catarina

Arroz

Problema n° 19 - Dificuldade de escoamento da produc¢éo de arroz do Rio Grande do Sul para o
mercado doméstico

Producéo total

Problema n° 20 - Dificuldade de escoamento da producdo do Rio Grande do Norte para o mercado
doméstico

Problema n° 21 - Dificuldade de escoamento da producéo do Distrito Federal para o0 mercado
doméstico

Problema n° 22 - Dificuldade de escoamento da producédo do Acre

Problema n° 23 - Dificuldade de escoamento da producdo de Roraima

11



DEMANDAS EMERGENTES PARA ESCOAMENTO DE CARGAS

Os objetivos de atuagéo listados anteriormente (problemas do escoamento de cargas para
exportagdo e mercado domeéstico) priorizam fluxos consolidados e problemas ja evidentes no
cenario atual (2023). Fluxos ainda relativamente baixos, mas com previsdo de crescimento
expressivo até 2050 segundo o modelo de projecdo econbmica ou as pesquisas qualitativas
realizadas com o setor produtivo, também compBem a lista de prioridades, para que o
planejamento ndo ignore o que o sistema logistico precisara absorver no futuro .

Demandas emergentes por transporte: FOCO NAS ORIGENS FUTURAS DA PRODUCAO
Soja, farelo de soja e milho

Demanda n° 1- Expanséo da producdo de milho em Minas Gerais, Goids, Mato Grosso e Mato Grosso
do Sul paraomercado f qoéuvkeq,
Demanda n° 2 - Expanséo da producdo de sojaem Goidsparaomercado f qoéuv keq,
Demanda n° 3 - Expansao da producdo de farelo de sojana D c j pam@ exportagdo
Acucar
Demanda n° 4 - Expansao da producdo de aglucar em Goiads e Mato Grosso do U wpara exportagdo
Industrializados e siderargicos
Demanda n° 5 - Expanséo da producdo de bens industrializados e siderirgicos em Rgt p c o gpave q .
exportacao
Demanda n°® 6 - Expansdo da producdo de bens industrializados e siderirgicos na Dc j kara
exportacao
Papel e celulose

Demanda n° 7 - Expanséo da producdo de papel e celulose em Minas Gerais, Rio Grande do Sul e
Santa E ¢ v ¢ pakapegportacdo

Carnes

Demanda n° 8 - Deslocamento parcial da producdo voltada a exportacdo de carnes para o Centro-
Oeste (Mato Grosso e Goias)eparaoRc t &,

Madeira e carvao
Demanda n° 9 - Expansao da produ¢do de madeira e carvdo na Regido Sul do r ¢ para exportacao
Veiculos automotivos

Demanda n°® 10 - Migracdo de parte da producdo voltada ao mercado doméstico de veiculos
automotivos de S&o Paulo para outras regides, como Pernambuco eDc j k c .

Biocombustiveis

Demanda n° 11- Expansao da producao de biocombustiveis, incluindo etanol de milho, na Bahia,
Maranhdo, Mato Grosso e Pardparaomercado f qoéuv ke q.

Demanda n° 12 - Descentralizacdo da produgdo de arroz para o mercado doméstico, com
crescimento esperado em Goias, Maranhdo, Mato Grosso, Rondbnia, Santa CatarinaeVgqecpv k pu,
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TRANSPORTE DE CARGAS PARA ABASTECIMENTO INTERNO

A escolha dos objetivos de atuagdo relacionados ao transporte de cargas para abastecimento
interno inverte o angulo: o foco é no destino dos produtos, e ndo na origem . Concentrou -se no
transporte de produtos essenciais™ tais como alimentos, combustiveis e medicamentos _ e de
insumos agricolas para os estados em posigdo logistica mais vulneravel, sobretudo no Norte,
Nordeste e partes do Centro-Oeste. Os 13 problemas abaixo revelam a desigualdade de acesso a
bens essenciais como expressao direta de insuficiéncias do sistema de transportes .

Problemas especificos do transporte de cargas para abastecimento interno: FOCO NO DESTINO DOS

PRODUTOS

Adubos e fertilizantes

Problema n° 1 - Dificuldade no abastecimento de adubos e fertilizantes para Mato Grosso do Sul
e Parana

Problema n° 2 - Dificuldade no abastecimento de adubos e fertilizantes para Goias e Minas
l gt cku,

Problema n° 3 - Dificuldade no abastecimento de adubos e fertilizantes para o Rio Grande do Sul
Problema n° 4 - Dificuldade no abastecimento de adubos e fertilizantes para o Mato Grosso

Problema n° 5 - Dificuldade no abastecimento de adubos e fertilizantes para S&o Paulo

Produtos essenciais

Problema n° 6 - Dificuldade no abastecimento de produtos essenciais para Amapa, Maranhao,
Pard e Tocantins

Problema n° 7 - Dificuldade no abastecimento de produtos essenciais para Sergipe,
Alagoas, Pernambuco, Paraiba e Rio Grande do Norte

Problema n° 8 - Dificuldade no abastecimento de produtos essenciais para a Bahia

Problema n° 9 - Dificuldade no abastecimento de produtos essenciais para o Mato Grosso
Problema n° 10 - Dificuldade no abastecimento de produtos essenciais para o Ceara

Problema n° 11 - Dificuldade no abastecimento de produtos essenciais para Amazonas e Roraima
Problema n° 12 - Dificuldade no abastecimento de produtos essenciais para Acre e Rondonia

Problema n° 13 - Dificuldade no abastecimento de produtos essenciais para o Piaui
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PROBLEMAS NO TRANSPORTE DE PESSOAS

A andlise do transporte de passageiros no PNL 2050 foi feita em duas frentes : a saturacdo de eixos
ja consolidados, com alto fluxo de passageiros causado por grandes aglomeracdes, e a baixa
acessibilidade de territorios, que possuem condi¢cbes de acesso precario a centralidades regionais
devido agrandes distancias e deficiéncias do transporte .

Problemas especificos do transporte de passageiros . <" u ¢ viwgt"cgékdzgq'u " eqgp u

Problema n® 1 - Saturagéo rodoviaria em curtas distancias
Foram analisados pares origem -destino formados por centralidades regionais (segundo classificacao

do IBGE) cuja distancia é inferior a 400 km e cujo trajeto rodoviario encontra-se saturado. Esses
deslocamentos concentram 83,4 milhdes de viagens rodoviarias por ano. O par Campinas, Séo Paulo

sozinho soma 38 milhdes, sobre eixos como SP-330/SP -348.

Probleman®2 -Ucvwtcédqg"tqfgxkatkc"go"fkuvapekcu"oéfkcu,
Foram analisados pares origem -destino formados por centralidades regionais (segundo classificacdo
do IBGE) cuja distancia esta entre 400 km e 1000 km, onde os modos rodoviario e aeroviario
concorrem e arota rodoviaria encontra -se saturada. Esses deslocamentos concentram 34 milhdes de
viagens por ano. O deslocamento entre as metrépoles Rio de Janeiro e Sdo Paulo lidera, com
aproximadamente 12milhdes de viagens e 45%de participagdo aérea.

Probleman®3 -Ucvwt cédag"fqu"cgtgrgtvgqu"pc"Ocetqogvtdrgng
A concentracdo da demanda aérea nacional pressiona os terminais paulistas (Congonhas, Guarulhos,
Viracopos), reduzindo folga operacional no principal hub aéreo do pais.

Problemas especificos do transporte de passageiros = Xcluggo g " ceguu k d k n k

Problema n° 1- Isolamento de comunidades naRegido Pqt v g .
Comunidades ribeirinhas e indigenas dependem dos modos fluvial e aéreo. Os municipios de
Altamira/PA, Barcelos/AM e S&o Gabriel da Cachoeira/AM, juntos, superam a extensdo territorial da
Alemanha, o que representa um desafio de acessibilidade .

Problema n® 2 - Concentracdo c gt qr gt vwat kc
Os municipios brasileiros estdo localizados a uma distancia média de 329 km de aer6dromos de maior
porte (classes Ill ou 1V). 132 de 510 regi6es imediatas estdo a mais de 400 km, e 9 ndo tém sequer
acesso terrestre aesse tipo de infraestrutura aérea.

Problema n° 3 - Desafio na integracdo regional c €t g c .
O modelo de hubs adotado hoje no setor aéreo deixa as regibes Norte, Centro-Oeste e interior do
Nordeste com baixa oferta de voos. Ademais, o alto custo do combustivel (QAV)inviabiliza a aviacéo
ponto a ponto (ligacdo direta entre origem e destino final).

Problema n° 4 - Desafio na integracdo regional j kf t gx k at k c,
No Brasil, muitos municipios, principalmente localizados nos estados do Amazonas, Pari e Acre,
dependem dos rios para transporte de pessoas e hdo possuem terminais hidroviarios adequados .

Problema n° 5 - Altas distancias att egpvt cnkf cf gu,
Foram identificadas as regides imediatas localizadas a mais de 1000 km por rodovia da centralidade
regional mais préxima (classificagdo do IBGE), o que implica dificuldade de acesso a servigos
essenciais.
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PROBLEMAS ABRANGENTES DO TRANSPORTE

Os problemas abrangentes consistem em condi¢cdes estruturais que atravessam todo o sistema de
transportes . Nao se resolvem por um projeto isolado, mas por um conjunto de projetos e iniciativas
institucionais e regulatérias que devem ser alvo de priorizagdo por parte do Estado.
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OPORTUNIDADES DE DESENVOLVIMENTO REGIONAL

Desenvolvimento
socioecondmico

Na escolha das oportunidades que compdem a lista de objetivos prioritarios de atuacdo no PNL 2050,
buscou-se usar a infraestrutura para fomentar o desenvolvimento socioeconémico de regides
sistematicamente excluidas ou de setores estratégicos ainda adormecidos . A premissa adotada € a de que
a infraestrutura pode despertar potencial econdmico ainda n&o explorado, gerando efeitos de
desenvolvimento socioecondémico em cascata.

Infraestrutura Fluxos econémicos

Critérios de selecao: priorizacdo das regides mais vulneraveis e fomento a minerais criticos e estratégicos

Na selecdo das oportunidades prioritarias no PNL 2050, priorizou -se as regides do pais com as maiores
vulnerabilidades socioecondmicas : Norte e Nordeste . Para garantir a coeréncia do PNL 2050 com as
demais politicas publicas do Estado brasileiro, utilizou-se como base para a analise de vulnerabilidades a
Politica Nacional de Desenvolvimento Regional (PNDR), instituida pelo Decreto n° 11962/ 2024 . Assim, 0
PNL 2050 reflete mais uma contribuicdo da politica de infraestrutura de transporte para reducdo das
desigualdades regionais no pais.

Além disso, a corrida global por minerais criticos e estratégicos tem reorganizado cadeias produtivas no
mundo e gerado uma disputa por sua exploracdo econdémica . O PNL 2050 tem um papel fundamental na
promocédo de logistica eficiente para essa exploragcdo, importante ndo apenas para o desenvolvimento
econdmico, mas também para a soberania nacional . Assim, também foram selecionadas oportunidades que
atendem a esse objetivo estratégico .

Fontes de informacgéo para sele¢céo de oportunidades

Para identificacdo das oportunidades prioritarias concretas que integram o PNL 2050 , foram adotadas duas
abordagens paralelas e complementares . A primeira buscou mapear producdes especificas de cada estado,
revelando setores promissores cujo crescimento depende de melhor integracao logistica. Em cooperacéo
com o Banco de Desenvolvimento da América Latina (CAF)e com o Conselho Nacional de Secretarios de
Estado de Transportes e Mobilidade (Consetram), foram realizadas 27 entrevistas © uma por Unidade da
Federacdo © para identificar contextos locais em que a infraestrutura pode fomentar o desenvolvimento
regional ao incentivar producdes especificas. Com os resultados, foram definidas as oportunidades de
estimulo a producdes regionais especificas .

A segunda abordagem define as oportunidades de fomento ao crescimento econdémico regional . Buscou-se
uma visédo integral do papel da infraestrutura no desenvolvimento socioecondmico estadual, considerando
os efeitos em cascata da logistica sobre setores econdmicos . Para estimar efeitos amplos de um
investimento maior em infraestrutura de transporte, o PNL 2050 utilizou um modelo econdmico
desenvolvido pela Universidade Federal de Minas Gerais (UFMG),que mensurou o impacto socioecondmico
de longo prazo de ganhos de eficiéncia a partir da reducdo de custos no transporte entre estados ou dentro
de um mesmo estado. A partir dos resultados, foram selecionados os estados ou pares de estados nos
quais o ganho de eficiéncia do transporte gera um crescimento significativo do PIB estadual e, ao mesmo
tempo, um aumento da participagdo relativa do setor da industria de transformagdo no total do valor
agregado da producéo daquele estado.Assim, o desenvolvimento da infraestrutura de transportes colabora
com a reducdo das desigualdades regionais e o desenvolvimento socioecondémico por meio do fomento a
inddstria.
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OPORTUNIDADES DE DESENVOLVIMENTO REGIONAL

Oportunidades de e stimulo a produgdes regionais especificas  a partir da infraestrutura de transporte

Oportunidade n° 1 - Desenvolvimento da bioeconomia e das indUstrias naval e moveleira na regido do
Vale do Jurua no Acre

Oportunidade n° 2 - Desenvolvimento da fruticultura e ceramicas em Alagoas

Oportunidade n° 3 - Desenvolvimento da exploracéo petrolifera na costa do Amapa
Oportunidade n® 4 - Desenvolvimento da producao de pescado nas Reentrancias Maranhenses
Oportunidade n°5 - Desenvolvimento da producéo de hidrogénio verde na regido de Parnaiba no
Piaui

Oportunidade n° 6 - Desenvolvimento da producédo de café robusta em Ronddnia e Acre
Oportunidade n® 7 - Desenvolvimento da exploracdo mineral em Niquelandia e Cataldo em Goias

Oportunidade n° 8 - Desenvolvimento da exploracéo de litio no Vale do Jequitinhonha em Minas
Gerais

Oportunidades de fomento ao crescimento econémico regional a partir da infraestrutura de transporte

Oportunidade n® 1 - Desenvolvimento do Amazonas a partir da integracéo intraestadual
Oportunidade n° 2 - Desenvolvimento do Pard a partir da integracao intraestadual
Oportunidade n® 3 - Desenvolvimento do Maranh&o a partir da integracdo intraestadual
Oportunidade n° 4 - Desenvolvimento do Ceara a partir da integracéo intraestadual
Oportunidade n°®5 - Desenvolvimento do Para a partir da conexao com Amazonas
Oportunidade n° 6 - Desenvolvimento do Amazonas a partir da conexdo com o Para
Oportunidade n® 7 - Desenvolvimento de Sergipe a partir da conexdo com a Bahia
Oportunidade n® 8 - Desenvolvimento de Rondbnia a partir da conexdo com Amazonas
Oportunidade n° 9 - Desenvolvimento da Paraiba a partir da conexdo com Pernambuco
Oportunidade n® 10 - Desenvolvimento de Alagoas a partir da conexdo com Pernambuco
Oportunidade n° 11 - Desenvolvimento do Piaui a partir da conexdo com a Bahia
Oportunidade n° 12 - Desenvolvimento do Acre a partir da conexdo com Amazonas

Oportunidade n° 13 - Desenvolvimento do Tocantins a partir da conexdo com a Bahia

17



PARTE 2 DO PNL 2050:

PRIORIDADES DE INVESTIMENTO
ATE 2050, A LUZ DOS OBJETIVOS
DE ATUACAO




PRIORIDADES DE INVESTIMENTO ATE 2050

Objetivos prioritarios de atuacao ‘ Prioridades de investimento

Conceito de empreendimento no PNL 2050 : investimentos em alteracdo das condi¢cbes fisicas de
infraestruturas existentes ou criacdo de novas infraestruturas de transporte .

Por ser um plano de nivel estratégico que olha para o futuro de longo prazo, o PNL 2050 nao faz analise de
empreendimentos a nivel de projeto, contrato ou obra especifica na carteira de cada secretaria finalistica.
Foram consideradas apenas necessidades amplas de implantacdo, expansdo de capacidade ou
manutencao de infraestruturas . A analise de projetos, contratos ou obras especificas em cada carteira,
frente as necessidades amplas mapeadas no PNL 2050, sera objeto dos planos subsequentes do PIT,

previstos no Decreto n® 12022/ 2024 .

Tipos de empreendimentos (investimentos) avaliados no PNL 2050

Criacdo de novas infraestruturas de transporte (implantacdo greenfield) ou melhoria
substancial das condi¢des fisicas de infraestruturas existentes e precarias (implantacéo

Implantacéo . ) . o
brownfield ), nas quais, em geral, as inadequa¢cfes comprometem 0 uso e resultam em
pouca ou nenhuma operagdo relevante (em volume) no cenario-base do PNL 2050
(2023).
Expans&o Ampliacdo de capacidade em infraestruturas existentes com uso relevante no cenario-

base do PNL 2050 (2023).

Conservacdo ou recuperacdo de infraestruturas existentes com uso relevante no
Manutengéo cenario-base do PNL 2050 (2023), contribuindo para a neutralizacdo da depreciacéo
fisica e funcional dos ativos e a preservagdo do valor do estoque de capital .

Implantacdo greenfield Implantacdo brownfield Expanséo Manutengéo
: Construgdo de nova Pavimentagéo de rodovia Ampliacédo de capacidade de rodovia ~
Rodovias rodovia existente existente pavimentada Cons(ejrg/agao
x Reativacio de ferrovias - : : infraestrutura
Ferrovias Constrfue%frig de nova abandanadas ou com Ampliacdo de capacidade delferrowa existente
via baixa utilizacao existente e com operacéo relevante sem
definicéo
Intervden(;(”)es qge viabiliz{'ml a movlimentagéo espgcr:?f\i/é% de
x i e grupo de carga !néo atualmente P
Portos Construgg%je novo Nao ha movimentado em porto existente, ou rolabam e
P ampliag&o de capacidade para grupo de capacidade

carga ja atualmente movimentado

Os empreendimentos hidroviarios foram analisados no PNL 2050 sob duas categorias :
A Consolidagéio : intervencdes realizadas em rios economicamente n&o navegados no cenario atual (2023);
A Melhoria:intervengbes que mantém ou aprimoram as condicdes de rios ja economicamente navegados .
Em ambos os casos, a especificagdo mais detalhada do tipo de intervencdo necessaria depende de estudos técnicos
posteriores .
10s grupos de carga analisados no PNL 2050 s&o: granéis sélidos agricolas (GSA) granéis sélidos minerais (minério de ferro, ou GSM),
outros granéis s6lidos minerais (OGSM,tais como carvdo); carga geral conteinerizada (CGC) carga geral ndo conteinerizada (CGNC) e
granéis liquidos (GL).
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PRIORIDADES DE MANUTENCAO: CORREDORES

Como deciséo de investimento, o PNL 2050 prioriza, na frente de manutencado , os corredores de
transporte .

{,‘-_'}% DefinicAo dos corredores de transporte : conjunto de infraestruturas que concentram
\2)-) as rotas mais importantes para uma funcdo especifica em diferentes cenarios de oferta
e demanda por transporte .

Neste documento, sdo apresentados o0s atuais corredores de transporte (2023). Uma vez
consolidadas as expansfes e implantagdes previstas nos eixos de transporte prioritarios para
2050, novos corredores de transporte surgirdo, e as infraestruturas que os compéem também
serdo prioritarias para manutencao .

Corredores de exportacao

Conjunto de infraestruturas que concentram o0 escoamento dos principais produtos da pauta de
exportagdo do pais, tais como minério de ferro, soja, milho, celulose, agucar e bens
industrializados . Essas infraestruturas atendem cadeias produtivas de alto volume, demandando
capacidade elevada de escoamento .

Corredores de consumo interno

Conjunto de infraestruturas que concentram o fluxo de atendimento da demanda de consumo do
mercado interno brasileiro, sendo tais fluxos originados de produgfes nacionais ou de importacao .
Essas infraestruturas séo estratégicas para a seguranca alimentar e abastecimento da populacdo
brasileira, além de garantirem o suprimento de insumos para produ¢do nacional e o escoamento
dessa producdo para o mercado doméstico .

Corredores de integracéo territorial

Conjunto de infraestruturas estratégicas para conectividade do territério nacional, promovendo a
inclusdo de pessoas no sistema de transportes. Em termos praticos, isso significa priorizar a
conexdo entre as cidades que concentram servicos, empregos, comércio e educacao,
fortalecendo a circulagdo de pessoas e 0 acesso a oportunidades em diferentes regifes do Brasil.
Também foi priorizada a conexdo rodoviaria de municipios localizados em areas de fronteira,
favorecendo aintegracdo sul-americana.

Corredores de Corredores de Corredores de e

exportacao de Consumo integracéo prioritarias para
g (;d_ i ; - investimento em

commodities interno erritoria manutencéo



CORREDORES ATUAIS DE EXPORTACAO
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CORREDORES ATUAIS DE CONSUMO INTERNO
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CORREDORES ATUAIS DE INTEGRACAO TERRITORIAL
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IMPLANTACAO E EXPANSAO: O CENARIGMETA PARA 2050

O filtro da racionalidade econbmica

Durante a elaboracdo do PNL 2050, mapeou-se um conjunto muito extenso de possibilidades de
novas infraestruturas de transporte, varias delas sem projeto maduro. Em razdo das caracteristicas
econbmicas do setor, tais quais a existéncia de elevados custos fixos e rigidez da oferta, a concorréncia
direta entre projetos acaba, em muitos casos, inviabilizando a sustentabilidade de ambos. Nesses
casos, as infraestruturas ndo podem coexistir, sendo excludentes . Ao definir um cendrio-meta, o Estado
atua como um organizador do mercado : escolhe projetos buscando preservar a eficiéncia e garantir o
necessario ganho de escala para viabilizar os investimentos, assumindo o custo de oportunidade de
preterir certas propostas para concretizar as redes mais eficientes do ponto de vista sistémico. O
objetivo nado é eliminar a concorréncia, mas garantir que ela ocorra pelo mercado (por meio de
processos competitivos transparentes e bem desenhados) e ndo no mercado de forma desordenada .
Nesse contexto, o cenario-meta do PNL 2050 funciona como um filtro de racionalidade econ6mica :
garante que a disputa de mercado entre empresas sirva para gerar eficiéncia e inovagao, e ndo destrua
valor e ameace a sustentabilidade econdmica do sistema logistico do pais.

A escassez de recursos

Projetos de infraestrutura de transporte demandam aportes de capital intensivos e de longa maturacgéo,
além de marcados pelo alto risco. Ao mesmo tempo, o volume total de recursos disponiveis™ sejam de
origem orcamentaria publica ou de capital privado nacional e internacional © ¢é finito e disputado,
inclusive globalmente . Diante de restricbes fiscais para investimento publico e de um mercado de
capitais seletivo, a escolha é inevitavel : ndo h& recursos para concretizar todas as possibilidades de
novas infraestruturas mapeadas. Nesse contexto, o0 cenario-meta do PNL 2050 atua como um
mecanismo de assertividade alocativa, garantindo que o capital disponivel seja direcionado para os
ativos de maior impacto socioecondmico e de maior capacidade de transformacdo da matriz de
transportes . Também consolida a governanga do planejamento logistico : ao fixar um norte, o cenario-
meta do PNL 2050 garante que os esfor¢os institucionais e regulatorios, inclusive os que envolvem o
licenciamento ambiental e a elaboracdo de estudos técnicos para modelagem de projetos, ndo se
dispersem e convirjam harmoniosamente para a concretizacdo das prioridades .

A comunicagéo assertiva com a sociedade: escolhas estratégicas claras

O cenario-meta do PNL 2050 é também um instrumento de comunicacdo institucional com o mercado
e com a sociedade como um todo. Um plano de Estado com horizonte de 25 anos precisa desenhar
com clareza a visdo de pais que se deseja construir. Quando o poder publico apresenta um rol
excessivo de projetos concorrentes ou sobrepostos, sem uma hierarquia clara, a sinalizacdo se
confunde . A auséncia de foco dilui a forca do plano, transformando -o em uma "lista de desejos”
irrealista que afasta o investidor de longo prazo devido a percepcdo de desorganizacdo institucional .
Por outro lado, ao delimitar e defender um cenério-meta, o Estado estabelece uma sdlida &ncora de
expectativas para o mercado . Os investidores privados, operadores de infraestrutura e agéncias de
fomento passam a contar com uma sinaliza¢do nitida sobre quais séo as apostas prioritarias do Estado
brasileiro. Isso reduz substancialmente o risco politico -institucional e o risco de demanda percebidos
pelo mercado, uma vez que o setor privado pode alinhar suas estratégias corporativas, rodadas de
captacao e planos de expansao as diretrizes oficiais de desenvolvimento do pais.
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O BANCO DE PROJETOS DO PIT

Caminhos alternativos: resiliéncia, flexibilidade e agilidade institucional

Se o cenario-meta confere a direcdo e a estabilidade necessarias ao planejamento, o banco de
projetos confere -lhe a indispensavel resiliéncia frente as dinamicas de longo prazo. O
planejamento de Estado para as proximas décadas ndo pode ser construido de forma a se
adequar apenas as condicdes do momento . Um horizonte de 25 anos atravessara multiplos ciclos
politicos, econdmicos e tecnoldgicos . Dispor de um banco de projetos alternativos garante que o
PNL 2050 sobreviva as alternancias de poder e as mudancas de maré macroecondmica e de
contexto global, preservando o carater técnico e a continuidade das politicas puUblicas de
transporte .

Essa flexibilidade ¢é vital porque a transicdo entre a concepc¢ao tedrica de um grande projeto de
infraestrutura e a sua efetiva operacdo é marcada por um denso ecossistema de incertezas. Nao
h& garantias absolutas de que as apostas prioritarias do cenario-meta se materializardo sem
percalcos . Estudos técnicos aprofundados de engenharia podem revelar falhas geol6gicas
imprevistas ; analises de viabilidade financeira podem apontar taxas de retorno insuficientes para
atrair o mercado ; e o proprio processo de licenciamento ambiental pode identificar restricdes
intransponiveis que exijam o abandono ou areformulacdo profunda do ativo original .

Nesse contexto de volatilidade técnica, juridica e ambiental, a auséncia de uma alternativa
estruturada representa um risco estratégico para o pais. Historicamente, o ciclo de maturagdo de
estudos no Brasil, que engloba desde os EVTEAs até os projetos executivos e licencas prévias, é
moroso e complexo . Caso uma prioridade do cenario-meta venha a fracassar ou sofrer entraves
intransponiveis, a falta de opg¢des prontas empurra o Estado para a paralisia decisoria, gerando
prejuizos econdmicos e atrasando o desenvolvimento logistico nacional .

O banco de projetos surge, portanto, como um poderoso amortecedor de riscos e um indutor de
agilidade institucional . Ao manter uma carteira de projetos alternativos sob constante
monitoramento e atualizagdo, o Estado ganha a capacidade de pivotar suas decisdes de
investimento com rapidez quando arealidade factual divergir das predicdes do plano original . Se o
interesse privado por um determinado lote concessionado ndo se concretizar, ou se um entrave
socioambiental travar um eixo logistico, o poder publico podera acionar imediatamente um projeto
substituto com maturidade técnica suficientemente proxima. Desse modo, evita-se o desperdicio
de tempo, otimizam -se 0s recursos publicos e se garante que a infraestrutura nacional continue
avancando em ritmo constante .
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PRIORIDADES DE IMPLANTACAO E EXPANSAO ATE 2050

Para decisédo quanto a implantagdo ou expansdo de infraestruturas, foi feita uma nova priorizacdo : ndo mais
de objetivos de atuacdo, mas de infraestruturas . Foram selecionadas para compor o cenario-meta do PNL
2050 as infraestruturas que mais atendem (em intensidade ou abrangéncia) os objetivos de atuacao,
formando assim uma carteira de intervencdes estruturantes, caracterizadas por fornecerem a maior
contribuicdo para alcance dos objetivos priorizados . Infraestruturas multifuncionais (ou seja, que atendem
multiplos objetivos simultaneamente) foram priorizadas e consideradas estruturantes em razdo de sua
finalidade abrangente . De outro lado, também foram priorizadas infraestruturas que, mesmo relativamente
especializadas no escopo, cumprem um papel transformador para solugdo de algum objetivo de atuacdo
priorizado, sendo portanto consideradas estruturantes em razao da intensidade de seu impacto .

Para garantir uma analise intermodal, as intervengfes estruturantes mapeadas foram agregadas em eixos
de transporte . Os eixos de transporte sao conjuntos de investimentos em infraestruturas especificas
(greenfield ou brownfield) que, integradas de forma intermodal, tornam -se novas rotas ou aprimoram rotas
existentes para atendimento de fluxos de cargas e pessoas considerados estratégicos para o pais. Ou seja,
0s eixos de transporte sdo agregagfes de rotas (existentes ou potenciais). As rotas sdo sequéncias de
infraestruturas utilizadas para transporte de uma origem até um destino.

Rotas atuais

Matrizes
origem -destino 42 eixos de Cenrio -meta do PNL 2050
de producéo - * - transporte e—
Rotas e mmmmmmmmmmm e ~
. potenciais [ Filtro de racionalidade !
[ |dentificam as ' 1 econdmica. Comunica as '
' origens e os ' I escolhas estratégicas do |
I destinos finais ' ' Estado '
l da carga : et e e ’
u Banco de projetos 12 eixos rodoviarios
Importante : O PNL 2050 nao
analisou o tipo de outorga dos 8 eixos ferroviarios
empreendimentos ; apenas identificou I Sinaliza o conjunto de
infraestruturas que possuem ! possibilidades que | ) o
funcionalidade  logistica estratégica. A ' podem ser estudadas 1 4 eixos aquaviarios
forma de concretizacdo dos projetos sera ! no futuro. |
analisada pelos planos subsequentes do M oo /!
PIT, a quem caberda dizer se o 7 eixos intermodais
empreendimento  serd feito por obra 11 eixos no banco de
publica, por concessdo ou se ficara projetos

As infraestruturas que compdem
0s eixos de transporte do
cenario -meta receberao os
investimentos estruturantes

integralmente a cargo da iniciativa privada
via autorizacao .
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SUSTENTABILIDADE NO PNL 2050

L O PNL 2050 compara os fatores de emissédo por TKU entre os diferentes
Emissdes de GEE modos de transporte para orientar investimentos que reduzam as emissdes

de GEEdo setor de transporte .

O PNL 2050 adota um modelo de risco climatico que antecipa ameacas
SN Re [l i (o3 para orientar investimentos em resiliéncia da infraestrutura nos locais de
maior vulnerabilidade a eventos climaticos extremos .

Protecdo da O PNL 2050 analisa a biodiversidade do entorno das infraestruturas para
biodiversidade orientar a busca por alternativas locacionais e as estratégias de protegdo
dos ecossistemas e combate ao desmatamento .

O PNL 2050 identifica as populagbes no entorno das infraestruturas para

Dimensodes da sustentabilidade

Protecao de . : o :
lacH orientar a busca por alternativas locacionais, evitar reassentamentos em
populacoes no zonas de adensamento populacional e garantir protecdo de povos e
entorno comunidades tradicionais .

12 perspectiva de analise: sensibilidade territorial para antecipacdo de riscos para o projeto

Em parceria com o Banco Interamericano de Desenvolvimento (BID), o PNL 2050 fez uma anadlise de
sensibilidade do territério brasileiro, indicando a presenca de fatores socioambientais objetivos na area de
influéncia das infraestruturas priorizadas, tais como a existéncia de terras indigenas e quilombolas, de
adensamentos populacionais, de cavernas ou zonas de biodiversidade sensivel no entorno . Por ndo avaliar
intervencdes fisicas especificas, essa abordagem reconhece que o impacto socioambiental efetivo € um
fendbmeno complexo, cuja mensuragdo precisa e definitiva ocorrera apenas em etapas futuras, quando o
detalhamento das obras for estabelecido nos estudos posteriores . Longe de inviabilizar os investimentos, a
identificacdo da vulnerabilidade territorial funciona como um guia estratégico que orienta a forma mais
adequada de conceber o projeto, reconhecendo a infraestrutura de transportes como um vetor
indispensavel de acesso a direitos fundamentais, cidadania e desenvolvimento regional. Dessa forma, para
cada sensibilidade apontada no plano, apresenta-se um conjunto equivalente de diretrizes de mitigacdo e
adaptacdo, garantindo que a expansdo da capacidade logistica do pais ocorra de maneira tecnicamente
viavel, juridicamente segura e alinhada as melhores praticas de sustentabilidade .

22 perspectiva de andlise: promogéao de politicas publicas transversais

A analise socioambiental integrada ao PNL 2050 também promove a articulacdo transversal entre as
politicas de transporte e as metas estratégicas federais como o Plano Clima e os Planos de Acdo para
Prevencdo e Controle do Desmatamento . Ha fatores de sensibilidade territorial que n&8o sdo de
responsabilidade direta do gestor da infraestrutura . Ainda assim, o PNL 2050 atua como um indutor de
governanca territorial, reforcando a implementacdo de outras politicas publicas coordenadas com o
desenvolvimento da infraestrutura de transporte . O objetivo é garantir que o entorno da infraestrutura esteja
devidamente protegido e preparado para receber os investimentos, promovendo a gestdo e a fiscalizacédo
integradas do territ 6rio. Assim, a infraestrutura deixa de ser vista como um vetor de risco e passa areforcar a
presenca do Estado e das politicas publicas em todo o territério brasileiro, tornando -se uma aliada

no desenvolvimento regional sustentavel .
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SUSTENTABILIDADE NO PNL 2050

32 perspectiva de analise: orientagcdo de investimentos em resiliéncia climatica

Em parceria com o Banco Interamericano de Desenvolvimento (BID),o0 PNL 2050 adotou um modelo de
risco climatico que usa o cenario simulado pessimista SSP5-85 do Painel Intergovernamental sobre
Mudancas Climaticas (IPCC)para antecipar ameacgas climaticas que possam causar interrupcdo no sistema
de transporte, de modo a orientar investimentos em resiliéncia da infraestrutura .

Ameaca climatica avaliada Rodovias  Ferrovias  Hidrovias Aeroportos  Portos
Tempestades X X X X
Inundacgdes fluviais X X X X X
Deslizamentos de terra X X
Secas meteorolcc;]%l\c/::)(ausenma de X X X
Elevacao do nivel do mar X X X

Alteracéo nos padrdes de vento

42 perspectiva de andlise: infraestrutura de transportes como vetor de direitos e cidadania

A infraestrutura de transportes é um vetor essencial de acesso a cidadania, salde, educacdo e mobilidade,
inclusive para povos e comunidades tradicionais, além de ferramenta indispensavel para o desenvolvimento

de todas as regides do pais e o combate as desigualdades socioeconémicas entre os diversos territérios . Em
especial na Regido Norte, as hidrovias e aer6dromos representam a principal © e por vezes Unica ~

infraestrutura de transporte e mobilidade . A garantia e a manutencdo das condicdes de transporte s&o
fundamentais para a propria efetivagdo dos direitos basicos das populacdes dessas regides.

Para além dos beneficios socioeconémicos, a infraestrutura de transportes viabiliza a prépria presenca do
Estado nas fronteiras e regides mais isoladas do pais. A efetiva protecdo dos direitos constitucionais dos
cidadaos e a propria salvaguarda ambiental dependem de vias de acesso que permitam o deslocamento de
agentes publicos . Uma infraestrutura bem planejada fortalece e viabiliza a execucdo de politicas publicas,
assegurando que os o6rgdos de fiscalizagdo, inclusive ambiental, alcancem os pontos mais sensiveis do
territério nacional .

Sob essa perspectiva, o PNL 2050 priorizou investimentos em infraestruturas hidroviarias com o objetivo de
melhorar o escoamento de produtos da economia da sociobiodiversidade, aqui definida como as praticas
produtivas de povos indigenas, comunidades tradicionais e agricultores familiares principalmente na Regido
Norte, realizadas em harmonia com a preservacdo da biodiversidade da regido. Também priorizou
investimentos em infraestruturas hidrovidrias e aeroviarias voltadas a garantir o acesso territorial de
comunidades isoladas na Regido Norte a servicos essenciais, especialmente salde, atendimento
emergencial, abastecimento, deslocamentos administrativos e conexdo minima com redes publicas .
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PRIORIDADES DE
IMPLANTACAO E EXPANSAO
ATE 2050:

EIXOS DE TRANSPORTE
RODOVIARIO



INDICE DE EIXOS DE TRANSPORTE RODOVIARIO

Prioridades de investimento em implantacao e expanséo: eixos de transporte

rodoviario
ID do eixo Nome do eixo
R0O01 Ligacao rodoviaria de S&o Paulo com a Regido Sul
R002 Ligacao rodoviaria de Goias e Minas Gerais com o Rio de Janeiro
R0O03 Ligacao rodoviaria Norte -Sul
R004 Ligacdo rodoviaria da Bahia com a Regido Sudeste
R0O05 Ligacdo rodoviaria do interior ao litoral no Nordeste
R0O06 Ligacdo rodoviaria de Fortaleza a Salvador
RO0O7 Ligacao rodoviaria do Centro -Oeste & Regido Sul
R0O08 Ligacao rodoviaria do Rio Grande do Sul aos portos
R009 Ligacao rodoviaria de Goias aos portos da Bahia
R0O10 Ligacao rodoviaria entre o Maranh&o e o Piaui
RO11 Ligacao rodoviaria de Goias, Minas Gerais e Bahia com o Espirito Santo
R0O12 Ligacao rodoviaria de Goias e Mato Grosso do Sul com Séo Paulo
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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 1

Nome do eixo Ligacdo rodoviaria de Sao Paulo com a Regiao Sul

Cddigo do eixo R0O01
Qtd. de intervencdes

17
estruturantes

SP

Tabo&o
da Serra  Sa0 Paulo
O

PR
Curitiba
to de capacidade do Complexo Portudrio
de Paranagud/Antonina
.zﬂi_Aumento de capacidade do Complexo Portudrio
de Sdo Francisco do Sul/ltapoad
sC Aumento de capacidade do Complexo Portudrio
de Iltajai/Navegantes
Floriandpolis
Aumento de capacidade do
Vacaria ‘_Complexo Portudrio de Imbituba

QP Ararangua

RS pl ¢do de Terminais Portudrios
em Arroio do Sal
pacidade do
Santana da Complexo Portudrio de Porto Alegre
Boa Vista,

Aumento de capacidade do
A Complexo Portudrio de Rio Grande

= Expansdo (Pavimentada)
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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 1

Empreendimentos rodoviarios

Jurisdicéo Empreendimento ID Tipo de intervengéo
Federal Requalificacdo BR-277/PR (Curitiba/PR - Paranagua/PR) 1089 Expansao
Federal Requalificagdo BR -290/RS (Oso6rio/RS - Porto Alegre/RS) 1136 Expansao

Requalificagdo BR-101/RS/SC (Osorio/RS -

. 1040 Expanséo
Requalificacdo _IMbituba/SC)
Federal da BR-101
abh- Requalificagdo BR -101/SC (Div. PR/SC - 1041 Expansio
Imbituba/SC) P
Requalificacdo BR -116/PR/SC/RS .
(Curitiba/PR - Porto Alegre/RS) 1050 Expansao
Requalificacdo Requalificagdo BR-116/PR/SP (Curitiba/PR - .
Federal 4aBR-116  Sdo Paulo/SP) 1051 Expansao
Requalificacdo BR-116/RS (Porto Alegre/RS - .
Pelotas/RS) 1053 Expanséao
Requalificacdo BR -280/SC (Jaragu& do Sul/SC - Séo =
Federal Francisco do Sul/SC) 1201 Expanséo
Federal Requalificagdo BR -376/PR (Curitiba/PR - Div. PR/SC) 1135 Expanséo
Federal Requalificagdo BR-392/BR -471 (Santana da Boa Vista/RS - Rio 1108 Expansio
Grande/RS)
Estadual Requalificagdo SC-417/SC-416 (Garuva/SC - Itapoa/SC) 1202 Expanséo
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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 1

Empreendimentos portuarios

Jurisdi¢éo Empreendimento ID Tipo de intervencéo
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4009 Expansao
Expanséo do . ~
Complexo Aumento de capacidade em GL 4010 Expansao
Federal Portudrio d . x
ortuario ae Aumento de capacidade em GSA 4113 Expans&o
Imbituba -SC
Aumento de capacidade em OGSM 4268 Expansao
Expanséo do
Complexo
Federal  Portuério de Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4013 Expansao
Itajai/Navegantes
-SC
N Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4022 Expansao
Expansao do
Complexo Aumento de capacidade em GL 4091 Expansao
Federal  Portuario de - ~
Paranagud/ Aumento de capacidade em GSA 4023 Expansao
Antonina-PR Aumento de capacidade em OGSM 4114 Expanséo
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4085 Expanséo
Expanséo do ) N
Foderal Complexo Aumento de capacidade em GL 4115 Expanséo
Portuario de Aumento de capacidade em OGSM 4084 Expanséo
Porto Alegre -RS
Aumento de capacidade em GSA 4116 Expanséo
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4027 Expanséo
Expanséo do - N
Foderal Complexo Aumento de capacidade em GSA 4090 Expanséo
Portuario de Rio  Aymento de capacidade em OGSM 4028 Expansio
Grande-RS
Aumento de capacidade em GL 4120 Expanséo
Expansdo do Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4037 Expanséo
Complexo Aumento de capacidade em GL 4125 Expanséao
Federal  Portuério de Sdo - ~
Francisco do Aumento de capacidade em GSA 4038 Expanséo
Sul/itapoa -SC Aumento de capacidade em OGSM 4124 Expanséo
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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 2

Ligacédo rodoviaria de Goias e Minas Gerais com o Rio de
Janeiro
Caodigo do eixo R002

17

Nome do eixo

Qtd. de intervencdes
estruturantes

GO Brasilia pp

Valparaiso de Goias

e Montes Claros
Goiania

MG Governador
Valadares

wn
Uberabao/——ﬂ"‘—-\l{c‘is\—\ .

Vitoria

Trés Rios J Aumento de capacidade do
N Complexo Portudrio de
io de Sdo Jodo da Barra/Acu
aneiro
M ™
Aumento de capacidade do de idade do C Portudrio
Complexo Portudrio de ltaguai do Rio de Janeiro/Niter6i

- EXpansdo (Pavimentada)
-==sx Greenfield (Implantacgao total)
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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 2

Empreendimentos rodoviarios

Jurisdi¢éo Empreendimento ID Tipo de intervencao
Requalificacdo BR -040/GO/DF (Cristalina/GO ~
Brasilia/DF) 1022 Expanséo
Requallflcagao BR -040/MG (Paracatu/MG -Belo 1023 Expanséo
o _ ~_ Horizonte/MG)
Requalificagéo —
Federal Requalificacdo BR -040/MG/GO (Paracatu/MG - .
da BR-040 S 1024 Expanséo
Cristalina/GO)
Requalificacdo BR -040/MG/RJ (Belo =
Horizonte/MG -Rio de Janeiro/RJ) 1021 Expansao
Federal Requ_almca(;ao BR-116/MG/RJ (Gov. Valadares/MG - Rio de 1045 Expanséo
Janeiro/RJ)
Federal Requalificacdo BR-262/MG (Betim/MG - Uberaba/MG) 1083 Expansédo
Federal Requalificacdo BR-356/MG/RJ (Ervalia/MG - RJ/240) 1179 Expansao
Federal Implantagdo BR -356/MG (Mariana/MG - Porto Firme/MG) 1177 'Mplantagdo -
Greenfield
Estadual Requalificacdo MG -356 (BR-040/MG - Mariana/MG) 1176 Expansao
Estadual Requalificacdo MG -135 (BR040/MG - Montes Claros/MG) 1058 Expanséo
Requalificacdo MG -482/MG -120/MG -356 (Porto Firme/MG - ~
Estadual Vicosa/MG - Ervalia/MG) 1178 Expanséo
Estadual Requalificacdo RJ-240 (BR-356/RJ - Porto do Acu/RJ) 1180 Expansédo
Estadual Implantagéo RJ-244 (Acesso ao Porto do Agu/RJ) 1303 Implantagao "
Greenfield
Estadual Implantag&o trecho rodoviario (Acesso complementar ao Porto 1305 Implanta_gao -
do Acu/RJ) Greenfield
Empreendimentos portuarios
Jurisdi¢éo Empreendimento ID  Tipo de intervencéo
E %0 d Implantacdo de capacidade em GSA 4012 Expansao
Federal C xlpansso t o, . Implantacdo de capacidade em GL 4112 Expansao
orgp (Ietxo O,r gi”o Aumento de capacidade em OGSM 4073 Expansao
e ltagual- Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4011 Expansao
Expanséo do Implantacdo de capacidade em GSA 4061 Expansao
Federal Complexo Portudrio Implantacdo de capacidade em OGSM 4062 Expansao
de Sao Joao da Aumento de capacidade em GL 4099 Expansao
Barra/Acu -RJ  Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4060 Expansao
Expanséo do Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4044 Expansao
Complexo Portuario Aumento de capacidade em GL 4126 Expansao
Federal do Rio de
Aumento de capacidade em OGSM 4045 Expanséo

Janeiro/Niter6i -RJ

35



EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 3

Nome do eixo Ligacado rodoviaria Norte -Sul

Cddigo do eixo R0O03
Qtd. de intervencdes

21
estruturantes

Aumento de capacidade do 4
Complexo Portudrio de Belém/Vila do CONAe S

AAAAAAAA

Séo Luis
Aumento de capacidade do
Complexo Portudrio de Itaqui

Pl

BA

~
3 MG

SP

Expanséo (Pavimentada)
Brownfield (Nao pavimentada)
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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 3

Empreendimentos rodoviarios

Jurisdi¢éo Empreendimento ID . g2 de~
intervencao
Estadual Requalificacdo PA -252/PA -151/PA-483 (M&e do Rio/PA - 1147  Expansdo

Abaetetuba/PA - PA-483/PA)
Requalificacdo PA -483/PA -900/PA -150 (Barcarena/PA -
Ananindeua/PA)
Requalificacdo BR-010/MA (Estreito/MA - Acailandia/MA) 1018 Expansao
Requalifica- Requalificacdo BR -010/MA/PA (Acailandia/MA  -Méae do

Estadual 1144  Expansao

1017 Expanséo

Federal cdo da Rio/PA)
BR-010  Requalificacdo BR-010/PA (Mée do Rio/PA - Santa Maria 1016 Expansio
do Para/PA)
Federal Regualificacdo BR -135/MA (Miranda do Norte/MA - S&o Luis/MA) 1057 Expansao

Requalificacdo BR -153/BR -226/TO/PA (Alianca do
Tocantins/TO - Maraba/PA - Estreito/MA)
Requalifica- Requalificagdo BR -153/GO/TO (Anapolis/lGO - Alianca do

1059 Expanséo

Federal ¢do da BR-153Tocantins/TO) 1028 Expansdo
Requalificacdo BR -153/GO/MG (Goiania/GO - Sao José do ~
Riqureto/SQP) ( 1061 Expansdo
Federal Requalificacdo BR -222/MA (Acailandia/MA - Miranda do Norte/MA) 1069 Expansédo
Estadual Requalificacdo PA -150 (BR-222/PA - PA-252) 1122 Expansédo
Requalificacdo BR -158/BR -155/MT/PA (Fim do Contorno 1185  Expansdo
da Terra Indigena Maraiwatsede/MT - Maraba/PA)
Federal Requalifica- Pavimentacdo BR-158/MT (Contorno da Terra Indigena 1184 Implantagédo -
¢do da BR-158Maraiwatsede/MT) Browfield
Requalificacdo BR-158/MT (Agua Boa/MT -MT-322/Bom ~
Jegus do A(r;aguaia/MT) 1064 Expansdo
Estadual Requalificacdo PA -287/PA -447 (Redencao/PA - Div. PA/ITO) 1194 Expansao
Estadual Requalificacdo TO -336/TO -335 (Div. PA/TO - BR-153/TO) 1195 Expansao
R lf Requalificacdo BR -242/TO (Gurupi/TO - Peixe/TO) 1213  Expanséo
equalilica- g equalificacdo BR -242/MT (Sorfiso/MT - BR-158/MT) 1183 Expanséo
Federal ¢éo da i - -
BR-242 Requallflcagao BR-242 (Peixe/TO - Luis Eduardo 1332 Expans&o
Magalhdes/BA)
Jurisdi¢éo Empreendimento ID Tipo de intervencéo
Expanséo do Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4004 Expansao
Complexo Portuario de Aumento de capacidade em GL 4094 Expansao
Federal g am/Vila do Conde - Aumento de capacidade em GSA 4005 Expansao
PA Aumento de capacidade em OGSM 4108 Expansao
Expanso do Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4016 Expans@o
Federal Complexo Portudrio de Aumento de capac!dade em GL 4087 Expansgo
Itaqui-MA Aumento de capac!dade em GSA 4017 Expansgo
Aumento de capacidade em OGSM 4015 Expansao
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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 4

Nome do eixo Ligacéo rodoviaria da Bahia com a Regido Sudeste

Caodigo do eixo R004
Qtd. de intervencdes

19
CRIOEES

Janeiro

Sao Paulo

= Expanséo (Pavimentada)
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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 4

Jurisdicéo Empreendimento ID Tipo de intervencao
Federal Requalificacdo BR-324/BA (Salvador/BA - Feira de Santana/BA) 1095 Expansao
Requalificacdo BR-101/BA/ES (BR -324/BA - ~
Vitoria/ES) 1034 Expanséao
-+~ Requalificacdo BR-101/ES/RJ (BR-262/ES - ~
Requalificacdo
Federal c?a BR- 131 Campos dos Goytacazes/RJ) 1036 Expansao
Requalificagdo BR -101/RJ (Campos dos .
Goytacazes/RJ - Rio de Janeiro/RJ) 1039 Expansao
Requalificagdo BR -116/BA (Div. MG/BA - Feira de =
Santana/BA) 1043 Expansao
qulﬁg;?ao BR-116/MG (Gov. Valadares/MG - 1044 Expanséo
Requalificagéo V. )
Federal
daBR-116  Requalificaciio BR-116/MG/RJ (Gov. 1045 Expanso
Valadares/MG - Rio de Janeiro/RJ) P
Requalificacdo BR -116/RJ/SP (Rio de Janeiro/RJ - =
Sao Paulo/SP) 1052 Expansao
Federal Requalificacdo BR-251/MG (Montes Claros/MG - BR-116/MG) 1081 Expansao
Federal Requalificacdo BR-365/MG (Montes Claros/MG - BR-364/MG) 1104 Expansao
Estadual Requalificacdo MG -135 (BR040/MG - Montes Claros/MG) 1058 Expansao
Estadual Requalificacdo ES-297 (Div. RJ/ES_ BR-101/ES) 1120 Expansao
Estadual Requalificacdo RJ-186/RJ-230 (Div. MG/RJ _ Div. RJ/ES) 1173 Expansao
Estadual Requalificacdo MG -393 (Além Paraiba/MG _ Pirapetinga/MG) 1172 Expansao
Requalificacdo BR-393/RJ/MG (Volta Redonda/RJ | Além ~
Federal Paraiba/MG) 1137 Expansao
gequslllf;cggao I/BA/ITC;381/MG (Belo Horizonte/MG - 1106 Expansio
Federal  Requalificacdo ov. Valadares/MG)
daBR-381  Requalificacdo BR-381/MG/SP (Belo 1107 Expansao
Horizonte/MG - S&o Paulo/SP) P
Requalificagdo BR-259/BR -367/MG (Curvelo/MG ~
Federal Jequitinhonha/MG) 1221 Expansao
Federal Req_ugh_ﬂcagao BR-367/MG/BA (Jequitinhonha/MG 1012 Expanséo
Iltagimirim/BA)
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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 5

Nome do eixo
Caodigo do eixo

Ligacéo rodoviaria do interior ao litoral no Nordeste

RO05

Qtd. de intervencdes 17

estruturantes

Sao Luis
Aumento de capacidade do
Complexo Portudrio de Fortaleza/Pecém
Caucaigs. - Fortaleza
MA Teresina
RN Natal
- Implantacdo de capacidade do
1073 Floriano Ipaumirim 1078 Campina Complexo Portudric de Cabedelo
& 1077 SoE Fai.
CGrande =
P Jodo Pessoa

Balsas

Recife
Salgueiro 1079 e
PE Aumento de capacidade do

Ci Portudrio de

AL Maceio
.
Corrente oF
gl SE
“b. :-
§~’ JAracaju
. BA
Barreiras
Salvador

Expanséo (Pavimentada)
Brownfield (N&o pavimentada)
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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 5

Empreendimentos rodoviarios

o . Tipo de
Jurisdi¢éo Empreendimento ID intervenco
Requalificacdo BR-020/BR -135/BA/PI (Barreiras/BA -
Corrente/Pl)

Requalificacdo BR -020/PI (Trecho Estadual) (Div. PI/BA -

Simplicio Mendes/PI)

1055 Expansao

1191 Expanséo

Federal  BR-020 Implantacdo BR -020/BA (Div. BA/PI - Santa Rita de Cassia/BA) 1148 Irg;:(leaér:]tsg%o
Requalificacdo BR -020/CE/PI (Fortaleza/CE  -BR-230/PI) 1019 Expansdo
Implantac@o BR -020/PI (Simplicio Mendes/Pl - BR-230/PI) 1192 Implantagao
Greenfield
Estadual Requalificacdo BA -451 (Santa Rita de Cassia/BA - BR-135/BA) 1149 Expansao
Federal Reqgualificacdo BR-232/PE (Salgueiro/PE - Recife/PE) 1079 Expansédo
Federal E;%L;ﬁ;llf)lcagao BR-232/BR -316/PE/PI (Salgueiro/PE - Vila Nova do 1071 Expanséo
Regualificacdo BR-230/BR -135/MA (Balsas/MA - Div. MA/PI) 1073 Expansao
Requalificagdo BR-230/PI/CE (BR -343/Pl - Div. PI/CE) 1145 Expanséo
Federal BR.230 Requalificacdo BR-230/CE (Faria Brito/CE - BR-116/CE) 1175 Expanséo
Requalificacdo BR-230/PB/CE (Patos/PB - BR-116/CE) 1078 Expanséo
Requalificacdo BR -230/PB (Jodo Pessoa/PB -Patos/PB) 1077 Expanséo
Estadual Requalificacdo CE-292/CE -166 [Div. PI/CE - Faria Brito/CE) 1174 Expansdo
Empreendimentos portuérios
o . Tipo de
Jurisdigédo Empreendimento ID intervencao
Expanséo do Aumento de capacidade em GL 4110 Expanséo
Federal Complexo Portuario Implantacéo de capacidade em .
de CGC/CGNC 4006 Expanséo
Cabedelo -PB
Expansdo do Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4007 Expansao
Federal Complexo Portuario Aumento de capacidade em GL 4097 Expanséo
edera de Fortaleza/Pecém - Aumento de capacidade em GSA 4008 Expansao
CE Implantacdo de capacidade em OGSM 4111 Expansao
%0 d Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4026 Expansao
Expansdo o, . Aumento de capacidade em GL 4088 Expansao
Federal Complexo Portuario : =
de Recife/Suape -PE Aumento de capacidade em GSA 4059 Expansao
b Aumento de capacidade em OGSM 4119 Expansao
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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 6

Nome do eixo Ligacédo rodoviaria de Fortaleza a Salvador

Caodigo do eixo R0O06
Qtd. de intervencdes

30
estruturantes

Aumento de capacidade do
Complexo Portudrio de Fortaleza/Pecém

Szo Gcn;alns"

Fortaleza

Teresina CE

Pl

SalgueiroQ
Aumento de capacidade do
Jhemr Complexo Portudrio de Recife/Suape

Implantacdo de capacidade do
e Complexo Portudrio de Maceié

BA Feira de

Aumento de capacidade do
Complexo Portudrio de Salvador/Aratu

Expanséo (Pavimentada)
Brownfield (Nao pavimentada)
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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 6

Empreendimentos rodoviarios

Jurisdicédo Empreendimento ID . Tipo de~
intervencgao
Federal Implantagdo Contorno Rodoviario BR -101/408/PE em Recife/PE 1004 Implantagao i
Greenfield
Federal Requalificacdo BR-101/BA/SE (BR -324/BA -Aracaju/SE) 1035 Expanséo
Requalificagdo BR -101/AL (Div. AL/SE - Pilar/AL) 1030 Expanséo
Requalificacdo BR -101/AL/PE (Pilar/AL -Recife/PE) 1031 Expanséo
Requalifica- Requalificagdo BR-101/PB/RN (Jodo Pessoa/PB - x
Federal cdoda  Natal/RN) 1037 Expansao
BR-101  Requalificagdo BR-101/PE/PB (Recife/PE - Jodo N
Pessoa/PB) 1038 Expansao
Requalificagdo BR -101/SE (Aracaju/SE -Div. SE/AL) 1042 Expanséo
i Requalificacdo BR-116/CE (Ic6/CE - Fortaleza/CE) 1046 Expansao
Requalifica -
Federal Requalificacdo BR -116/BA/PE/PB/CE (Feira de x
da BR-11¢€
ga00a Santana/BA - Ic6/CE) 1151 Expansao
Requalifica - Requalificacdo BR -304/RN (Natal/RN  -Mossor6/RN) 1091 Expanséo
Federal ¢do da  Requalificacdo BR -304/RN/CE (Mossor6/RN - ~
BR-304  Aracati/CE) 1127 Expansao
Federal Requalificacdo BR-324/BA (Salvador/BA - Feira de Santana/BA) 1095 Expansao
Estadual Requalificacdo CE-040 (Aracati/CE - Fortaleza/CE) 1128 Expansao
Estadual Requalificacdo SE-240/SE -100 (BR-101/SE - Barra dos Coqueiros/SE) 1230 Expansao
Estadual Implantagdo Arco Rodoviério Metropolitano de Fortaleza - CE 1281 |mg:22t$?;3 -

Requalificacdo BR -104/PB (Campina Grande/PB - Div.
PB/RN)

e oderal Reqyalgica- Requalificacdo BR-104/AL (BR -101/AL - Macei6/AL) 1314  Expansio
edera ao da
éR—104 Requalificacdo BR -104/AL/PE (Messias/AL - Caruaru/PE) 1240 Expanséo

Requalificacdo BR -104/PE/PB (Caruaru/PE - Campina

1226 Expansao

1241 Expansao

Grande/PB)
Requalifica - Requalificagdo RN -104 (Div. PB/RN - BR-226/RN) 1223 Expansédo
Estadual cdoda  Requalificacéio RN -104 (BR226/RN - BR-304/RN) 1243 Expansédo
RN-104  Requalificagdo RN -104 (BR-304/RN - BR-406/RN) 1244  Expansdo
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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 6

Empreendimentos portuarios

Jurisdicéo Empreendimento ID : Tipo de~
intervencao
Aumento de capacidade em GL 4133 Expansao
Expansdo do Complexo Aumento de capacidade em GSA 4055 Expanséo
Federal Portuario de Aracaju/Barra  |mplantacéo de capacidade em 4054 E N
dos Coqueiros -SE CGC/CGNC Xpansao
Aumento de capacidade em OGSM 4134 Expansao
Federal Expanséo do Complexo  Aumento de capacidade em GL 4001  Expansdo
Portuério de Areia -
Branca/Macau -RN Aumento de capacidade em OGSM 4068 Expansao
Federal Expansao do Complexo  Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4007  Expans&o
Portuério Fortaleza/Pecém - -
CE Aumento de capacidade em GL 4097 Expansao

Expans&o do Complexo

Federal Portuario de Macei6 -AL Aumento de capacidade em GSA 4019 Expanséo
Federal Expans&o do Complexo Aumento de capacidade em GSA 4269 Expanséo
edera L

Portuario de Natal -RN  Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4021  Expansio
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4026 Expanséo
Expanséo do Complexo Aumento de capacidade em GL 4088 Expanséo

Federal L . - —
Portuario de Recife/Suape -PEaumento de capacidade em GSA 4059  Expansdo
Aumento de capacidade em OGSM 4119  Expanséo

Implantac@o de capacidade em ~
CGC/CGNC 4006 Expansao
Implantacio de capacidade Implantacédo de capacidade em GSA 4008 Expanséo
Federal do Complexo Portuario de  Aumento de capacidade em GL 4110 Expansao
Cabedelo -PB Implantacé@o de capacidade em OGSM 4111  Expanséo

Implantac@o de capacidade em =
CGC/CGNC 4018 Expansao
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4030 Expanséo
Expanséo do Complexo  aymento de capacidade em GL 4089  Expanséo

Federal Portuério de Salvador/Aratu - -

BA Aumento de capacidade em GSA 4031 Expansao
Aumento de capacidade em OGSM 4029 Expanséo
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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 7

Nome do eixo Ligacédo rodoviaria do Centro -Oeste a Regido Sul

Caodigo do eixo RO07
Qtd. de intervencdes

24
estruturantes

MT

Cuiaba

Rondonépolis

éonora

Campo Grande

Aumento de capacidade
io de

Foz do Iguagu do Ci

3 Aumento de capacidade do
R "—Complexo Portudrio de Sdo Francisco do Sul/ltapod

" Aumento de capacidade
do Complexo Portudrio de Itajai/Navegantes
i Florianépolis

Aumento de capacidade do
Complexo Portudrio de Imbituba

Expanséo (Pavimentada)
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Empreendimentos rodoviarios

Tipo de
intervencao

Requalificacdo BR-277/PR (Cascavel/PR - Curitiba/PR) 1088 Expanséo

Jurisdicéo Empreendimento ID

Requalifica - —
Federal cio da Requalificacédo BR-277/P_R (Casca\_/eI/PR - Foz do 1200 Expanséo
BR-277 Iguacu/PR/Fronteira Brasil/Paraguai/Argentina)
Requalificacdo BR -277/PR (Curitiba/PR - Paranagud/PR) 1089 Expanséo
Federal Requalificacdo BR-101/SC (Div. PR/SC - Imbituba/SC) 1041 Expansao
Federal Requalificacdo BR-470/SC (Navegantes/SC - Campos Novos/SC) 1117 Expansao
Federal Requallmcagao BR-282/BR -470/SC (Campos Novos/SC - Chapecd/SC 1146 Expanséo
- Paraiso/SC)
Estadual Requalificacdo SC-417/SC-416 (Guaruva/SC - Itapoa/SC) 1202 Expansao
Requalificacdo BR-369/BR -376/PR (Londrina/Maringd/PR - ~
Federal Curitiba/PR) 1105 Expansao
Requalificacdo BR -163/MS/PR (BR -487/MS - 1158 Expansio
Cascavel/PR)
Requalificacdo BR-163/MS (Dourados/MS - BR-487/MS) 1156 Expanséo
Requalifi Requalificacdo BR -163/MS/MT (Campo Grande/MS - 1164 Expansio
-cacdo Rondondpolis/MT) p
Federal da Requalificacéio BR -163/PR (PR-182 - Barrac&o/PR) 1260 Expanséo
BR-163 Requalificacdo BR-163/PR (Cascavel/PR - PR-182) 1139 Expanséo
Requalificacdo BR-163/SC (Div. PR/SC - Sao Miguel do ~
Oeste/SC) 1261 Expansao
Requalificacdo BR-163/MS (Campo Grande/MS - ~
Dourados/MS) 1189 Expanséao
Requalificagdo BR -280/BR -373/SC/PR (BR -153/SC - 1204 Expansio
Barracao/PR/Fronteira Brasil/Argentina) P
Requalificacdo BR -280/SC (Jaragua do Sul/SC - Sao ~
Federal Requalifica - Francisco do Sul/SC) 1201 Expanséo
cao BR-280 Requalificacdo BR -280/SC (Jaragua do Sul/SC - BR- 1203 Expansio
153/SC) P
Requalificacdo BR -280/BR -153 (Div. PR/SC- Unido da ~
Vitoria/PR) 1327 Expanséo
Requalifica - Requalificacédo BR-282/SC (Lages/SC - BR-470) 1333 Expansao
Federal ¢éo

BR-282/sc Requalificagdo BR-282/SC (Florianépolis/SC - Lages/SC) 1188 Expanséo
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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 7

Empreendimentos portuarios

Tipo de

Jurisdicao Empreendimento ID . ~
intervengao

Expansdo do Complexo
Federal Portuario de Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4013 Expanséo
Itajai/Navegantes -SC

Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4022 Expanséo
Expansdo do Complexo i ~
Portuario de Aumento de capacidade em GL 4091 Expanséo
Federal p A/Antoni
aranagua/antonina - Aymento de capacidade em GSA 4023 Expansao
Aumento de capacidade em OGSM 4114 Expanséo
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4037 Expanséo
Expanséo do Complexo  Aumento de capacidade em GL 4125 Expansao
Federal Portuario de Sao Francisco
do Sul/ltapoa -SC Aumento de capacidade em GSA 4038 Expanséo
Aumento de capacidade em OGSM 4124 Expanséo
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4009 Expanséo
Foderal Expanséo do Complexo Aumento de capacidade em GSA 4010 Expanséo
Portuario de Imbituba -SC A mento de capacidade em OGSM 4113 Expanso
Implantagéo de capacidade em GL 4268 Expanséo
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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 8

Nome do eixo Ligacédo rodoviaria do Rio Grande do Sul aos portos

Cddigo do eixo R0O08
Qtd. de intervencdes

16
estruturantes

SC
Florianépolis
Passo Aumento de capacidade do
Fundo Complexo Portudrio de Imbituba

Séo Borja

_Uruguaiana

S Aumento de capacidade do
Complexo Portudrio de Porto Alegre

e
Aumento de capacidade do
Complexo Portudrio de Rio Grande

= Expanséo (Pavimentada)
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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 8

Jurisdicédo Empreendimento intlisgndg%o
Federal Requalificagdo BR-101/RS/SC (Osorio/RS -Imbituba/SC) 1040 Expansao
Federal Requalificacdo BR-116/RS (Porto Alegre/RS - Pelotas/RS) 1053 Expanséao
Estadual ?gg/tlj?asli;‘icagéo RS-153 (Passo Fundo/RS -Tio Hugo/RS - Soledade/RS - BR- 1062 Expansio
Federal Requiilifi— Requalificacdo BR -153/BR-386/RS (Tio Hugo/RS - Canoas/RS) 1162 Expansao
Federal ;;?fg:g Requalificacdo BR-153/RS (Erechim/RS | Passo Fundo/RS) 1334 Expanséo
Federal Requalificacdo BR-158/RS (Cruz Alta/RS - Santa Maria/RS) 1065 Expanséao
Federal Requalificacdo BR-392/RS (Santa Maria/RS - Santana da Boa Vista/RS) 1109 Expanséo
Federal Requalificagdo BR-392/BR -471 (Santana da Boa Vista/RS - Rio Grande/RS) 1108 Expansao
Federal Requalificagdo BR-290/RS (Oso6rio/RS - Porto Alegre/RS) 1136 Expansao
Federal Requalificagdo BR-290/RS (Porto Alegre/RS - Uruguaiana/RS) 1207 Expanséao

Federal Requalificacdo BR-285/RS (Passo Fundo/RS - S&o Borja/RS/Fronteira

Expanséo
Brasil/Argentina) 1187 p

Federal  Requalificagéo BR-285/RS/SC (Passo Fundo/RS -Timb6 do Sul/SC) 1090 Expansdo
Estadual Requalificagdo da SC-285 (Timb6 do Sul/SC - BR-101/SC) 1169 Expansdo
Empreendimentos portuarios
Jurisdi¢éo Empreendimento ID Tipo de intervencéo
Aumento de capacidade em =
Expansdo do ~ CGCICGNC 4085 Expansdo
Federal Complexo Portuario de Aumento de capacidade em GL 4115 Expansao
Porto Alegre/RS Aumento de capacidade em GSA 4084 Expansao
Aumento de capacidade em OGSM 4116 Expansao
Aumento de capacidade em ~
Expansdodo  CGC/CGNC 4027 Expansao
Federal Complexo Portuario de Aumento de capacidade em GL 4090 Expansao
Rio Grande/RS Aumento de capacidade em GSA 4028 Expansao
Aumento de capacidade em OGSM 4120 Expansao
Aumento de capacidade em ~
Expansdodo  CGCICGNC 4009 Expansao
Federal Complexo Portuario de Aumento de capacidade em GSA 4010 Expansao
Imbituba/SC Aumento de capacidade em OGSM 4113 Expansao
Implantacdo de capacidade em GL 4268 Expansao
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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 9

Nome do eixo Ligacéo rodoviaria de Goias aos portos da Bahia

Caodigo do eixo R0O09
Qtd. de intervencdes

15
estruturantes

Luis Eduardo
Magalhes

Bom Jesus Salvador

O

Aumento de capacidade do
Complexo Portudrio de Salvador/Aratu

1248 A2} e

AN = . .
\itoria da Implantacéo de Terminais
Conquista Portudrios no Porto Sul/BA

Brasilia

GO

Goiania

MG

Belo
Horizonte

= EXxpansdo (Pavimentada)
«==aa Greenfield (Implementacg&o total)
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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 9

Empreendimentos rodoviarios

Jurisdi¢éo Empreendimento ID Tipo de intervencéo
Federal Requalificacdo BR-116/BA (Div. MG/BA - Feira de Santana/BA) 1043 Expanséo
Federal Requalificacdo BR-020 (Brasilia/DF - Luis Eduardo Magalhdes/BA) 1020 Expanséo
Federal i%leg;;lol\i)ficagao BR-242/BA (Luis Eduardo Magalhdes/BA - BR- 1080 Expanséo
Federal Requalificacdo BR-324/BA (Salvador/BA - Feira de Santana/BA) 1095 Expansao
Estadual Recgl;ggﬁ_ Sg%uhﬂg:/%ggo BA -415 (Vitéria da Conquista/BA - Barra 1247 Expanséo

" Estadual BA-415 Requalificagdo BA -415 (Floresta Azul/BA - BA-120) 1249 Expansao

Implantagédo BR -415/BA (Barra do Choga/BA - Floresta 1248 Implantagéo -

Federal BR.415 AZUIBA) Greenfield

" Federal Requalificacdo BR -415/BA (BA-120 - BA-262) 1250 Expanséo

Estadual Requalificacéo BA -262/BA -001 (BR-415/BA - Porto Sul/llhéus/BA) 1251 Expanséo

Federal Requalificagdo BR-349/BA (Bom Jesus da Lapa/BA - BR-020/BA) 1154 Expansao

Federal Requalificagdo BR-430/BA (Caetité/BA - Bom Jesus da Lapa/BA) 1166 Expanséo

Federal Requalificacdo BR-030/BA (Sussuarana/BA - Caetité/BA) 1153 Expansao

Estadual Requalificacdo BA -026 (BR-116/BA - Sussuarana/BA) 1152 Expansao
Jurisdicéo Empreendimento ID Tipo de intervencao

Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4030 Expanséo

Expanséo do Aumento de capacidade em GL 4089 Expanséo

Federal Complexo Portuario -
de Salvador -Aratu/BA Aumento de capacidade em GSA 4031 Expansédo
Aumento de capacidade em OGSM 4029 Expanséo

Implantagé@o de capacidade em
Implantacéo de CGCICGNC

Federal ~ Terminais Portuarios |mplantacdo de capacidade em GSA 4050 Expanséo
no Porto Sul/BA

4051 Expanséo

Implantacédo de capacidade em OGSM 4129 Expanséo
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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 10

Nome do eixo

Ligacao rodoviaria entre o Maranhéo e o Piaui
Caddigo do eixo

R0O10

Qtd. de intervencdes

estruturantes =

Aumento de capacidade do i
Complexo Portudrio de ltaqui % S30 Luis
Parnaiba ., /mplantagao de Terminais Portudrios

=1 : em Luis Correia

o

2|

Miranda
dogortg :,;
1217 =]
A0
R Piripiri
g N&s S
Acailandia = B
residente
e Dutra \feresina
= 19
o Q
> - N
Porto Franco
1073
loriano
Ay 1072 =
Carolina <) Pl
Balsas
Canto do
Buriti
Bom Jesus

= Expansdo (Pavimentada)
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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 10

Empreendimentos rodoviarios

Jurisdicdo Empreendimento . Uz de~
intervencgao
Requalifi- Requalificacdo BR-010/MA (Estreito/MA - Agailandia/MA) 1018 Expanséo
Federal cacao

BR-010 Requalificacdo BR-010/BR -230/MA (Estreito/MA  -Balsas/MA) 1072 Expansao

Requalificacdo BR -135/MA (BR-230/MA - Miranda do 1056 Expanséo

Requalifi- Norte/MA)
Federal cacdo Requalificacdo BR-135/PIl (Bom Jesus/Pl - BR-230/MA) 1329 Expansao
BR-135 Requalificagdo BR -135/MA (Miranda do Norte/MA - Séo ~
P 1057 Expanséo
Luis/MA)
Federal Requalificacdo BR-222/MA (Acailandia/MA - Miranda do Norte/MA) 1069 Expanséo
Federal Requalificacdo BR-230/BR -135/MA (Balsas/MA - Div. MA/PI) 1073 Expanséo
Federal Requalifica- Requalificagdo BR -343/BR -226/PI (Piripiri/Pl - Teresina/PI) 1096 Expanséo
Federal ¢80 BR-343 Requalificacdo BR-343/PI (Piripiri/Pl - Luis Correia/Pl) 1170 Expans&o
Estadual Requalificacdo PI-140 (Canto do Buriti/Pl -Floriano/Pl) 1123 Expanséo
Federal Requalifica- Requalificagdo BR-316/BR-343/PI (Teresina/Pl - Floriano/Pl) 1157 Expanséo
edera ~
¢éo BR-316 Requalificagcdo BR-316/MA (Teresina/Pl - Peritord/MA) 1328 Expanséo
Federal Requalificagdo BR-135/PI (Bom Jesus/Pl - BR-230/MA) 1329 Expanséo
Federal Requalificagcdo BR-226/MA (Estreito/MA - Div. MA/PI) 1070 Expanséo
Empreendimentos portuarios
Jurisdi¢éo Empreendimento ID Tipo de intervencéo
Aumento de capacidade em N
i CGC/CGNC 4016 Expansao
Expanséo do -

Federal Complexo Portuario Aumento de capacidade em GL 4087 Expanséo

de Itaqui/MA Aumento de capacidade em GSA 4017 Expansao

Aumento de capacidade em OGSM 4015 Expansao

Implantacédo de capacidade em ~
i CGC/CGNC 4074 Expansao
Implantacéo de -

Federal Terminais Portuarios !Mmplantacéo de capacidade em GL 4098 Expanséo

em Luis Correia/Pl  |mplantacdo de capacidade em GSA 4049 Expansao

Implantacdo de capacidade em OGSM 4128 Expansao
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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 11

Ligacao rodoviaria de Goias, Minas Gerais e Bahia com o
Espirito Santo
Cadigo do eixo RO11
Qtd. de intervencdes
16
estruturantes

Nome do eixo

Conceigdo
BA do Jacuipe

Salvador

Ubaitaba

- DF Brasilia A

Valparaiso =

de Goias 5
Goiania

ST Pedro Canario

Valadares

Uberaba

Horizonte .

Vitoria

e A umento de capacidade do
Complexo Portudrio de Vitéria

e Implantagdo de Terminais Portudrios

no Porto Central
Campos dos
RJ Goytacazes
Rio A:!e
Janeiro = Expansao (Pavimentada)

===« Greenfield (Implementacéo total)
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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 11

Empreendimentos rodoviarios

Jurisdi¢éo Empreendimento . Tipo deN
intervencao

Requalificagdo BR -040/GO/DF (Cristalina/GO - ~
Brasflia/DF) 1022 Expansao

Requalificacdo Requalifica¢do BR -040/MG (Paracatu/MG -Belo

Federal BR-040 Horizonte/MG) 1023 Expansao
Requalificacdo BR -040/MG/GO (Paracatu/MG - .
Cristalina/GO) 1024 Expansao
Requalificacio Requalificacdo BR-101/BA/ES (BR -324/BA -Vitéria/ES) 1034  Expanséo
Federal q § Requalificagdo BR -101/ES/RJ (BR-262/ES - Campos dos .
BR-101 1036 Expansao
Goytacazes/RJ)
Requalificacio Requalificacdo BR-262/MG (Betim/MG - Uberaba/MG) 1083 Expansao
Federal qBR-262Q Requalificacio BR -262/MG (BR -381/MG - Div. MG/ES) 1084 __ Expansio
Requalificacdo BR -262/MG/ES ( Div. MG/ES - BR-101/ES) 1085  Expanséo
Requalificagdo ES-445/ES -010 (BR-101/ES - Barra do .
Estadual Riacho/Aracruz/ES) 1121  Expanséo
Estadual Requalificacdo ES-162/ES-060 (BR-101/ES - Porto Central/Presidente 1214  Expansdo
Kennedy/ES)

Requalificagdo BR -259/MG (Gov. Valadares/MG - S&o

Federal  Requalificagdo 1242  Expanséo

BR-259 Vitor/MG)
Federal Requalificacdo BR-259 (Sao Vitor/MG - BR-101/ES) 1331 Expanséo
Federal Requalificacdo BR-381/MG (Belo Horizonte/MG - Gov. Valadares/MG) 1106  Expanséo
Jurisdicdo Empreendimento ID Tipo de intervencao
Expansdo do Aumento de capacidade em 4002 Expansao
Complexo Portuario CGC/CGNC
Federal . Implantacdo de capacidade em GSA 4003 Expansao
de Barra do Riacho- - p~
ES Aumento de capacidade em GL 4107 Expansao
Implantacdo de capacidade em OGSM 4058 Expansao
Aumento de capacidade em ~
Expansao do CGC/CGNC 4042 Expansao
Federal Complexo Portuario Aumento de capacidade em GL 4270 Expansao
de Vitéria-ES  Aumento de capacidade em GSA 4039 Expansao
Aumento de capacidade em OGSM 4043 Expansao
N Implantacéo de capacidade em ~ i
ImrJTI;aarrw;tTa]Lic;:;ti)Sde CGC/CGNC 4064 Implantacdo - Greenfield
Federal L. Implantacdo de capacidade em GL 4095 Implantacdo - Greenfield
Portuéarios no Porto o - p~ -
Central-ES Implantacdo de capacidade em GSA 4065 Implantacdo - Greenfield

Implantacdo de capacidade em OGSM 4066 Implantacdo - Greenfield
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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 12

Ligacédo rodoviaria de Goias e Mato Grosso do Sul com Sao
Paulo
Caodigo do eixo RO12
Qtd. de intervencdes
18
estruturantes

Nome do eixo

Brasilia. DF
GO

Cristalina

Alto Araguaia

MG
Belo
Horizonte
Campo Grande
MS
Nova Alvorada
Porto 408! do Sul
urtinho
Rio
Brilhante
Cordeiropolis
Aruja
=i £
5N
1001 <
Aumento de capacidade do

Complexo Portudrio de Santos

Miracatu

= Expansédo (Pavimentada)
=« =«x Greenfield (Implementacgéo total)
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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 12

Empreendimentos rodoviarios

Jurisdicéo Empreendimento ID . Tipo de~
intervencao
~ : . . N Implantagéo -
Estadual Implantacdo do eixo Anchieta/Imigrantes (terceira pista) 1001 Greenfield
Federal Requalificagdo BR -050/GO/MG (Cristalina/GO - Div. SP/MG) 1025 Expanséo

Federal Requalificagdo BR-153/GO/MG (Goiania/GO - Sdo José do Rio Preto/SP) 1061 Expanséo

Federal Requalificacdo BR-452/GO (Rio Verde/GO - Itumbiara/GO) 1116 Expanséo

Requalificagdo BR -267/MS (Rio Brilhante/MS _ Porto
Requalificacdo Murtinho/MS)

1086 Expansao

Federal

BR-267/MS  Requalificagio BR -267/MS (Nova Alvorada do Sul/MS - 1087  Expansio

Div. MS/SP) P
Estadual Requalificagcao do Lote Litoral Paulista (Miracatu/SP - Praia Grande/SP - 1313 Expansio

Santos/SP - Bertioga/SP - Mogi das Cruzes/SP - Aruja/SP) P
Estadual Requalificacdo SP-150 (S&o Paulo/SP - Santos/SP) 1322 Expanséo
Estadual Requalificacdo SP-270/SP -327/SP -225 (Div. MS/SP - SP-280) 1255 Expanséo
Estadual Requalificacdo SP-280 (SP-225 - Sdo Paulo/SP) 1253 Expanséo

Estadual Requalifica- Requalificagdo SP-300 (Trés Lagoas/MS -Aracatuba/SP) 1330 Expanséo
Estadual ¢&o SP-300 Requalificagdo SP-300/SP -209 (Aracatuba/SP - SP-280) 1254 Expanséo

Estadual Requalificagcdo SP-310 (Séo José do Rio Preto/SP - SP-330) 1252 Expanséo
Estadual Requalificacdo SP-330 (Divisa SP/MG - S&o Paulo/SP) (Rod. 1026 Expanséo
Anhanguera)

Requalificacdo BR -364/GO/MT (Jatai/GO - Alto
Araguaia/MT)
Requalificacdo BR -364/GO (Jatai/GO - Sdo Simdo/GO) 1098 Expansao

1100 Expansao

Federal Requalificacédo

da BR-364 — ——
Requalificacdo BR -364/GO/MG (Sdo Simdo/GO - 1099 Expanséo
Planura/MG)
Jurisdicdo Empreendimento ID Tipo de intervencao
Aumento de capacidade em ~
i CGC/CGNC P 4033 Expansao
Expanséo do  ‘Aimento de capacidade em GSA 4034 Expansao
Federal Cogplgxo Po/réuarlo Aumento de capacidade em OGSM 4036 Expansao
e Santos/SP Aumento de capacidade em GSM 4076 Expansao
Aumento de capacidade em GL 4086 Expansao
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INDICE DE EIXOS DE TRANSPORTE FERROVIARIO

Prioridades de investimento em implantacao e expanséo: eixos de transporte

ferroviario

ID do eixo Nome do eixo
FOO1 Malha ferroviaria Centro -Sudeste
F002 Ligacao ferroviaria Norte -Sul
FO03 Ligacao ferroviaria no interior do Nordeste
FO004 Ligacao ferroviaria Leste -Oeste
FO05 Ligacéo ferroviaria Sudeste -Nordeste
FO06 Ligacao ferroviaria no litoral do Nordeste
FO07 Corredor bioceanico via Mato Grosso do Sul
FO08 Ligacao ferroviaria no norte do Nordeste
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EIXO DE TRANSPORTE FERROVIARIO N° 1

Nome do eixo Malha ferroviaria Centro -Sudeste
Cddigo do eixo FOO1

Qtd. de intervencdes 22
estruturantes

Lucas do MT

Rio Verde
.
-
-

-e
A
o
2
o
.

2088

Cuiaba
Sans

.u‘t..-‘

Goiéania

MG
2 Governador
Corumba X : ) Valadares

' ) Belo ES
Horizonte

Complexo Portudrio
Barra do Riacho

‘. Campo
vy Grande L
""',1;""‘*"“""‘“£"‘"«~a20&. '19.
A

Trés Lagost™*s, 1
A ; B Porto Central

‘omplexo Portudrio
de Vitori:
MS

‘\ ;_Complelo Portudrio de
) Sédo Jodo da Barra/Acu

io do Rio de
Complexo Portuério de Itaguai

omplexo Portudrio de Angra dos Reis

antos

Complexo Portudrio de Santos

=== Operando

===== Em obra

===x= Em projeto Brownfield)
Em projeto Greenfield)
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EIXO DE TRANSPORTE FERROVIARIO N° 1

Empreendimentos ferroviarios

Jurisdicéo Empreendimento ID Tipo de intervencéo Bitola
Federal Ampliacdo da Malha Norte 2007 Manutencdo Larga
Federal Ampliacdo da Malha Paulista 2008 Expanséo Larga
Federal Implgntagao da Ferrovia Malha Oeste (Corumba/MS - 2031 Implantagao - Larga

Mairinque/SP) Brownfield
Federal Ampliacdo da MRS 2012 Expansao Larga
Federal Ampliacdo da EFVM 2001 Expanséo Métrica
Federal FNS (Tramo Central) 2088 Manutencéo Larga
Federal Ampllgg:ao da FCA (Goiania/GO/Brasilia/DF - 2003 Expanséo Métrica
Campinas/SP)
Federal Ampllagao da FCA (Uberaba/Araguari/MG - Belo 2006 Expanso Métrica
Horizonte/MG)
Implantacé@o da Ferrovia Rumo MT (Rondonépolis/MT - Implantagéo |
Estadual Lucas do Rio Verde/MT) 2019 Greenfield Larga
Implantacéo da Ferrovia Trés Lagoas/MS - Aparecida do Implantacéo |
Federal Taboado/MS 2050 Greenfield Larga
Federal Implantac@o da EF -118 (Santa Leopoldina/ES - S&o Joéo 2020 Implantagéo | Métrida
da Barra/RJ) Greenfield (prevista)
Federal Implantacéo da EF -118 (S&o Jodo da Barra/RJ - Nova 2021 Implanta(_;ao . A definir
Iguacu/RJ) Greenfield
Federal Ampliacdo da Ferrovia Minas -Rio 2016 Implanta_gao ) Métrica
Brownfield
Implantac@o do Ferroanel Norte - Trecho Il (S&o ~ -
Federal Paulo/SP - Itaquaguecetuba/SP) 2075 Implanta(_;ao . A definir
Greenfield
Empreendimentos portuarios
Jurisdigéo Empreendimento ID Tipo de intervengéo
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4002 Expanséo
Expans&o do Implantacéo de capacidade em GL 4107 Expanséo
Federal complexo Portuario Aumento de capacidade em OGSM 4058 Expanséo
de Barra do Riacho - ]
ES Implantac@o de capacidade em GSA 4003 Expanséo
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EIXO DE TRANSPORTE FERROVIARIO N° 1

Empreendimentos portuarios

Jurisdicéo Empreendimento ID Tipo de intervencao
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4011 Expansao
Federal Complexo Portuario Implantagio de capacidade em GL 4112 Expansao
de Itaguai Aumento de capacidade em OGSM 4073 Expansao
Implantac@o de capacidade em GSA 4012 Expanséo
Complexo Portuario Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4060 Expanséo
Federal de Aumento de capacidade em GL 4099 Expansao
Sao Jodo da Implantac@o de capacidade em GSA 4061 Expanséo
Barra/Acu Implantacé@o de capacidade em OGSM 4062 Expanséo
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4042 Expansao
Federal Complexo Portuario Aumento de capacidade em GL 4270 Expansao
de Vitéria Aumento de capacidade em GSA 4039 Expanséo
Aumento de capacidade em OGSM 4043 Expansao
. . Aumento de capacidade em cargas em -
edora Comple};(i(()) Z(;rtuarlo CGC/CGNC - 4044 Expans:ilo
) o Aumento de capacidade em GL 4126 Expanséo
Janeiro/Niteroi - -
Aumento de capacidade em OGSM 4045 Expansao
Federal Complexo Portuar.|o Implantacé@o de capacidade em CGC/CGNC 4263 Expanséo
de Angra dos Reis
) Implantacéo -
Implantacéo de capacidade em CGC/CGNC 4064 Greenfield
In_:_zlfgitsgizo Implantacéo de capacidade em GL 4095 Img:zztnezgjg
Federal .y =
Portuarios Porto . . Implantacéo -
Central Implantagé@o de capacidade em GSA 4065 Greenfield
Implantagéo -
Implantacé@o de capacidade em OGSM 4066 Greenfield
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4033 Expansao
. . Aumento de capacidade em GL 4086 Expansao
Federal Comp;lexg Portuario Aumento de capacidade em GSA 4034 Expansao
& Santos Aumento de capacidade em OGSM 4036 Expansao
Aumento de capacidade em GSM 4076 Expanséo
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EIXO DE TRANSPORTE FERROVIARIO N° 2

Nome do eixo Ligacéo ferroviaria Norte -Sul

Cddigo do eixo F002
Qtd. de intervencdes 6
estruturantes

Operando
Em projeto Greenfield)
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