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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 1

Nome do eixo Ligacao rodoviaria de Sdo Paulo com a Regiao Sul
Cddigo do eixo R0OO1
Qtd. de intervengées estruturantes 17

SP

Taboao
da Serra @0 Paulo
O

PR

Aumento de capacidade do Complexo Portudrio
e de Paranagua/Antonina
‘2.02_‘4umento de capacidade do Complexo Portudrio
de Sao Francisco do Sul/ltapod

Aumento de capacidade do Complexo Portudrio
de Itajai/Navegantes
Florianopolis

Aumento de capacidade do

'.—Complexo Portudrio de Imbituba

QP Ararangua

RS M Implantagdo de Terminais Portudrios
Porto Alegre 4 em Arroio do Sal
Osoério
Aumento de capacidade do
Santana da Complexo Portudrio de Porto Alegre
Boa Vista,

Aumento de capacidade do
e Complexo Portudrio de Rio Grande

—— EXpansao (pavimentada)

Empreendimentos rodoviarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Federal Requalificagcdo BR-277/PR (Curitiba/PR - Paranagua/PR) 1089 Expansao
Federal Requalificagcao BR-290/RS (Osério/RS - Porto Alegre/RS) 1136 Expanséo
Federal Requalificagao Requalificacdo BR-101/RS/SC (Osorio/RS - Imbituba/SC) 1040 Expanséo

daBR-101 Requalificacdo BR-101/SC (Div. PR/SC - Imbituba/SC) 1041 Expanséao
o Requalificacdo BR-116/PR/SC/RS (Curitiba/PR - Porto 1050 Expanso

Federal Requalificagéo Alegre/_R_S) _ _ _
daBR-116 Requalificacdo BR-116/PR/SP (Curitiba/PR - Sdo Paulo/SP) 1051 Expanso
Requalificacdo BR-116/RS (Porto Alegre/RS - Pelotas/RS) 1053 Expansao
Federal Requalificagdo BR-280/SC (Jaragua do Sul/SC - Sao Francisco do Sul/SC) 1201 Expansao
Federal Requalificagdo BR-376/PR (Curitiba/PR - Div. PR/SC) 1135 Expansao
Federal Requalificagdo BR-392/BR-471 (Santana da Boa Vista/RS - Rio Grande/RS) 1108 Expansao
Estadual Requalificacdo SC-417/SC-416 (Garuva/SC - Itapoa/SC) 1202 Expansao
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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 1

Empreendimentos portuarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4009 Expansao
Aumento de capacidade em GL 4010 Expansao

Expansao do Complexo Portuario de
Federal | ypituba-sc

Aumento de capacidade em GSA 4113 Expansao

Aumento de capacidade em OGSM 4268 Expansao

Federal Exr_)a,nsao do Complexo Portuario de Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4013 Expansao
Itajai/Navegantes-SC

Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4022 Expansao

Federal Expansao do Complexo Portuario de Aumento de capacidade em GL 4091 Expansao

Paranagua/Antonina-PR Aumento de capacidade em GSA 4023 Expansao

Aumento de capacidade em OGSM 4114 Expansao

Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4085 Expansao

ederal Expansao do Complexo Portuario de Aumento de capacidade em GL 4115 Expansao

Porto Alegre-RS Aumento de capacidade em OGSM 4084 Expansao

Aumento de capacidade em GSA 4116 Expansao

Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4027 Expansao

ederal Expansio do Complexo Portuario de Aumento de capacidade em GSA 4090 Expansao

Rio Grande-RS Aumento de capacidade em OGSM 4028 Expansao

Aumento de capacidade em GL 4120 Expansao

Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4037 Expansao

Federal Expansao do Complexo Portuario de Aumento de capacidade em GL 4125 Expansao

Sao Francisco do Sul/ltapoa-SC Aumento de capacidade em GSA 4038 Expansao

Aumento de capacidade em OGSM 4124 Expansao

Este eixo de transporte conecta o Estado de Sao Paulo e as regides produtoras da Regido Sul do Brasil aos principais
complexos portuarios da Regido Sul. A BR-116 constitui o tronco principal do eixo, no sentido norte-sul, articulando
em tragado continuo Sao Paulo, Curitiba, Porto Alegre e Pelotas. Paralelamente, a BR-101 exerce fungéao longitudinal
equivalente, nos trechos entre a divisa PR/SC e Imbituba/SC e entre Imbituba/SC e Oso6rio/RS, constituindo o
principal eixo rodoviario do litoral do sul do pais, conectando os portos catarinenses ao Rio Grande do Sul. A partir de
Osorio/RS, a BR-290 desempenha papel estratégico na ligagado entre a BR-101 e a Regido Metropolitana de Porto
Alegre/RS, assegurando a continuidade do corredor até o principal centro econdmico do estado. Os acessos
transversais as instalagdes portuarias sao assegurados pela BR-277/PR que é o principal corredor de acesso ao
Complexo Portuario de Paranagua, bem como pelas BR-280/SC e SC-417/SC-416, que desempenham papel
estratégico no acesso aos portos de Sdo Francisco do Sul e Itapoa, e pela BR-392/BR-471 principal corredor de
ligagcdo ao Complexo Portuario de Rio Grande, enquanto a BR-376/PR amplia as opgdes de ligagéo entre Curitiba/PR
e os portos de Santa Catarina.

O eixo contempla ainda intervengbes de ampliagdo e implantagdo em seis complexos portuarios, Imbituba,
Itajai/Navegantes, Paranagua/Antonina, Porto Alegre, Rio Grande e Sao Francisco do Sul/ltapoa, dirigidas a
diferentes tipos de carga e voltadas ao fortalecimento do desempenho exportador e importador da regiao. 409



EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 1

Objetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui

Descricao da contribuicao Nivel de contribuicao
Problemas especificos do transporte de cargas para exportacao
3 Melhora o escoamento da producado de milho, soja e farelo de soja da Regido Sul Alto
4 Melhora o escoamento da produgao de milho, soja e farelo de soja de Goids Alto
10 Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos de Sao Paulo e Minas Gerais Alto
11 Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos do Parana e Santa Catarina Alto
14 Melhora o escoamento da producao de celulose de Mato Grosso do Sul, Parana e Sao Paulo Médio
17 Melhora o escoamento da producao de carnes da Regido Sul Alto

Problemas especificos do transporte de cargas para o mercado doméstico
Melhora o escoamento de produtos industrializados, produtos sidertrgicos, papel e celulose de Sao

Alto
Paulo
2 Melhora o escoamento de produtos industrializados da Regido Sul Alto
19 Melhora o escoamento da produgao de arroz do Rio Grande do Sul Alto
Problemas especificos do transporte de cargas para abastecimento interno
1 Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para Mato Grosso do Sul e Parana Alto
3 Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para o Rio Grande do Sul Alto

Demandas emergentes por transporte

7 Atende o novo foco de produgado de papel e celulose em Minas Gerais, Rio Grande do Sul e Santa Alto
Catarina para exportagao
9 Atende o novo foco de produgao de madeira e carvao no sul do pais para exportagao Muito alto

Atende o novo foco de produgao de arroz em Goids, Maranhao, Mato Grosso, Rondonia, Santa
Catarina e Tocantins para o mercado doméstico

12 Médio

Problemas especificos do transporte de passageiros: saturacao

1 Alivia a saturacao rodovidria nos trajetos de curta distancia Alto
2 Alivia a saturacao rodoviaria nos trajetos de média distancia Alto
2 Promove eixos de transporte com maior resiliéncia as mudancas do clima Médio
12 Reduz conflitos rodoviarios urbanos Alto
13 Melhora o0 acesso aos portos Alto

Como beneficios advindos dos investimentos previstos neste eixo de transporte, as rodovias e os complexos
portudrios contribuem para a resolugdo dos gargalos logisticos estruturais identificados no diagndstico do PNL
2050. No dmbito de exportagdes, o principal beneficio € o escoamento para exportagédo das produgdes de carnes da
Regidao Sul, com crescimento projetado de 131% até 2050, esse tipo de carga percorre em média 625 km em uma
matriz majoritariamente rodoviaria, bem como de produtos industrializados e siderurgicos do Parana e de Santa
Catarina. O eixo também estrutura o escoamento da produgédo de celulose de Mato Grosso do Sul, Parana e Séo
Paulo, setor com projegéo de crescimento de 346% no periodo, além de graos como milho, soja e farelo de soja da
Regido Sul, cujo fluxo de exportagéo ocorre predominantemente pelo corredor sul.

O modelo de projegao do PNL 2050 apontou retragao significativa da producéo industrial da regido sul no futuro e,
nas pesquisas qualitativas realizadas com o setor privado, a ineficiéncia logistica em razéo da infraestrutura precaria
foi apontada como uma das causas da perda de competitividade do setor. Assim, os investimentos previstos neste
eixo de transporte podem contribuir para o fortalecimento da industria e reversdo dessa trajetoria.

Destaca-se também a saturagao rodovidria nos trajetos de curta e média distancia na regido, bem como os conflitos
rodoviarios urbanos nos centros metropolitanos da area de influéncia. A melhoria das condi¢cdes de trafegabilidade
nas rodovias estruturantes contribuira para a fluidez dos fluxos de passageiros e para a redugéo de acidentes e de
roubos de carga.

No que diz respeito a eventos climaticos extremos, o eixo apresenta perfil de risco predominantemente critico
estavel em relagdo a inundagdes e a BR-116 apresenta risco critico crescente em alguns trechos. A classificagéo
indica que a tendéncia de agravamento ao longo do horizonte 2050 € identificada e deve ser incorporada ao
planejamento de engenharia desde as fases iniciais, com atencéo especial aos trechos de maior exposi¢do a
eventos de inundacgéao.

410



EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 1

Esses indicadores sugerem que investimentos em resiliéncia da infraestrutura rodoviaria neste eixo de transporte
sdo necessarios, de forma a evitar interrupgoes de fluxos econdmicos importantes e aumentar a confiabilidade dos
deslocamentos rodovidrios. Ao mesmo tempo, os resultados evidenciam que a efetividade dos investimentos e a
eficiéncia do gasto publico dependem da incorporagdo de medidas de adaptagéo ao risco climatico. Na auséncia
dessas medidas, eventos climaticos extremos podem acelerar a depreciagdo ou até inutilizar a infraestrutura
implantada, comprometendo os beneficios esperados dos investimentos.

Além disso, este eixo de transporte também atende alguns deslocamentos diretamente vocacionados para o modo
rodoviario. No escoamento de ragado animal do Parand e de Santa Catarina, por exemplo, a carga percorre uma
distancia média de 145 km, tornando o modo rodovidrio a alternativa naturalmente mais eficiente. O escoamento de
produtos industrializados e siderurgicos do Parana e Santa Catarina percorre, em média, 333 km, ainda compativel
com operacgédo rodovidria competitiva. No transporte de passageiros, os investimentos previstos neste eixo de
transporte podem contribuir para a redugéo de gargalos em trajetos de curta e média distancia na area de influéncia
do eixo, para os quais o modo rodoviario ndo tem concorrentes viaveis.

Por fim, deve-se ressalvar que boa parte dos escoamentos mencionados na tabela de objetivos de atuagdo acima
envolve deslocamentos de longa distancia realizados de predominantemente por rodovia, evidenciando limitagdes
estruturais da matriz de transporte brasileira que ndo podem ser superadas apenas pelas intervengdes previstas
neste eixo. A titulo de exemplo, o escoamento de celulose de Mato Grosso do Sul, Parana e Sdo Paulo percorre, em
média, 705 km. Esse fluxo evidencia a utilizagao do transporte rodoviario em deslocamentos de longa distancia, nos
quais modos de maior capacidade tendem a apresentar maior eficiéncia logistica. Logo, os investimentos
rodoviarios neste eixo de transporte tém limitagbdes: atuam como mitigadores, mas ndo promovem um salto de
eficiéncia decisivo no transporte dessas cargas, reforgcando a importancia de investimentos complementares em
alternativas de alta capacidade.

Além disso, este eixo de transporte é multifuncional e contribui para diversos outros objetivos de atuacéo priorizados
no PNL 2050. No mercado doméstico, destacam-se o escoamento de produtos industrializados da Regiao Sul e de
S&o Paulo e a produgéo de arroz do Rio Grande do Sul. O eixo também contribui para o abastecimento de adubos e
fertilizantes para o Rio Grande do Sul, para o Parana e para o Mato Grosso do Sul. As demandas emergentes por
celulose em Minas Gerais, Rio Grande do Sul e Santa Catarina e por madeira e carvao no sul do pais igualmente sdo
contempladas pelo conjunto de infraestruturas do eixo.

No ambito do PNL 2050, a andlise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e ndo o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervencdes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizagdo prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protecao e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturacgdo dos projetos.

Essa analise socioambiental preliminar foi feita sob duas perspectivas distintas. A primeira tem o objetivo de
antecipar possiveis riscos no eventual processo de licenciamento ambiental. Sob essa perspectiva, a maioria das
rodovias apresenta cavernas em suas areas de influéncia, com destaque para a BR-116 entre Curitiba e Porto Alegre,
mas também em todos os outros trechos da BR-116 e BR-101, além da BR-392/BR-471. Constata-se, utilizando a
mesma ferramenta do ICMBio, que os tragcados das rodovias estdo em regides consideradas pelo 6rgao licenciador
como de baixa compatibilidade com a biodiversidade local. Ha presencga de terras indigenas nas areas de influéncia
da BR-101/SC, da BR-116/PR/SP, da BR-277/PR e da BR-280/SC. Terras quilombolas foram identificadas no entorno
de rodovias como a BR-101/RS/SC, BR-101/SC, BR-116/PR/SP e BR-290/RS. As rodovias do eixo apresentam
extensdo em manchas urbanas, o que pode indicar custos com desapropriagdes e reassentamentos a depender das
obras necessarias — esses riscos deverao ser melhor detalhados em levantamentos fundidrios posteriores.

A identificacdo dos impactos socioambientais decorrentes das rodovias depende de um detalhamento das obras
especificas a serem realizadas. Uma vez identificados riscos efetivos, o PNL 2050 sugere um conjunto de diretrizes
de mitigagdo: realizagdo de estudos de componente indigena e quilombola, monitoramento de fauna e flora,
implementacdo de passagens de fauna, compensagdo ambiental e medidas de protecdo em unidades de
conservagdo. No caso de existirem impactos concretos decorrentes das obras, ressalta-se a importancia da
manutencgao de didlogo e de processos participativos junto as comunidades impactadas antes da concretizagédo dos
projetos. A lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a
partir do detalhamento das obras que serao efetivamente realizadas) encontra-se nos anexos Bio-1 e Socio-1.
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A segunda perspectiva adotada na analise socioambiental preliminar das infraestruturas deste eixo promove a
articulagao transversal entre a politica de transportes e metas estratégicas federais como o Plano Clima e os Planos
de Agéao para Prevencéo e Controle do Desmatamento. O objetivo é garantir que o entorno da infraestrutura esteja
devidamente protegido e preparado para receber os investimentos, promovendo a gestéo e a fiscalizagéo integradas
do territorio. Nesse sentido, as rodovias do eixo passam por regidoes com areas de pressao agricola e mineraria,
especialmente no Parana, Santa Catarina e Rio Grande do Sul. Ha areas de Floresta Publica Nao Destinada em em
trechos do Parana na BR-116 e na BR-277. Ha unidades de conservagao sem plano de manejo no entorno de todas as
rodovias, com excegao da BR-376.

Essa perspectiva de analise ndo implica responsabilidade direta das infraestruturas por quaisquer ocorréncias no
territério, mas reforgca a necessidade de atuagao interinstitucional. Como contribuicdo do PNL 2050 para a
transversalidade das politicas publicas, recomenda-se que o MMA priorize junto ao ICMBio a elaboragao dos planos
de manejo das unidades de conservagao afetadas e que os gestores das futuras infraestruturas contribuam com os
orgaos de fiscalizagdo ambiental no monitoramento do entorno, de modo a combater o desmatamento ilegal. A lista
completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do
detalhamento das obras que serao efetivamente realizadas) encontra-se no anexo Bio-1.
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EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 2

Nome do eixo Ligacéo rodoviaria de Goias e Minas Gerais com o Rio de Janeiro
Cadigo do eixo R002
Qtd. de intervengoes estruturantes 17

GO Brasilia DF

Valparaiso de Goias

. Montes Claros
Goiania

MG Governador
Valadares

[T}
UberabaQ/—/“——\.I.(@L\-\ ES

Vitoria

Trés Rios J Aumento de capacidade do
B Complexo Portudrio de
io de Sdo Jodo da Barra/Agu
aneiro
Aumento de capacidade do . .
pa N Aumento de capacidade do Complexo Portudrio
Complexo Portudrio de ltaguai do Rio de Janeiro/Niteroi

= EXpansao (Pavimentada)
«==aa Greenfield (Implantacéo total)

Empreendimentos Rodoviarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao

Requalificagao BR-040/GO/DF (Cristalina/GO - Brasilia/DF) 1022 Expansao

. _ Requalificagao BR-040/MG (Paracatu/MG -Belo Horizonte/MG) 1023 Expanséo

Federal Reg:z;l:!gj%ao Requalificagdo BR-040/MG/GO (Paracatu/MG -Cristalina/GO) 1024 Expanséo
Eenqetij?c:;fgj?gao BR-040/MG/RJ (Belo Horizonte/MG -Rio de 1021 Expanso

Federal Requalificacdo BR-116/MG/RJ (Gov. Valadares/MG - Rio de Janeiro/RJ) 1045 Expanséo
Federal Requalificacdo BR-262/MG (Betim/MG - Uberaba/MG) 1083 Expansao
Federal BR-356 Requalificacdo BR-356/MG/RJ (Ervalia/MG - RJ/240) 1179 Expansao

Implantacao BR-356/MG (Mariana/MG - Porto Firme/MG) 1177 Implantagao - Greenfield
Estadual Requalificacao MG-356 (BR-040/MG - Mariana/MG) 1176 Expansao
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Empreendimentos Rodoviarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Estadual Requalificagdo MG-135 (BR-040/MG - Montes Claros/MG) 1058 Expansao
Estadual Req,u.alifica(;éo MG-482/MG-120/MG-356 (Porto Firme/MG - Vigcosa/MG - 1178 Expansao

Ervalia/MG)
Estadual Requalificacdo RJ-240 (BR-356/RJ - Porto do Agu/R]J) 1180 Expanséo
Estadual Implantagéo RJ-244 (Acesso ao Porto do Agu/RJ) 1303 Implantacgao - Greenfield
Estadual Implantagao trecho rodoviario (Acesso complementar ao Porto do Agu/RJ) 1305 Implantacgdo - Greenfield

Empreendimentos portuarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Implantagao de capacidade em GSA 4012 Expanséo
Federal Expan§éo do Complexo Portuariode  |mplantacdo de capacidade em GL 4112 Expansao
Itaguai-R) Aumento de capacidade em OGSM 4073 Expansao
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4011 Expansao
Implantacao de capacidade em GSA 4061 Expansao
Federal Expansdo do Complexo Portuariode  Implantacéo de capacidade em OGSM 4062 Expansao
Sao Joao da Barra/Agu-R) Aumento de capacidade em GL 4099 Expansio
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4060 Expanséo
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 3
Expansao do Complexo Portuario do Rio b 4044 Expansdo
Federal 4o janeiro/Niterdi -RJ Aumento de capacidade em GL 4126 Expansdo
Aumento de capacidade em OGSM 4045 Expansao

Este eixo de transporte conecta o Distrito Federal, Goids e Minas Gerais aos complexos portudrios do Rio de Janeiro
por meio de um conjunto de rodovias objeto de expansao de capacidade, além da implantagdo de acessos portudrios
e de um trecho da BR-356/MG. A BR-040 constitui o eixo estruturante do corredor, estabelecendo uma ligagao entre
Brasilia/DF, Cristalina/GO, Paracatu/MG, Belo Horizonte/MG e o Rio de Janeiro/RJ, garantindo a continuidade do
corredor logistico entre o Distrito Federal, Minas Gerais e os complexos portuarios do Rio de Janeiro. Além de
desempenhar papel estratégico no abastecimento do Distrito Federal, o corredor concentra o escoamento da
producéao agropecuaria do Centro-Oeste e do Noroeste Mineiro. A BR-116 amplia a abrangéncia do corredor ao
conectar Governador Valadares ao Rio de Janeiro, fortalecendo a integragao do Vale do Rio Doce ao sistema logistico
nacional. enquanto a BR-262 amplia a conectividade entre Betim e Uberaba, integrando o corredor ao Tridngulo
Mineiro, importante polo agroindustrial e logistico do pais.

O eixo inclui ainda um conjunto de rodovias estaduais e federais que viabilizam o acesso ao polo portuario do Estado
do Rio de Janeiro. Entre elas, destacam-se a BR-356, com trechos de expansao entre Ervalia/MG e a RJ-240, e a
implantacdo de um novo segmento entre Mariana/MG e Porto Firme/MG; as rodovias estaduais MG-135, MG-356,
MG-482/MG-120/MG-356 e a RJ-240, que compdem o corredor de ligagdo ao Porto do Agu; além da implantagéao de
dois segmentos do sistema viario de acesso ao Complexo Portuario de Sédo Jodo da Barra/Agu (RJ-244 e acesso
complementar). Em conjunto, essas intervengdes fortalecem a conexao entre a rede rodovidria estruturante e os
complexos portuarios, ampliando as alternativas de acesso e proporcionando melhores condigdes para a circulagao
de cargas. No acesso ao Porto do Acgu, destacam-se ainda os efeitos sobre a circulagdo urbana, com o
direcionamento do trafego de veiculos pesados para uma ligagdo especifica ao complexo portuario, reduzindo
conflitos com o trafego local.

O eixo contempla ainda intervengdes de ampliagédo de capacidade em trés complexos portudarios do estado do Rio de
Janeiro: Itaguai, Sdo Jodo da Barra/Agu e Rio de Janeiro/Niterdi, destinadas ao fortalecimento da infraestrutura
portudria e ao aumento da capacidade operacional da regiao.
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Objetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui

1D Descricao da contribuicao Nivel de contribuicao
Problemas especificos do transporte de cargas para exportacao
7 Melhora o escoamento da produgao de milho e soja de Minas Gerais Alto
10 Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos de Sdo Paulo e Minas Gerais Alto
Problemas especificos do transporte de cargas para o mercado doméstico
3 Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos de Minas Gerais Alto
4 Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos do Rio de Janeiro Médio
9 Melhora o escoamento de produtos siderurgicos do Para Médio
16 Melhora o escoamento da produgao de outros granéis solidos minerais de Minas Gerais Médio
21 Melhora o escoamento da producao do Distrito Federal Alto
Problemas especificos do transporte de cargas para abastecimento interno
2 Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para Goias e Minas Gerais Alto
Melhora o abastecimento de produtos essenciais para Sergipe, Alagoas, Pernambuco, Paraiba e Rio Alto
Grande do Norte
Demandas emergentes por transporte
Atende o novo foco de produgao de milho em Minas Gerais, Goias, Mato Grosso e Mato Grosso do Sul Alto
para o mercado doméstico
2 Atende o novo foco de producao de soja em Goias para o mercado doméstico Médio
4 Atende o novo foco de produgao de acticar em Goids para exportagao Médio
gtenqe o novo foco de producao de carnes em Goids, Mato Grosso e Para para exportacao e mercado Médio
oméstico

Oportunidades de desenvolvimento de producdes regionais especificas

Contribui para o desenvolvimento da expl. mineral das regides norte (Niquelandia) e sudeste -
= L Médio
(Catalao) de Goias
Problemas abrangentes do transporte
12 Reduz conflitos rodovidrios urbanos Alto
13 Melhora 0 acesso aos portos Alto

Como beneficios advindos dos investimentos previstos neste eixo de transporte, as rodovias e os complexos
portudrios contribuem para a resolugéo dos gargalos logisticos estruturais identificados no diagnéstico do PNL 2050.
O principal beneficio é o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos de Sdo Paulo e Minas Gerais, com
crescimento projetado de 41% até 2050 e distadncia média de 537 km em uma matriz predominantemente rodoviaria.
O eixo também viabiliza o escoamento da produgcao de milho e soja de Minas Gerais, com crescimento projetado de
160%, percorrendo em média 822 km até os complexos portuarios.

Nas pesquisas qualitativas realizadas com o setor privado no ambito do PNL, a infraestrutura precaria foi apontada
como uma das causas da perda de competitividade do setor industrial. Assim, os investimentos previstos neste eixo
de transporte podem contribuir para o fortalecimento da industria e consequente diversificagdo da economia
brasileira.

Este eixo de transporte € multifuncional e contribui para diversos outros objetivos de atuagéo priorizados no PNL
2050. No mercado doméstico, destacam-se o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos de Minas
Gerais e do Rio de Janeiro, de outros granéis sélidos minerais de Minas Gerais e da producgéo do Distrito Federal,
fluxos que tendem a ganhar maior eficiéncia com as intervengdes de requalificacdo e ampliagdo de capacidade
previstas para o eixo. O eixo também contribui para a melhora no abastecimento de adubos e fertilizantes para Goids
e Minas Gerais e para as demandas emergentes de carnes de Goias, Mato Grosso e Para para exportagdo e mercado
domeéstico.

O eixo contribui para mitigar gargalos operacionais e reduzir conflitos entre o trafego urbano e o transporte de cargas
nas regides metropolitanas de Belo Horizonte e do Rio de Janeiro, por meio da requalificagao de trechos das BR-040
e BR-116 que concentram elevados volumes de trafego. As intervencgdes previstas também fortalecem o acesso aos
complexos portudrios do Rio de Janeiro, por meio da implantacéo e da requalificacdo de acessos rodovidrios.
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No que diz respeito a eventos climaticos extremos, o eixo apresenta perfil de risco variado. A maioria das rodovias
registra risco baixo a critico estavel de deslizamento e critico estavel de inundagao. No que tange as tempestades, a
maioria das rodovias apresentam categoria de risco emergente. A classificagdo indica que a tendéncia de
agravamento ao longo do horizonte 2050, o que refor¢ga a necessidade de incorporar medidas de adaptagéo as
mudangas climaticas no planejamento, no projeto e na implantagdo desses empreendimentos. Esses indicadores
sugerem que investimentos em resiliéncia da infraestrutura rodoviaria neste eixo de transporte sdo necessarios, de
forma a evitar interrupgdes de fluxos econdémicos importantes e aumentar a confiabilidade dos deslocamentos
rodoviarios. Ao mesmo tempo, também servem como alertas de risco sobre a efetividade dos investimentos e a
eficiéncia do gasto: melhorias na infraestrutura sem medidas de adaptagdo ao risco climatico podem ser
rapidamente perdidas em eventos climaticos extremos, que aceleram a depreciagédo ou inutilizam o capital fixo
formado.

Além disso, este eixo de transporte também atende alguns deslocamentos diretamente vocacionados para o modo
rodoviario. No escoamento de outros granéis solidos minerais de Minas Gerais, por exemplo, a carga percorre uma
distancia média de 338 km, que é compativel com operagao rodoviaria. Para esses fluxos, as melhorias previstas nas
rodovias estruturantes do eixo contribuem diretamente para a redugao de custos logisticos e a confiabilidade do
transporte até os destinos finais.

Por fim, deve-se ressalvar que boa parte dos escoamentos mencionados na tabela de objetivos de atuagdo acima
envolve deslocamentos de longa distancia realizados de predominantemente por rodovia, evidenciando limitagdes
estruturais da matriz de transporte brasileira que ndo podem ser superadas apenas pelas intervengdes previstas
neste eixo. A titulo de exemplo, o escoamento de milho, soja e farelo de soja provenientes de Mato Grosso e
Rondénia percorre uma distancia média de 2.233 km, enquanto a produgao do Distrito Federal percorre, em média,
2.003 km. Nesses casos, embora os investimentos rodovidarios aumentem a confiabilidade e as condigdes
operacionais do transporte, seus efeitos sobre a competitividade logistica tendem a ser limitados.

No ambito do PNL 2050, a anadlise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e ndo o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervencdes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizagdo prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protegéo e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturacdo dos projetos.

Essa analise socioambiental preliminar foi feita sob duas perspectivas distintas. A primeira tem o objetivo de
antecipar possiveis riscos no eventual processo de licenciamento ambiental. Sob essa perspectiva, constata-se que
os tragados das rodovias estdo em regides consideradas pelo 6rgéo licenciador como de baixa compatibilidade com
a biodiversidade local, utilizando ferramenta do ICMBio. As rodovias do eixo ndo possuem terras indigenas em suas
areas de influéncia. Destaca-se a expressiva presenga de cavernas nas areas de influéncia das rodovias,
caracteristica do ambiente carstico de Minas Gerais: a BR-040/MG entre Paracatu e Belo Horizonte, a BR-040/MG/RJ,
a MG-356, a MG-135 e o trecho de implantagcdo da BR-356/MG registram cavernas em seus entornos. Terras
quilombolas foram identificadas no entorno dos trechos da BR-040 que percorrem Minas Gerais e Goias. A BR-
040/MG/RJ e a BR-116/MG/RJ apresentam extensdo em manchas urbanas, o que pode indicar custos com
desapropriagdes e reassentamentos a depender das obras — esses riscos deverdo ser melhor detalhados em
levantamentos fundiarios posteriores.

A identificacdo dos impactos socioambientais decorrentes das rodovias depende de um detalhamento das obras
especificas a serem realizadas. Uma vez identificados riscos efetivos, o PNL 2050 sugere um conjunto de diretrizes
de mitigagdo: realizagdo de levantamento espeleoldgico detalhado para protegcdo de cavernas, monitoramento de
fauna e flora, compensagdo ambiental, medidas de protecdo em unidades de conservagdo e processos
participativos junto as comunidades quilombolas identificadas. No caso de existirem impactos concretos
decorrentes das obras, ressalta-se a importancia da manutencgao de didlogo e de processos participativos junto as
comunidades impactadas antes da concretizagdo dos projetos. A lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia
devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do detalhamento das obras que serao efetivamente
realizadas) encontra-se nos anexos Bio-1 e Socio-1.
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A segunda perspectiva adotada na analise socioambiental preliminar das infraestruturas deste eixo promove a
articulagao transversal entre a politica de transportes e metas estratégicas federais como o Plano Clima e os Planos
de Agédo para Prevengéao e Controle do Desmatamento. O objetivo € garantir que o entorno da infraestrutura esteja
devidamente protegido e preparado para receber os investimentos, promovendo a gestéo e a fiscalizagao integradas
do territério. Nesse sentido, ndo ha area de Floresta Publica Nao Destinada nas rodovias do eixo. Ha regides com
areas de pressdo agricola e mineraria no entorno das rodovias, especialmente nos trechos que atravessam o
Cerrado mineiro e goiano. Ha unidades de conservagédo sem plano de manejo no entorno da BR-040/MG/RJ, da BR-
116/MG/RJ e da BR-262/MG, que percorrem regides de alta sensibilidade ecoldgica.

Essa perspectiva de andalise ndo implica responsabilidade direta das infraestruturas por quaisquer ocorréncias no
territério, mas reforgca a necessidade de atuagéo interinstitucional. Como contribuicdo do PNL 2050 para a
transversalidade das politicas publicas, recomenda-se que o MMA priorize junto ao ICMBio a elaboragéao dos planos
de manejo das unidades de conservacéo afetadas e que os gestores das futuras infraestruturas contribuam com os
orgaos de fiscalizagdo ambiental no monitoramento do entorno, de modo a combater o desmatamento ilegal. A lista
completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do
detalhamento das obras que seréao efetivamente realizadas) encontra-se no anexo Bio-1.
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Nome do eixo Ligacao rodoviaria Norte-Sul
Codigo do eixo R0O03
Qtd. de intervengées estruturantes 21

Aumento de capacidade do
Complexo Portudrio de Belém/Vila do Conde e

S0 Luis
Aumento de capacidade do
Complexo Portuério de Itaqui

PA

Pl

Luis Eduardo
Magalhdes

BA
Salvador

b
3
Sorriso

1483 o

MT =

Agua

Boa

ba

>
5
>

MG

Belo
Horizonte

Sé&o Paulo

= Expansao (Pavimentada)
Brownfield (Nao pavimentada)

Empreendimentos rodoviarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Estadual Requalificacdo PA-252/PA-151/PA-483 (Mae do Rio/PA - Abaetetuba/PA - PA- 1147 Expanséo
483/PA)
Estadual Requalificagdo PA-483/PA-900/PA-150 (Barcarena/PA - Ananindeua/PA) 1144 Expansao
Requalificagao BR-010/MA (Estreito/MA - Acailandia/MA) 1018 Expansao
Requalificagio quualmcagao BR-010/MA/PA (Acailandia/MA -Mae do 1017 Expansao
Federal da BR-010 Rio/PA)
Requalificacdo BR-010/PA (M&e do Rio/PA - Santa Maria do ~
) 1016 Expansao
Para/PA)
Federal Requalificacdo BR-135/MA (Miranda do Norte/MA - Sdo Luis/MA) 1057 Expansao
Requalificagdo BR-153/BR-226/TO/PA (Alianga do =
Tocantins/TO - Maraba/PA - Estreito/MA) 1059 Expansao
Requalificagdo Requalificagdao BR-153/GO/TO (Anapolis/GO - Alianga do ~
Federal ™ 12BR-153  Tocantins/TO) 1028 Expansao
Requalificacdo BR-153/GO/MG (Goiania/GO - Sao José do Rio 1061 Expansao
Preto/SP)
Federal Requalificagcdo BR-222/MA (Acailandia/MA - Miranda do Norte/MA) 1069 Expansao

Estadual Requalificagdo PA-150 (BR-222/PA - PA-252) 1122 Expansao 418




EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 3

Empreendimentos rodoviarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Requalificacdo BR-158/BR-155/MT/PA (Fim do Contorno da
Terra Indigena Maraiwatsede/MT - Maraba/PA)

Requalificagdo Pavimentagao BR-158/MT (Contorno da Terra Indigena

1185 Expanséo

Federal daBR-158 Maraiwatsede/MT) 1184  Implantagéao - Brownfield
Requalificacdo BR-158/MT (Agua Boa/MT -MT-322/Bom Jesus ~
doqAraguaia(iMT) e 1064 Expansdo

Estadual Requalificacao PA-287/PA-447 (Redenc¢ao/PA - Div. PA/TO) 1194 Expansao

Estadual Requalificagdo TO-336/T0-335 (Div. PA/TO - BR-153/TO) 1195 Expansao
Requalificagdo BR-242/TO (Gurupi/TO - Peixe/TO) 1213 Expansao

Federal Req;;l_lgzggao ;ezj]c;t;il]l;lg:/%zx BR-242 (Peixe/TO - Luis Eduardo 1332 Expansao
Requalificacdo BR-242/MT (Sorriso/MT - BR-158/MT) 1183 Expanséo

Empreendimentos Portuarios
Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao

. Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4004 Expansao
Expan’sgo do Cor,nple>.<o Aumento de capacidade em GL 4094 Expansao

Federal Portuario de Belém/Vila - =
do Conde-PA Aumento de capac!dade em GSA 4005 Expans?o
Aumento de capacidade em OGSM 4108 Expansdo
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4016 Expansao
Federal Expar}séo do Complexo Aumento de capacidade em GL 4087 Expanséao
Portuario de Itaqui-MA  Aumento de capacidade em GSA 4017 Expanséo
Aumento de capacidade em OGSM 4015 Expansao

Este eixo de transporte estrutura o corredor rodovidrio norte-sul entre o Brasil Central e os complexos portudrios de
Belém/Vila do Conde no Para e Itaqui no Maranh&o, conectando os Estados de Mato Grosso, Goids, Tocantins, Para e
Maranhao ao litoral norte e nordeste. A BR-153 é a espinha dorsal do corredor, articulando, no sentido sul-norte, o
trecho entre Sao José do Rio Preto/SP e Goiania/GO, seguido pelo segmento entre Anapolis/GO e Alianca do
Tocantins/TO e, na continuidade do corredor, pelo trecho entre Alianca do Tocantins/TO e Maraba/PA, em diregéo ao
Maranhao. A BR-010 complementa o eixo no sentido Para-Maranhéo, conectando Estreito/MA, Acailandia/MA, Mae
do Rio/PA e Santa Maria do Para/PA. No Maranhdo, a BR-222 complementa a conexdo entre Acailandia e a regido
norte do Estado, enquanto a BR-135 estabelece a conexdo entre Miranda do Norte e Sao Luis.

No Para, o eixo incorpora ainda um conjunto de rodovias estaduais que amplia a conectividade com o Complexo
Portuario de Belém/Vila do Conde, incluindo os eixos PA-252/PA-151/PA-483, PA-483/PA-900/PA-150 e PA-150, que
articulam os acessos portudrios e as conexées com a malha federal. No corredor centro-oeste, a BR-158/MT,
incluindo o contorno da Terra Indigena Mardiwatsédé, e a BR-242/MT complementam as conexdes com as regides
produtoras do leste mato-grossense e sua integragao ao corredor norte-sul.

Objetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui

ID Descricao da contribuicao N|v'el c!e_
contribuicao

2 Melhora o escoamento da produgao de milho, soja e farelo de soja de Ronddnia e Mato Grosso Médio

4 Melhora o escoamento da produgdo de milho, soja e farelo de soja de Goias Alto

6 Melhora o escoamento da produg¢ao de milho e soja do MATOPIBA Alto

8 Melhora o escoamento da producao de milho e soja do Para Alto

16 Melhora o escoamento da producgao de papel e celulose do Maranhao Alto
Problemas especificos do transporte de cargas para o mercado doméstico

9 Melhora o escoamento de produtos siderurgicos do Para Alto

21 Melhora o escoamento da producao do Distrito Federal Alto
Problemas especificos do transporte de cargas para abastecimento interno

6 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para Amapa, Maranhao, Pard e Tocantins Alto

13 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para o Piaui Alto

419



EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 3

Objetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui
Nivelde

ID Descricao da contribuicao contribuicio

Demandas emergentes por transporte
Atende o novo foco de producao de milho em Minas Gerais, Goias, Mato Grosso e Mato Grosso do Sul para o

1 mercado doméstico Alto
2 Atende o novo foco de produgao de soja em Goias para 0o mercado doméstico Alto
4 Atende o novo foco de producao de aglicar em Goids para exportagao Alto
8 Atende o novo foco de produgao de carnes em Goids, Mato Grosso e Para para exportacao e mercado Médio
doméstico
Atende o novo foco de produgao de biocombustiveis, incluindo etanol de milho, na Bahia, Maranhao, Mato Médio
Grosso e Para para o mercado doméstico
Oportunidades de desenvolvimento de producgdes regionais especificas
4 Contribui para o desenvolvimento da produgao de pescado nas Reetrancias Maranhenses Alto
Contribui para o desenvolvimento da expl. mineral das regides norte (Niquelandia) e sudeste (Catalao) de Médio
Goias
2 Contribui para o crescimento econdémico do Para devido a redugao de custos com o transporte interno Médio
3 Contribui para o crescimento econémico do Maranhao devido a redugao de custos com o transporte interno Alto
Problemas especificos do transporte de passageiros: exclusao e acessibilidade
1 Reduzoisolamento de comunidades na regiao norte Alto
5 Aumenta a conexao entre cidades menores e centralidades regionais Alto
12 Reduz conflitos rodoviarios urbanos Alto
13 Melhora 0 acesso aos portos Alto

Como beneficios advindos dos investimentos previstos neste eixo de transporte, as rodovias e os complexos
portudrios contribuem para a resolucado dos gargalos logisticos estruturais identificados no diagnéstico do PNL 2050.
Os principais beneficios sdo o escoamento da produgdo de milho e soja do MATOPIBA, regido que projeta
crescimento de 101% até 2050, com produgdo projetada de 28,1 milhdes de toneladas, combinado com o
escoamento da producédo de milho e soja do Pard, que apresenta o crescimento mais expressivo entre os polos
produtores nacionais, com projegcdo de 695% no periodo, passando de 2,5 para 20 milhdes de toneladas. O eixo
incide diretamente na requalificagao de rotas que séo hoje utilizadas para o transporte dessas cargas.

Este eixo de transporte é multifuncional e contribui para diversos outros objetivos de atuacgéo priorizados no PNL
2050. No mercado domeéstico, o eixo contribui para o escoamento de biocombustiveis de Goids e de produtos
siderurgicos do Para. No abastecimento interno, destaca-se a melhoria do abastecimento de produtos essenciais
para Amapda, Maranhao, Para e Tocantins, regido onde 56% da carga translada em modo rodoviario e 19% do TKU
trafega em rodovias saturadas. As demandas emergentes por carnes, biocombustiveis e novos focos de producgao
agropecuaria no Parad e no MATOPIBA também podem ser beneficiadas. O eixo contribui ainda para a reducgéo do
isolamento de comunidades na regido norte, melhorando a interligacdo entre os municipios e para o aumento da
conexdo entre cidades menores e as centralidades regionais.

Destaca-se também o abastecimento de produtos essenciais para o Piaui, regido com 59% da carga fora da area de
influéncia ferroviaria e risco critico estavel de inundacédo nas rotas rodovidrias existentes, que se beneficiard da
melhoria da BR-153.

No que diz respeito a eventos climaticos extremos, as rodovias do eixo apresentam perfil de risco
predominantemente baixo a emergente, com excecdo para inundacdes que o perfil de risco € majoritariamente
critico estavel. O Complexo Portuario de Belém/Vila do Conde ainda apresenta risco emergente de tempestades. A
classificagdo indica que a tendéncia de agravamento ao longo do horizonte 2050 é identificada e deve ser
incorporada ao planejamento de engenharia desde as fases iniciais. Esses indicadores sugerem que investimentos
em resiliéncia da infraestrutura rodoviaria neste eixo de transporte sdo necessarios, de forma a evitar interrupgoes
de fluxos econdmicos importantes e aumentar a confiabilidade dos deslocamentos rodoviarios. Ao mesmo tempo,
também servem como alertas de risco sobre a efetividade dos investimentos e a eficiéncia do gasto: melhorias na
infraestrutura sem medidas de adaptagao ao risco climatico podem ser rapidamente perdidas em eventos climaticos
extremos, que aceleram a depreciagdo ou inutilizam o capital fixo formado.
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Além disso, este eixo de transporte também atende deslocamentos para os quais o modo rodovidrio é a opgéo
predominante por auséncia de alternativas modais viaveis. No transporte de passageiros, o eixo contribui para
reduzir o isolamento de comunidades na regido Norte e para aumentar a conexao entre cidades menores e as
centralidades regionais do Maranhdo e do Pard, deslocamentos para os quais o modo rodoviario é a alternativa
viavel.

Por fim, deve-se ressalvar que boa parte dos escoamentos mencionados na tabela de objetivos de atuagdo acima
envolve deslocamentos de longa distancia realizados de predominantemente por rodovia, evidenciando limitagcdes
estruturais da matriz de transporte brasileira que ndo podem ser superadas apenas pelas intervengdes previstas
neste eixo. A titulo de exemplo, o escoamento da produgao do MATOPIBA percorre 913 km, sendo 0 acesso a esses
fluxos realizado predominantemente por rodovia. Logo, os investimentos rodovidrios neste eixo de transporte tém
limitagdes: atuam como mitigadores de gargalos de trafegabilidade, mas ndo promovem uma mudanga estrutural na
eficiéncia do transporte dessas cargas, sendo fundamental o investimento em alternativas ferroviarias e hidroviarias
de alta capacidade para o escoamento desses volumes.

No ambito do PNL 2050, a andlise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e ndo o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervencdes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizagdo prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protecéo e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturacdo dos projetos.

Essa analise socioambiental preliminar foi feita sob duas perspectivas distintas. A primeira tem o objetivo de
antecipar possiveis riscos no eventual processo de licenciamento ambiental. Sob essa perspectiva, constata-se que
os tragados das rodovias estdo em regides consideradas pelo 6rgéo licenciador como de baixa compatibilidade com
a biodiversidade local, utilizando ferramenta do ICMBio. H4 presenca de terras indigenas nas areas de influéncia da
BR-010/MA, da BR-153/BR-226/TO/PA e da PA-150, que percorrem regides com populacdes indigenas do nordeste
paraense e maranhense. Terras quilombolas foram identificadas no entorno da BR-135/MA (trecho Miranda do
Norte-Sao Luis) e da BR-010/PA. Algumas rodovias do eixo apresentam cavernas em suas areas de influéncia,
nomeadamente a BR-153/BR-226/TO/PA e a BR-242 entre Peixe e Luis Eduardo Magalhaes. A extensdo em manchas
urbanas é presente em varios trechos, o que pode indicar custos com desapropriagdes — esses riscos deverdo ser
melhor detalhados em levantamentos fundidrios posteriores.

A identificagdo dos impactos socioambientais decorrentes das rodovias depende de um detalhamento das obras
especificas a serem realizadas. Uma vez identificados riscos efetivos, o PNL 2050 sugere um conjunto de diretrizes
de mitigagao: realizagdo de estudos de componente indigena e quilombola, monitoramento de fauna e flora,
medidas especificas para o contorno da Terra Indigena Maraiwatsédé e dialogo permanente com comunidades
tradicionais da Amazbnia. No caso de existirem impactos concretos decorrentes das obras, ressalta-se a
importancia da manutengao de didlogo e de processos participativos junto as comunidades impactadas antes da
concretizagao dos projetos. A lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica
em cada caso, a partir do detalhamento das obras que serao efetivamente realizadas) encontra-se nos anexos Bio-1
e Socio-1.

A segunda perspectiva adotada na analise socioambiental preliminar das infraestruturas deste eixo promove a
articulacao transversal entre a politica de transportes e metas estratégicas federais como o Plano Clima e os Planos
de Agéao para Prevencéo e Controle do Desmatamento. O objetivo € garantir que o entorno da infraestrutura esteja
devidamente protegido e preparado para receber os investimentos, promovendo a gestao e a fiscalizagao integradas
do territério. Nesse sentido, ha areas de Floresta Publica Ndo Destinada no entorno de rodovias como a PA-150, a
BR-010/MA/PA e a BR-153/BR-226/TO/PA, além de regides com pressdo mineraria e agricola em trechos do Para,
Tocantins e Mato Grosso. Ha unidades de conservagdao sem plano de manejo no entorno de diversas rodovias do
eixo, com destaque para a BR-153/BR-226/TO/PA e para a BR-135/MA.

Essa perspectiva de analise ndo implica responsabilidade direta das infraestruturas por quaisquer ocorréncias no
territério, mas reforgca a necessidade de atuacao interinstitucional. Como contribuicdo do PNL 2050 para a
transversalidade das politicas publicas, recomenda-se que o MDA priorize a destinagcao das florestas publicas nao
destinadas no entorno das rodovias, que o MMA priorize junto ao ICMBio a elaboracdo dos planos de manejo das
unidades de conservacao afetadas e que os gestores das futuras infraestruturas contribuam com os drgaos de
fiscalizagdo ambiental no monitoramento do entorno, de modo a combater o desmatamento ilegal. A lista completa
de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do detalhamento das
obras que serdo efetivamente realizadas) encontra-se no anexo Bio-1.
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Nome do eixo Ligacao rodoviaria da Bahia com a Regiao Sudeste
Codigo do eixo R004
Qtd. de intervengées estruturantes 19

Feira de

Santana
BA

Salvador

Montes Claros

Pedro Canério

Santa Vitéria

‘Governador
Valadares.

Vitéria

SP
Janeiro
Sao Paulo
= Expanséo (Pavimentada)
Empreendimentos Rodoviarios
Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Federal Requalificacdo BR-324/BA (Salvador/BA - Feira de Santana/BA) 1095 Expanséo
Requalificagao BR-101/BA/ES (BR-324/BA -Vitéria/ES) 1034 Expansao
Requalificagdo Requalificagcdo BR-101/ES/RJ (BR-262/ES - Campos dos 1036 Expansdo
Federal daBR-101 Goytacazes/R))
Requalificacao BR-101/RJ (Campos dos Goytacazes/RJ - Rio de ~
. 1039 Expansao
Janeiro/R]J)
Requalificagdo BR-116/BA (Div. MG/BA - Feira de Santana/BA) 1043 Expansao
Requalificaao Requalificacao BR-116/MG (Gov. Valadares/MG - Div. MG/BA) 1044 Expansao
Federal daBR-116 Reqqalmca(;ao BR-116/MG/RJ (Gov. Valadares/MG - Rio de 1045 Expansdo
Janeiro/R]J)
Requalificagcdo BR-116/RJ/SP (Rio de Janeiro/RJ - Sdo Paulo/SP) 1052 Expanséo
Federal Requalificagdo BR-251/MG (Montes Claros/MG - BR-116/MG) 1081 Expansao
Federal Requalificagcdo BR-365/MG (Montes Claros/MG - BR-364/MG) 1104 Expansao
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Empreendimentos Rodoviarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Estadual Requalificagdo MG-135 (BR-040/MG - Montes Claros/MG) 1058 Expansao
Estadual Requalificagdo ES-297 (Div. RJ/ES — BR-101/ES) 1120 Expansao
Estadual Requalificagao RJ-186/RJ-230 (Div. MG/RJ - Div. RJ/ES) 1173 Expanséo
Estadual Requalificagdo MG-393 (Além Paraiba/MG - Pirapetinga/MG) 1172 Expansao
Federal Requalificagdao BR-393/RJ/MG (Volta Redonda/R) - Além Paraiba/MG) 1137 Expanséo

o Requalificacao BR-381/MG (Belo Horizonte/MG - Gov. 1106 Expansao
Federal Requalificagdo Valadares/MG)
daBR-381 Requalificagdo BR-381/MG/SP (Belo Horizonte/MG - Sdo ~
1107 Expanséo
Paulo/SP)
Federal Requalificagdo BR-259/BR-367/MG (Curvelo/MG - Jequitinhonha/MG) 1221 Expansao
Federal Requalificacdo BR-367/MG/BA (Jequitinhonha/MG - Itagimirim/BA) 1012 Expanséo

Este eixo de transporte é composto por empreendimentos de expanséo de capacidade voltados ao aprimoramento
da ligagao rodoviaria entre o estado da Bahia e a Regido Sudeste. A BR-101 estabelece a ligagdo pelo litoral,
conectando o sul da Bahia aos estados do Espirito Santo e do Rio de Janeiro. A BR-116, por sua vez, constitui o
principal corredor pelo interior, conectando Sdo Paulo, a Regido do Vale do Paraiba, o Rio de Janeiro, Governador
Valadares/MG até Feira de Santana/BA, onde se articula com a BR-324, responsavel por conectar esse corredor a
Regido Metropolitana de Salvador. Em Minas Gerais, a BR-381 complementa essa estrutura ao conectar Governador
Valadares/MG a Regido Metropolitana de Belo Horizonte, ao sul de Minas Gerais e a Sdo Paulo, reforgando a
articulagéo entre a BR-116 e um dos principais eixos econémicos do pais.

Em torno da BR-116, o eixo também inclui empreendimentos na BR-251/MG e na rodovia estadual MG-135, que
fortalecem a ligagao entre a divisa Bahia—Minas Gerais, o norte de Minas Gerais, especialmente a regido de Montes
Claros/MG, e o0 acesso a Regiao Metropolitana de Belo Horizonte. No Rio de Janeiro, o eixo também contempla a BR-
393 e suas continuidades estaduais, que constituem uma alternativa a BR-101 para os deslocamentos entre o norte
fluminense e o Espirito Santo. Destaca-se que o eixo contempla intervengbes de ampliagdo de capacidade em
importantes trechos rodovidrios atualmente de pista simples, com destaque para a BR-116, entre a Bahia e Minas
Gerais; a BR-381, entre Belo Horizonte/MG e Governador Valadares/MG; a BR-251/MG; e o corredor formado pela BR-
101/ES e pela BR-393/RJ e suas continuidades estaduais.

Objetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui

Nivel de
contribuicao

Problemas especificos do transporte de cargas para exportacao

ID Descricao da contribuicao

15 Melhora o escoamento da producgao de celulose da Bahia Alto
1 Melhora o escoamento de produtos industrializados, produtos siderurgicos, papel e celulose de Sao Paulo Alto
2 Melhora o escoamento de produtos industrializados da Regiao Sul Médio
3 Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos de Minas Gerais Alto
4 Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos do Rio de Janeiro Alto
6 Melhora o escoamento de produtos industrializados e sidertrgicos do Espirito Santo Alto
16 Melhora o escoamento da produgao de outros granéis sélidos minerais de Minas Gerais Médio
8 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para a Bahia Alto

Demandas emergentes por transporte

Atende o novo foco de produgao de veiculos automotivos em Pernambuco e na Bahia para o mercado Médio
doméstico

Atende o novo foco de produgao de biocombustiveis, incluindo etanol de milho, na Bahia, Maranhao, Mato

. P Alto
Grosso e Para para o mercado doméstico
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Objetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui

Nivel de

ID Descricao da contribuicao contribuicio

Problemas especificos do transporte de passageiros: saturacao
1 Alivia a saturagao rodoviaria nos trajetos de curta distancia Muito alto

2 Alivia a saturacao rodovidria nos trajetos de média distancia Alto

Como beneficios advindos dos investimentos previstos neste eixo de transporte, a ampliagcdo de capacidade das
rodovias contribui para mitigar o elevado grau de satura¢cédo atualmente observado nos deslocamentos entre as duas
regides mais populosas do pais, beneficiando principalmente o transporte de cargas para o mercado domeéstico,
com destaque para o escoamento de bens industrializados e siderurgicos. O modelo de projegdo do PNL 2050
apontou retracao significativa do setor industrial brasileiro no futuro e, nas pesquisas qualitativas realizadas com o
setor privado, a ineficiéncia logistica em razéo da infraestrutura precéria foi apontada como uma das causas da
perda de competividade do setor, principalmente no estado da Bahia. Assim, os investimentos previstos neste eixo
de transporte podem contribuir para o fortalecimento da industria e consequente diversificagdo da economia
brasileira.

Os fluxos de média distancia sdo os principais beneficiados pelos investimentos neste eixo, especialmente o
transporte de produtos industrializados entre Minas Gerais e os demais estados da Regido Sudeste com destino a
Bahia. A ampliacédo de capacidade rodovidria contribui para a redugéo da saturagao de trechos da BR-101, BR-116 e
da BR-381 que hoje apresentam nivel F de servigo (o pior da escala). O diagndstico do PNL 2050 também identificou
saturagcdo emergente na BR-251/MG, uma das vias utilizadas no transporte de produtos essenciais para a Bahia, e na
BR-393/ES, uma das alternativas no escoamento de produtos industrializados entre o Rio de Janeiro e o Espirito
Santo.

No que diz respeito a eventos climaticos extremos, o diagndstico do PNL 2050 também apontou risco critico estavel
de deslizamentos e de inundagbes fluviais em diversos trechos da BR-116 nessas regides, com destaque para a
ligacéo entre Sdo Paulo/SP e Rio de Janeiro/R). Também se observa risco critico estavel de deslizamentos na BR-381
a partir de Belo Horizonte/MG e de inundagdes fluviais na BR-101 em varios trechos do estado do Rio de Janeiro e do
Espirito Santo. Esses indicadores sugerem que investimentos em resiliéncia da infraestrutura rodoviaria neste eixo
de transporte sdo necessarios, de forma a evitar interrupgdes de fluxos de econémicos importantes e aumentar a
confiabilidade dos deslocamentos rodovidrios. Ao mesmo tempo, também servem como alertas de risco sobre a
efetividade dos investimentos e a eficiéncia do gasto: melhorias na infraestrutura sem medidas de adaptacédo ao
risco climatico podem ser rapidamente perdidas em eventos climaticos extremos, que aceleram a depreciagdo ou
inutilizam o capital fixo formado.

Além disso, este eixo de transporte também atende alguns deslocamentos diretamente vocacionados para o modo
rodoviario. Na exportacdo de celulose da Bahia, por exemplo, a carga percorre uma distancia média de 179 km,
explicada pela proximidade dos polos produtores a costa. Esse escoamento tende a se beneficiar de investimentos
na BR-101/ES, que esta exposta ao risco critico estavel de inundacgdes fluviais, além de apresentar saturagdo de nivel
F nas proximidades da regido portudria no municipio de Aracruz (ES). No transporte de passageiros, os investimentos
previstos neste eixo de transporte podem contribuir para a adaptagao climatica e para a redugdo de gargalos em
diversos trajetos de grande volume e curtas distancias, a exemplo do deslocamento de 121 km entre Feira de
Santana/BA e Salvador/BA, feito pela BR-324, que estd saturada e exposta ao risco emergente de inundagdes fluviais
e tempestades. Também se deve mencionar que os investimentos na BR-116 beneficiam o fluxo de passageiros entre
S&o Paulo/SP e Rio de Janeiro/RJ, o mais volumoso do pais e para o qual a concorréncia entre os modos aéreo e
rodoviario chega préximo a paridade (55% de participagcdo de mercado para o modo rodoviario).

Por fim, deve-se ressalvar que boa parte dos escoamentos mencionados na tabela de objetivos de atuagédo acima
envolve deslocamentos de longa distancia atualmente realizados de maneira predominantemente rodovidria,
indicando uma ineficiéncia estrutural na matriz de transporte que nado é diretamente enderecada pelos
investimentos previstos neste eixo de transporte. A titulo de exemplo, o escoamento de produtos industrializados e
siderurgicos de Alagoas, Bahia, Paraiba, Pernambuco e Sergipe percorre uma distancia média de 801 km sendo mais
da metade desse deslocamento (54%) feito pelo modo rodoviario. Logo, os investimentos rodoviarios neste eixo de
transporte tém limitagbGes: atuam como mitigadores, mas ndo promovem um salto de eficiéncia decisivo no
transporte dessas cargas, sendo também importante o investimento em alternativas de escoamento de alta
capacidade.
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A analise socioambiental preliminar dos empreendimentos de expansao rodovidria previstos neste eixo de transporte
apresenta duas perspectivas distintas. A primeira tem o objetivo de antecipar possiveis riscos no eventual processo
de licenciamento ambiental. Sob essa perspectiva, destaca-se que a incidéncia sobre terras indigenas na BR-
101/BA/ES e na BR-381/MG/SP. Acerca das terras quilombolas, estdo presentes principalmente nos trechos
envolvendo a BR-101/BA/ES, mas também na BR-116/BA e BR-324/BA. Apesar disso, utilizando a mesma ferramenta
geoespacial que o ICMBio emprega na analise do licenciamento, constatou-se que todos os empreendimentos
apresentam algum trecho em regides consideradas pelo érgao licenciador como de baixa compatibilidade com a
biodiversidade, com destaque para a ampliagdo da BR-101/BA/ES, que concentra a maior extensao nessa condigéo.
Merece atencao especial a presenga de cavernas nas areas de influéncia da MG-135, da BR-251/MG, da BR-381/MG
e da BR-365/MG inseridas na regido do carste mineiro, o que pode ter implicagdes diretas no processo de
licenciamento.

Como diretrizes para mitigagdo desses riscos potenciais, recomenda-se a incorporagdo de planos de manejo
espeleolégico nas obras inseridas na regido do carste, bem como o desenho de medidas de adaptagcao para
preservagdo da biodiversidade e prevengao de danos as comunidades locais no ambito do projeto. Por fim, ressalta-
se a importancia da manutengéo de dialogo e processos participativos junto as comunidades impactadas antes da
concretizagao dos projetos. A lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica
em cada caso) encontra-se nos anexos Bio-1 e Socio-1.

A segunda perspectiva adotada na analise socioambiental preliminar dos empreendimentos deste eixo promove a
articulagao transversal entre a politica de transportes e metas estratégicas federais como o Plano Clima e os Planos
de Agao para Prevencgao e Controle do Desmatamento. O objetivo é garantir que o entorno da infraestrutura esteja
devidamente protegido e preparado para receber os investimentos, promovendo a gestéo e a fiscalizagdo integradas
do territério. Sob essa perspectiva, nenhum dos empreendimentos possui areas de florestas publicas sem
destinacao especifica para protegdo em sua area de influéncia. No entanto, identificou-se no entorno de diversos
empreendimentos, com destaque para os trechos da BR-101/BA/ES, BR-116/BA e BR-116/MG, a existéncia de
Unidades de Conservagdo sem o devido Plano de Manejo instituido, bem como regides com alta pressdo agricola ou
mineraria, o que torna o territdrio vulneravel ao desmatamento ilegal

Essa perspectiva de andlise ndo implica responsabilidade direta dos empreendimentos por quaisquer ocorréncias no
territério, mas reforgca a necessidade de atuagéo interinstitucional. Como contribuigdo do PNL 2050 para a
transversalidade das politicas publicas, recomenda-se que o Ministério do Meio Ambiente e Mudanga do Clima
(MMA) priorize junto ao ICMBio a elaboragéo dos planos de manejo das UCs afetadas, e que os gestores das futuras
infraestruturas contribuam com os 6rgaos de fiscalizagdo ambiental no monitoramento do entorno, de modo
combater o desmatamento ilegal. A lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira
especifica em cada caso) encontra-se no anexo Bio-1.
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Nome do eixo Ligacao rodoviaria do interior ao litoral no Nordeste
Cadigo do eixo R005
Qtd. de intervengoes estruturantes 17

Séao Luis
Aumento de capacidade do
Ci o Portudrio de Fr ecém
Caucai Fortaleza
MA Teresina
RN Natal
. o Implantagéo de capacidade do
1073 Floriano Ipaumirim 1078 Cmmns Complexo Portudrio de Cabedelo
i Grande R
P Jodo Pessoa
PI
Balsas *
Recife
Salgueiro 1079 ra—
,Eh\ PE Aumento de capacidade do
&3 Complexo Portudrio de Recife/Suape
. AL Macei6
*
*
.
Corrente o
T
Lt Y SE
s

- Aracaju

1149

BA
Barreiras

Salvador

= Expansdo (Pavimentada)
Brownfield (Nao pavimentada)

Empreendimentos rodoviarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Requalificacao BR-020/BR-135/BA/PI (Barreiras/BA -

Corrente/Pl) 1055 Expansao
Requalificacdo BR-020/PI (Trecho Estadual) (Div. PI/BA - ~
Federal e 020 Sirgpll'cio M(fandes/PI) ( : 1191 Expansao
Implantagao BR-020/BA (Div. BA/PI - Santa Rita de Cassia/BA) 1148 Implantacao Greenfield
Requalificagdo BR-020/CE/PI (Fortaleza/CE -BR-230/Pl) 1019 Expansao
Implantagao BR-020/PI (Simplicio Mendes/PI - BR-230/PI) 1192 Implantagao Greenfield
Estadual Requalificagdo BA-451 (Santa Rita de Cassia/BA - BR-135/BA) 1149 Expansao
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Empreendimentos rodoviarios

Jurisdicao Empreendimento 1D . Tipo deﬂ
intervencao
Requalificacdo BR-232/PE (Salgueiro/PE - Recife/PE) 1079 Expansao
Federal BR-232
Requalificagao BR-232/BR-316/PE/PI (Salgueiro/PE - Vila Nova do Piaui/PI) 1071 Expansao
Requalificacdo BR-230/BR-135/MA (Balsas/MA - Div. MA/PI) 1073 Expansao
Requalificacdo BR-230/PI/CE (BR-343/PI - Div. PI/CE) 1145 Expansao
Federal BR-230 Requalificagao BR-230/CE (Faria Brito/CE - BR-116/CE) 1175 Expansao
Requalificagao BR-230/PB/CE (Patos/PB - BR-116/CE) 1078 Expansao
Requalificagao BR-230/PB (Jodo Pessoa/PB -Patos/PB) 1077 Expansao
Estadual Requalificacdo CE-292/CE-166 (Div. PI/CE - Faria Brito/CE) 1174 Expansao
Empreendimentos Portuarios
Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Federal Expan,séo do Complexo Aumento de capacidade em GL 4110 Expansao
Portuario de Cabedelo-PB Implantacdo de capacidade em CGC/CGNC 4006 Expanséo
. Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4007 Expansao
Expan,sgo do Complexo . Aumento de capacidade em GL 4097 Expansao
Federal Portuério de Fortaleza/Pecém- - =
CE Aumento de capacidade em GSA 4008 Expansao
Implantacdo de capacidade em OGSM 4111 Expansao
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4026 Expansao
Federal Expansao do Complexo Aumento de capacidade em GL 4088 Expanséo
Portuério de Recife/Suape-PE  Aumento de capacidade em GSA 4059 Expansao
Aumento de capacidade em OGSM 4119 Expansao

Este eixo de transporte estrutura a ligagdo rodoviaria entre o sul do Maranhdo, o Piaui, o Ceard, a Paraiba,
Pernambuco e o oeste da Bahia, conectando as areas produtoras e os principais polos urbanos do interior nordestino
aos complexos portuarios do litoral. A BR-230 constitui um dos principais eixos estruturantes do corredor, com
quatro trechos de expansao distribuidos entre o sul do Maranhao, o Piaui, o Ceara e a Paraiba. No sul do Cear4, a
continuidade do corredor é realizada pelas rodovias estaduais CE-292 e CE-166, que conectam os segmentos da BR-
230 até sua retomada em diregdo a Paraiba. A BR-020/CE/PI complementa a ligagcdo de Fortaleza a Bahia, até
Barreiras/BA. As rodovias BR-232/PE (Salgueiro-Recife). A BR-316 da continuidade ao eixo até a BR-232, responsavel
por conectar Salgueiro/PE a Regido Metropolitana do Recife e aos complexos portuarios de Recife e Suape.

Os complexos portuarios de Cabedelo, Fortaleza/Pecém e Recife/Suape também recebem intervengdes de
ampliagcdo de capacidade para diferentes tipos de carga.

Objetivos de atuagdo do PNL 2050 para os quais o eixo contribui

Nivelde
contribuicao

Problemas especificos do transporte de cargas para exportacao

6 Melhora o escoamento da produc¢ao de milho e soja do MATOPIBA Alto

Problemas especificos do transporte de cargas para o mercado doméstico

Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderdrgicos de Alagoas, Bahia, Paraiba,

ID Descricao da contribuicao

Pernambuco e Sergipe Medio
8 Melhora o escoamento de produtos siderurgicos do Ceara Médio
6 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para Amapa, Maranhao, Para e Tocantins Médio
Melhora o abastecimento de produtos essenciais para Sergipe, Alagoas, Pernambuco, Paraiba e Rio Alto
Grande do Norte
10 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para o Ceara Alto
13 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para o Piaui Alto
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Objetivos de atuagdo do PNL 2050 para os quais o eixo contribui

Nivel de

ID Descricao da contribuicao contribuicdo

Demandas emergentes por transporte

5 Atende o novo foco de produgao de bens industrializados e siderdrgicos em Pernambuco para exportacao Médio
Atende o novo foco de producao de veiculos automotivos em Pernambuco e na Bahia para o mercado Médio
doméstico
Atende o novo foco de producao de arroz em Goids, Maranhdo, Mato Grosso, Rond6nia, Santa Catarina e Médio

Tocantins para o mercado doméstico

Oportunidades de desenvolvimento econdmico regional
Contribui para o crescimento econdmico do Maranhao devido a reducao de custos com o transporte
interno

Médio

4 Contribui para o crescimento econémico do Ceara devido a reducdo de custos com o transporte interno Médio

Problemas especificos do transporte de passageiros: saturacao
2 Alivia a saturacao rodoviaria nos trajetos de média distancia

Médio

Problemas especificos do transporte de passageiros: exclusao e acessibilidade

5 Aumenta a conexdo entre cidades menores e centralidades regionais Médio
12 Reduz conflitos rodoviarios urbanos Alto
13 Melhora 0 acesso aos portos Alto

Como beneficios advindos dos investimentos previstos neste eixo de transporte, as rodovias e os complexos
portuarios contribuem para a resolugao dos gargalos logisticos estruturais identificados no diagndstico do PNL 2050.
O principal beneficio € o escoamento da produgao de milho e soja do MATOPIBA, com crescimento projetado de
101% até 2050 e fluxos que percorrem em média 913 km em uma matriz predominantemente rodoviaria. O eixo
também estrutura o escoamento da produgéo agropecuaria e industrial do Nordeste para os portos de Suape, Pecém
e Cabedelo.

O modelo de projecdo do PNL 2050 apontou retragdo do setor industrial brasileiro no futuro e, nas pesquisas
qualitativas realizadas com o setor privado, a ineficiéncia logistica em razao da infraestrutura precaria foi apontada
como uma das causas da perda de competitividade do setor em alguns estados do Nordeste. Assim, os
investimentos previstos neste eixo de transporte podem contribuir para o fortalecimento da industria local,
revertendo o quadro encontrado nas simulagdes.

Este eixo de transporte é multifuncional e contribui para diversos outros objetivos de atuagéao priorizados no PNL
2050. No mercado doméstico, destacam-se o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos de Alagoas,
Bahia, Paraiba, Pernambuco e Sergipe, e de produtos siderurgicos do Ceara.

No abastecimento interno, o eixo melhora o abastecimento de produtos essenciais para o Piaui, o Ceara e os estados
do Nordeste atlantico, regides com alta dependéncia do modo rodovidrio e distancias médias superiores a 500 km,
no caso do Piaui 1.529 km, e ambos com 57% do TKU trafegando em rodovias. A melhoria das condigdes de
trafegabilidade também contribuira para a redugédo de conflitos rodoviarios urbanos e para o aumento da conexao
entre cidades menores e centralidades regionais nos estados do Maranhéo, Piaui, Ceara, Paraiba e Pernambuco,
deslocamentos de passageiros para os quais o0 modo rodoviario ndo possui alternativas relevantes na maior parte
das rotas.

No que diz respeito a eventos climaticos extremos, o eixo apresenta perfil de risco predominantemente baixo a
emergente para deslizamentos e tempestades. Para inundagdes, predomina o risco critico crescente. A classificagcéo
indica que a tendéncia de agravamento ao longo do horizonte 2050 deve ser incorporada ao planejamento de
engenharia desde as fases iniciais. Esses indicadores sugerem que investimentos em resiliéncia da infraestrutura
rodoviaria neste eixo de transporte sdo necessarios, de forma a evitar interrupgdes de fluxos econdmicos
importantes e aumentar a confiabilidade dos deslocamentos rodoviarios. Ao mesmo tempo, também servem como
alertas de risco sobre a efetividade dos investimentos e a eficiéncia do gasto: melhorias na infraestrutura sem
medidas de adaptagéo ao risco climatico podem ser rapidamente perdidas em eventos climaticos extremos, que
aceleram a depreciagdo ou inutilizam o capital fixo formado.
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Por fim, deve-se ressalvar que boa parte dos fluxos destacados nos objetivos de atuagdo acima envolve aqueles de
longa distadncia atualmente realizados de maneira predominantemente rodovidria, indicando uma ineficiéncia
estrutural na matriz de transporte que ndo é enderecada pelos investimentos previstos neste eixo de transporte. A
titulo de exemplo, o escoamento de produtos siderurgicos do Ceara percorre uma distancia média de 2.407 km e o
abastecimento de produtos essenciais para o Piaui percorre 1.529 km, sendo 57% desse deslocamento realizado
pelo modo rodoviario. Logo, os investimentos rodoviarios neste eixo de transporte atuam como mitigadores, mas néo
promovem um salto de eficiéncia no transporte dessas cargas, sendo também importante o investimento em
alternativas de escoamento de alta capacidade.

No ambito do PNL 2050, a andlise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e ndo o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervencdes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizagdo prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protecao e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturacdo dos projetos.

Essa analise socioambiental preliminar foi feita sob duas perspectivas distintas. A primeira tem o objetivo de
antecipar possiveis riscos no eventual processo de licenciamento ambiental. Sob essa perspectiva, constata-se que
os tragados das rodovias estdo em regides consideradas pelo érgéo licenciador como de baixa compatibilidade com
a biodiversidade local, utilizando a ferramenta do ICMBio. Ha presenca de terras indigenas nas areas de influéncia da
BR-020/CE/Pl e da BR-232/PE. Terras quilombolas foram identificadas no entorno da das BR-020/PI, BR-232/BR-316 e
CE-292/CE-166. As rodovias do eixo apresentam cavernas em alguns trechos, por exemplo o trecho da BR-020/CE/PI.
As rodovias do eixo apresentam extensdo em manchas urbanas, notadamente na BR-232/PE e na BR-230/PB, o que
pode indicar custos com desapropriagbes — esses riscos deverao ser melhor detalhados em levantamentos
fundidrios posteriores.

A identificagdo dos impactos socioambientais decorrentes das rodovias depende de um detalhamento das obras
especificas a serem realizadas. Uma vez identificados riscos efetivos, o PNL 2050 sugere um conjunto de diretrizes de
mitigacdo: realizagdo de estudos de componente indigena e quilombola, monitoramento de fauna e flora da
Caatinga, medidas de protecdo em unidades de conservagado e processos participativos junto as comunidades
tradicionais. No caso de existirem impactos concretos decorrentes das obras, ressalta-se a importancia da
manutencgao de dialogo e de processos participativos junto as comunidades impactadas antes da concretizagao dos
projetos. A lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a
partir do detalhamento das obras que serdo efetivamente realizadas) encontra-se nos anexos Bio-1 e Socio-1.

A segunda perspectiva adotada na analise socioambiental preliminar das infraestruturas deste eixo promove a
articulacao transversal entre a politica de transportes e metas estratégicas federais como o Plano Clima e os Planos
de Acao para Prevencao e Controle do Desmatamento. O objetivo é garantir que o entorno da infraestrutura esteja
devidamente protegido e preparado para receber os investimentos, promovendo a gestéo e a fiscalizagao integradas
do territério. Nesse sentido, ha area de Floresta Publica Nao Destinada no trecho da BR-232/PE. Todas as rodovias do
eixo passam por regides com pressao agricola ou mineraria no entorno. Ha unidades de conservagdo sem plano de
manejo no entorno da maioria das rodovias do eixo, com exceg¢do de da BR-230/CE e 3 trechos da BR-020 (CE/PI, PI
Simplicio Mendes, e trecho estadual na divisa).

Essa perspectiva de analise ndo implica responsabilidade direta das infraestruturas por quaisquer ocorréncias no
territério, mas reforgca a necessidade de atuacao interinstitucional. Como contribuicdo do PNL 2050 para a
transversalidade das politicas publicas, recomenda-se que o MMA priorize junto ao ICMBio a elaboragéo dos planos
de manejo das unidades de conservagéo afetadas e que os gestores das futuras infraestruturas contribuam com os
orgaos de fiscalizagdo ambiental no monitoramento do entorno, de modo a combater o desmatamento ilegal. A lista
completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do
detalhamento das obras que seréo efetivamente realizadas) encontra-se no anexo Bio-1.
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Nome do eixo Ligacao rodoviaria de Fortaleza a Salvador
Cadigo do eixo R0O06
Qtd. de intervengoes estruturantes 30

Aumento de capacidade do

Complexo Portudrio de Fortaleza/Pecém
!

S&0 Gongalo®® , Fortaleza

Teresina CE
Natal
Jodo Pessoa
PI fir]
Py JRecife
SalgueiroQ S
Aumento de capacidade do
p ‘0 de RecifelS:
Implantagéo de capacidade do
o Complexo Portudrio de Maceié
BA Feira de
Santana

Aumento de capacidade do
Complexo Portudrio de Salvador/Aratu

= Expansdo (Pavimentada)
Brownfield (Nao pavimentada)

Empreendimentos rodoviarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Federal Implantagcdo Contorno Rodoviario BR-101/408/PE em Recife/PE 1004 Implantacao - Greenfield
Federal Requalificagdo BR-101/BA/SE (BR-324/BA -Aracaju/SE) 1035 Expansao

Requalificacdo BR-101/AL (Div. AL/SE - Pilar/AL) 1030 Expansao
Requalificacdo Requalificagao BR-101/AL/PE (Pilar/AL -Recife/PE) 1031 Expansao
Federal daBR-101 Requalificacdo BR-101/PB/RN (Jodo Pessoa/PB - Natal/RN) 1037 Expansao
Requalificacdo BR-101/PE/PB (Recife/PE - Jodo Pessoa/PB) 1038 Expansao
Requalificacdo BR-101/SE (Aracaju/SE -Div. SE/AL) 1042 Expansao
Requalificacdo Requalificagao BR-116/CE (Ic6/CE - Fortaleza/CE) 1046 Expansao
Federal Requalificacdo BR-116/BA/PE/PB/CE (Feira de Santana/BA -

daBR-116 1151 Expansao

Ic6/CE)
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Empreendimentos rodoviarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervengao
Federal Requalificagdo Requalificagdo BR-304/RN (Natal/RN -Mossor6/RN) 1091 Expansao
daBR-304 Requalificagdo BR-304/RN/CE (Mossord6/RN - Aracati/CE) 1127 Expansao
Federal Requalificagdo BR-324/BA (Salvador/BA - Feira de Santana/BA) 1095 Expansao
Estadual Requalificacdo CE-040 (Aracati/CE - Fortaleza/CE) 1128 Expansao
Estadual Requalificacao SE-240/SE-100 (BR-101/SE - Barra dos Coqueiros/SE) 1230 Expansao
Estadual Implantacao Arco Rodovidrio Metropolitano de Fortaleza - CE 1281 Implantacao - Greenfield
Requalificacdo BR-104/PB (Campina Grande/PB - Div. PB/RN) 1226 Expanséao
... . Requalificacao BR-104/AL (BR-101/AL - Maceit6/AL) 1314 Expansao
Requalificacao —— - —
Federal da BR-104 Requalificacdo BR-104/AL/PE (Messias/AL - Caruaru/PE) 1240 Expansao
Requalificacdo BR-104/PE/PB (Caruaru/PE - Campina 1241 Expans&o
Grande/PB)
Requalificacéo Requalificacdo RN-104 (Div. PB/RN - BR-226/RN) 1223 Expansao
Estadual da RN-104 Requalificagdo RN-104 (BR-226/RN - BR-304/RN) 1243 Expansao
Requalificacdo RN-104 (BR-304/RN - BR-406/RN) 1244 Expansao

Empreendimentos portuarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao

Aumento de capacidade em GL 4133 Expanséo
Expans&o do Complexo Portudrio ‘aumento de capacidade em GSA 4055 Expansao

Federal de Aracaju/Barra dos Coqueiros- — —
SE Implantagao de capacidade em CGC/CGNC 4054 Expansao
Aumento de capacidade em OGSM 4134 Expansao
Federal Expanséo do Complexo Portudrio Aumento de capacidade em GL 4001 Expansao
de Areia Branca/Macau-RN Aumento de capacidade em OGSM 4068 Expansao
Federal Expansao do Complexo Portuario Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4007 Expansao
Fortaleza/Pecém-CE Aumento de capacidade em GL 4097 Expansao
Federal Ezpl\?lgzzioéfl:I_Complexo Portudrio Aumento de capacidade em GSA 4019 Expanséo
Federal Expansao do Complexo Portudrio Aumento de capacidade em GSA 4269 Expanséo
de Natal-RN Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4021 Expansao
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4026 Expansao
Federal Expansao do Complexo Portuario Aumento de capacidade em GL 4088 Expansao
de Recife/Suape-PE Aumento de capacidade em GSA 4059 Expanséo
Aumento de capacidade em OGSM 4119 Expanséo
Implantagéo de capacidade em CGC/CGNC 4006 Expanséo
Implantagio de capacidade do Implantacgao de capacidade em GSA 4008 Expansao
Federal Complexo Portuario de Cabedelo- Aumento de capacidade em GL 4110 Expansao
PB Implantacao de capacidade em OGSM 4111 Expansao
Implantagéo de capacidade em CGC/CGNC 4018 Expanséo
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4030 Expanséo
Federal Expansio do Complexo Portuario Aumento de capacidade em GL 4089 Expansao
de Salvador/Aratu-BA Aumento de capacidade em GSA 4031 Expansao
Aumento de capacidade em OGSM 4029 Expansao
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Este eixo de transporte articula os principais corredores rodoviarios do litoral e do interior do Nordeste, conectando
os estados da Bahia, Sergipe, Alagoas, Pernambuco, Paraiba, Rio Grande do Norte e Ceara entre si e aos principais
complexos portuarios da regido. A BR-101 constitui o principal eixo litordneo do corredor, articulando as capitais
Salvador, Aracaju, Maceid, Recife, Jodo Pessoa e Natal. Ao longo desse corredor, estdo previstas intervengoes de
expansdo de capacidade em toda a sua extensdo contemplada pelo eixo. A BR-116 estrutura o corredor do interior
nordestino, conectando Feira de Santana/BA ao Ceara. A BR-324 complementa esse corredor ao assegurar a ligagéo
entre Salvador e Feira de Santana, garantindo a continuidade do eixo até a capital baiana.

O eixo inclui ainda ligagOes as capitais e a importantes centros urbanos do Nordeste, por meio da BR-304, no trecho
entre Natal, Mossoré e Aracati/CE, com continuidade pela CE-040 até Fortaleza; da BR-104 e da RN-104, que
conectam Maceié ao Rio Grande do Norte, incluindo trechos recentemente federalizados; além do Contorno
Rodoviario BR-101/408, na Regido Metropolitana do Recife, e do Arco Rodoviario Metropolitano de Fortaleza, ambos
empreendimentos greenfield.

O eixo inclui os complexos portudrios de Aracaju/Barra dos Coqueiros, Areia Branca/Macau, Fortaleza/Pecém,
Maceid, Natal, Recife/Suape, Cabedelo e Salvador/Aratu, com intervengOes de expansdo de capacidade e
implantacdo de novos terminais para diferentes tipos de carga.

Objetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui

ID Descricao da contribuicao Nivel de contribuicao
Problemas especificos do transporte de cargas para exportacao

13 Melhora o escoamento da producao de acucar de Alagoas Médio

Problemas especificos do transporte de cargas para o mercado doméstico

Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos de Alagoas, Bahia, Paraiba,

. Alt
Pernambuco e Sergipe °
8 Melhora o escoamento de produtos siderurgicos do Ceara Médio
20 Melhora o escoamento da producao do Rio Grande do Norte Alto

Problemas especificos do transporte de cargas para abastecimento interno

Melhora o abastecimento de produtos essenciais para Sergipe, Alagoas, Pernambuco, Paraiba e

Rio Grande do Norte Alto
8 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para a Bahia Alto
10 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para o Ceara Alto

Demandas emergentes por transporte

Atende o novo foco de producao de bens industrializados e siderurgicos em Pernambuco para Médio
exportacao

Atende o novo foco de produgao de veiculos automotivos em Pernambuco e na Bahia para o Meédio
mercado doméstico

Oportunidades de desenvolvimento de producdes regionais especificas

2 Contribui para o desenvolvimento da fruticultura e industria da ceramica em Alagoas Alto

Oportunidades de desenvolvimento econdmico regional

Contribui para o crescimento econdémico do Ceara devido a redugao de custos com o transporte

interno Médio
Contribui para o crescimento econdmico de Sergipe devido a reducao de custos na conexao Médio
com a Bahia

Contribui para o crescimento econémico da Paraiba devido a redugao de custos na conexao Médio
com Pernambuco

Contribui para o crescimento econdémico de Alagoas devido a reducdo de custos na conexao Meédio

com Pernambuco

Problemas especificos do transporte de passageiros: saturacao

1 Alivia a saturagao rodovidria nos trajetos de curta distancia Alto
2 Alivia a saturagao rodoviaria nos trajetos de média distancia Médio
12 Reduz conflitos rodovidrios urbanos Alto
13 Melhora o acesso aos portos Alto
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Como beneficios advindos dos investimentos previstos neste eixo de transporte, as rodovias e os complexos
portudrios contribuem para a resolugédo dos gargalos logisticos estruturais identificados no diagndstico do PNL
2050. O principal beneficio é o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos de Alagoas, Bahia, Paraiba,
Pernambuco e Sergipe, setor que movimenta 32,4 milhées de toneladas anuais, com 57% do TU fora da area de
influéncia ferroviaria, com a BR-101 registrando alto nivel de saturagdo em diversos trechos litordneos. O eixo
também estrutura o escoamento do agucar de Alagoas por meio dos complexos portudrios de Maceidé e
Recife/Suape.

O modelo de projegao do PNL 2050 apontou uma retragédo do setor industrial brasileiro no futuro e, nas pesquisas
qualitativas realizadas com o setor privado, a ineficiéncia logistica em razdo da infraestrutura precaria foi apontada
como uma das causas da perda de competitividade do setor, principalmente no estado da Bahia e alguns estados do
Nordeste atendidos pelo eixo. Assim, os investimentos previstos neste eixo de transporte podem contribuir para o
fortalecimento da industria, podendo viabilizar a reversdo do quadro encontrado.

Este eixo de transporte € multifuncional e contribui para diversos outros objetivos de atuagéao priorizados no PNL
2050. No mercado doméstico, destacam-se o escoamento da producao do Rio Grande do Norte, que percorre em
média 678 km até seus destinos, e dos produtos siderurgicos do Ceara, polo industrial de Pecém, que percorrem em
média 2.407 km. O eixo melhora o abastecimento de produtos essenciais para os estados do Nordeste atlantico,
com 64% da carga no modo aquaviario e 35% em rodoviario. Além disso, o desenvolvimento da fruticultura e da
industria da cerdmica em Alagoas aparece como uma oportunidade regional viabilizada pelo eixo.

Destaca-se também a reducgao de conflitos rodoviarios urbanos nas regides metropolitanas de Fortaleza, Recife e
Natal, para as quais o eixo prevé intervengdes especificas de contorno e arco rodoviario. A melhoria do acesso aos
complexos portudrios nordestinos, a saturagéo nas rodovias de curta e média distancia e o crescimento econémico
de Sergipe, Alagoas, Paraiba e Ceard sao beneficios adicionais estruturantes do eixo.

No que diz respeito a eventos climaticos extremos, o eixo apresenta perfil de risco variado. Trechos da BR-101 em
Alagoas, Pernambuco, Bahia/Sergipe e Sergipe apresentam risco baixo a critico estavel de inundagéo, assim como a
BR-116. A classificagéo indica que a tendéncia de agravamento ao longo do horizonte 2050 € identificada e deve ser
incorporada ao planejamento de engenharia desde as fases iniciais. Esses indicadores sugerem que investimentos
em resiliéncia da infraestrutura rodoviaria neste eixo de transporte sdo necessarios, de forma a evitar interrupgoes
de fluxos econdmicos importantes e aumentar a confiabilidade dos deslocamentos rodovidrios. Ao mesmo tempo,
também servem como alertas de risco sobre a efetividade dos investimentos e a eficiéncia do gasto: melhorias na
infraestrutura sem medidas de adaptagdo ao risco climatico podem ser rapidamente perdidas em eventos
climaticos extremos, que aceleram a depreciagao ou inutilizam o capital fixo formado.

Além disso, este eixo de transporte também atende alguns deslocamentos diretamente vocacionados para o modo
rodoviario. Na exportagao de agucar de Alagoas, por exemplo, a carga percorre uma distdncia média de apenas 85
km até o porto, o que torna o modo rodovidrio a alternativa naturalmente mais eficiente, sem concorrentes viaveis
em distancias tao reduzidas. No transporte de passageiros, os investimentos previstos contribuem para a redugéao
de gargalos em trajetos de curta distancia nas regides metropolitanas de Fortaleza, Recife, Natal e nas demais
centralidades nordestinas atendidas pelo eixo.

Por fim, deve-se ressalvar que parte dos escoamentos mencionados na tabela de objetivos de atuagdo acima
envolve deslocamentos de longa distancia atualmente realizados de maneira predominantemente rodoviaria,
indicando uma ineficiéncia estrutural na matriz de transporte que ndo €é diretamente enderegada pelos
investimentos previstos neste eixo de transporte. A titulo de exemplo, o escoamento de produtos industrializados e
siderurgicos de Alagoas, Bahia, Paraiba, Pernambuco e Sergipe percorre uma distancia média de 801 km, sendo 57%
do TKU fora da area de influéncia ferroviaria, o que indica predominancia rodoviaria. O escoamento da produgao do
Rio Grande do Norte percorre 678 km em média. Logo, os investimentos rodovidrios neste eixo de transporte tém
limitagdes: atuam como mitigadores, mas ndo promovem um salto de eficiéncia decisivo no transporte dessas
cargas, sendo também importante o investimento em alternativas de escoamento de alta capacidade.

No ambito do PNL 2050, a analise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e ndo o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervengdes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizagéo prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protegéo e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturagdo dos projetos.
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Essa analise socioambiental preliminar foi feita sob duas perspectivas distintas. A primeira tem o objetivo de
antecipar possiveis riscos no eventual processo de licenciamento ambiental. Sob essa perspectiva, constata-se que
os tragados das rodovias estdo em regides consideradas pelo 6rgéo licenciador como de baixa compatibilidade com
a biodiversidade local. Ha presenca de terras indigenas nas areas de influéncia da BR-101/AL/PE e da BR-101/SE.
Terras quilombolas foram identificadas no entorno da BR-101 na Bahia e Sergipe, bem como da BR-304/RN/CE. Parte
consideravel das rodovias do eixo apresenta cavernas em suas areas de influéncia, como trechos da BR-101 e da RN-
104. As rodovias do eixo apresentam extensdo em manchas urbanas, especialmente nas regides metropolitanas de
Fortaleza, Recife, Maceid e Natal, o que pode indicar custos com desapropriagdes, esses riscos deverdao ser melhor
detalhados em levantamentos fundidrios posteriores.

A identificacdo dos impactos socioambientais decorrentes das rodovias depende de um detalhamento das obras
especificas a serem realizadas. Uma vez identificados riscos efetivos, o PNL 2050 sugere um conjunto de diretrizes
de mitigagao: realizagcdo de estudos de componente indigena e quilombola, monitoramento de fauna e flora da
Caatinga e da Mata Atlantica, compensagdo ambiental e processos participativos junto as comunidades
tradicionais. No caso de existirem impactos concretos decorrentes das obras, ressalta-se a importancia da
manutencgao de didlogo e de processos participativos junto as comunidades impactadas antes da concretizagao dos
projetos. A lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a
partir do detalhamento das obras que serao efetivamente realizadas) encontra-se nos anexos Bio-1 e Socio-1.

A segunda perspectiva adotada na analise socioambiental preliminar das infraestruturas deste eixo promove a
articulagao transversal entre a politica de transportes e metas estratégicas federais como o Plano Clima e os Planos
de Acédo para Prevengdo e Controle do Desmatamento. O objetivo é garantir que o entorno da infraestrutura esteja
devidamente protegido e preparado para receber os investimentos, promovendo a gestéo e a fiscalizagéo integradas
do territério. Nesse sentido, a maioria das rodovias do eixo passam por regides com presséo agricola e mineraria no
entorno, especialmente no interior baiano, pernambucano e cearense. Ha area de Floresta Publica Nao Destinada
em algumas das rodovias do eixo, como por exemplo, BR-101/AL/PE e BR-101/PE/PB. Ha unidades de conservagéao
sem plano de manejo no entorno do Arco Rodoviario Metropolitano de Fortaleza, da BR-324/BA entre Feira de
Santana e Salvador e de trechos da BR-101/AL/PE.

Essa perspectiva de andlise ndo implica responsabilidade direta das infraestruturas por quaisquer ocorréncias no
territério, mas reforca a necessidade de atuacéo interinstitucional. Como contribuicdo do PNL 2050 para a
transversalidade das politicas publicas, recomenda-se que o MMA priorize junto ao ICMBio a elaboracéo dos planos
de manejo das unidades de conservagao afetadas e que os gestores das futuras infraestruturas contribuam com os
6rgaos de fiscalizacdo ambiental no monitoramento do entorno, de modo a combater o desmatamento ilegal. A lista
completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do
detalhamento das obras que serao efetivamente realizadas) encontra-se no anexo Bio-1.
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Nome do eixo Ligacao rodoviaria do Centro-Oeste a Regido Sul
Cddigo do eixo R0O07
Qtd. de intervengoes estruturantes 24

MT

Cuiaba

Rondonépolis

com ra

Campo Grande MS

Aumento de capacidade
do Compl Portudrio de

Aumento de capacidade do
Complexo Portudrio de Sdo Francisco do Sul/ltapod

Aumento de capacidade
do Ci Portudrio de

s Florianopolis

Aumento de capacidade do
Complexo Portudrio de Imbituba

= Expanséo (Pavimentada)

Empreendimentos rodoviarios

Jurisdicao Empreendimento 1D Tipo de intervencao
Requalificagdo BR-277/PR (Cascavel/PR - Curitiba/PR) 1088 Expansao
Requalificacdo Requalificagdo BR-277/PR (Cascavel/PR - Foz do x
Federal daBR-277 Iguacu/PR/Fronteira Brasil/Paraguai/Argentina) 1200 Expansao
Requalificagao BR-277/PR (Curitiba/PR - Paranagud/PR) 1089 Expansao
Federal Requalificagdo BR-101/SC (Div. PR/SC - Imbituba/SC) 1041 Expansao
Federal Requalificagao BR-470/SC (Navegantes/SC - Campos Novos/SC) 1117 Expansao
Federal Requ’allflcagao BR-282/BR-470/SC (Campos Novos/SC - Chapec6/SC - 1146 Expansio
Paraiso/SC)
Estadual Requalificagcdo SC-417/SC-416 (Guaruva/SC - Itapod/SC) 1202 Expansao
Federal Requalificacdo BR-369/BR-376/PR (Londrina/Maringa/PR - Curitiba/PR) 1105 Expansao
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Empreendimentos rodoviarios

N . Tipo de
Jurisdicao Empreendimento ID intervencio
Requalificagdo BR-163/MS (Dourados/MS - BR-487/MS) 1156  Expansao
Requalificacdo BR-163/MS/PR (BR-487/MS - Cascavel/PR) 1158  Expansao
Requalificacdo BR-163/MS/MT (Campo Grande/MS - Rondondpolis/MT) 1164  Expansao
Requalificagao Requalificacdo BR-163/PR (PR-182 - Barracao/PR) 1260 Expansao
Federal da BR-163
Requalificagao BR-163/PR (Cascavel/PR - PR-182) 1139  Expanséao
Requalificagcdo BR-163/SC (Div. PR/SC - Sao Miguel do Oeste/SC) 1261  Expansao
Requalificacdo BR-163/MS (Campo Grande/MS - Dourados/MS) 1189  Expansao
Requalificacao BR-280/BR-373/SC/PR (BR-153/SC - Barracao/PR/Fronteira Expansio
Brasil/Argentina) 1204 P
Requalificacdo Requalificacao BR-280/SC (Jaragua do SUUSC - S0 Francisco do Sul/Sc) 1201 Expansao
Federal BR-280
Requalificagcao BR-280/SC (Jaragua do Sul/SC - BR-153/SC) 1203 Expansao
Requalificagao BR-280/BR-153 (Div. PR/SC - Unido da Vitéria/PR) 1327  Expansao
Federal  Requalificagdo Requalificagao BR-282/SC (Lages/SC - BR-470) 1333  Expansao
BR-282  Requalificacdo BR-282/SC (Florianépolis/SC - Lages/SC) 1188  Expansao
Empreendimentos portuarios
Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Federal Expan_s;’;lo do Complexo Portuario Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4013 Expansao
de Itajai/Navegantes-SC
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4022 Expansao
Expansdo do Complexo Portuario ‘aymento de capacidade em GL 4091 Expansao
Federal de Paranagua/Antonina -
Aumento de capacidade em GSA 4023 Expansao
Aumento de capacidade em OGSM 4114 Expansao
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4037 Expanséo
Expansao do Complexo Portuario Aumento de capacidade em GL 4125 Expansao
Federal ~ . .
de Sao Francisco do Sul/Itapoa-SC Aumento de capacidade em GSA 4038 Expansao
Aumento de capacidade em OGSM 4124 Expansao
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4009 Expansao
Federal Expanséo do Complexo Portudrio Aumento de capacidade em GSA 4010 EXpanSéO
de Imbituba-SC Aumento de capacidade em OGSM 4113 Expansao
Implantagao de capacidade em GL 4268 Expansao

Este eixo de transporte conecta as regides produtoras de Mato Grosso do Sul, Mato Grosso e Parana aos complexos
portuarios de Santa Catarina e Parana, configurando um corredor Centro-Oeste e a Regido Sul. A BR-163 constitui a
espinha dorsal logistica do eixo, com trechos de expansdo entre Rondondpolis/MT, Campo Grande/MS,
Dourados/MS e Cascavel/PR. A BR-277 conecta a triplice fronteira entre Brasil, Argentina e Paraguai, em Foz do
Iguacu/PR, a Cascavel/PR, Curitiba/PR e ao Complexo Portuario de Paranagua/Antonina. A BR-376 complementa o
eixo ao conectar a ligagao do norte do Parana a capital Curitiba.

A partir de Cascavel/PR, a BR-163 da continuidade ao corredor em diregao a Sdo Miguel do Oeste/SC, de onde a BR-
282 e a BR-470 estruturam as ligagdes ao Complexo Portuario de ltajai/Navegantes, ja o acesso ao Complexo
Portuario de S&o Francisco do Sul/ltapoa é realizado por trechos da BR-280. No litoral catarinense, a BR-101 articula
os complexos portuarios de Imbituba, Itajai/Navegantes e Sdo Francisco do Sul/ltapoa. Estdo previstas intervengdes
de expansdo de capacidade e implantagdo de novos terminais nos complexos portuarios de Imbituba,
Itajai/Navegantes, Sao Francisco do Sul/Itapoa e Paranagua/Antonina.
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Objetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui

Descricao da contribuicao Nivel de contribuicao
Problemas especificos do transporte de cargas para exportacao
2 Melhora o escoamento da produgao de milho, soja e farelo de soja de Rond6nia e Mato Grosso Alto
3 Melhora o escoamento da produgéo de milho, soja e farelo de soja da Regiao Sul Alto
5 Melhora o escoamento da producao de soja e milho do Mato Grosso do Sul Alto
11 Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos do Parana e Santa Catarina Alto
12 Melhora o escoamento da produgao de agucar de Sdo Paulo, Minas Gerais e Parana Alto
14 Melhora o escoamento da producgao de celulose de Mato Grosso do Sul, Parana e Sao Paulo Alto
17 Melhora o escoamento da producao de carnes da Regido Sul Alto
Problemas especificos do transporte de cargas para o mercado doméstico
2 Melhora o escoamento de produtos industrializados da Regiao Sul Médio
18 Melhora o escoamento da produgao de ragao animal do Parana e de Santa Catarina Alto
Problemas especificos do transporte de cargas para abastecimento interno
1 Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para Mato Grosso do Sul e Parana Alto
4 Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para o Mato Grosso Alto
9 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para o Mato Grosso Alto

Demandas emergentes por transporte
Atende o novo foco de producao de milho em Minas Gerais, Goias, Mato Grosso e Mato Grosso do Sul

para o mercado doméstico Alto
4 Atende o novo foco de produgao de aglicar em Goias para exportagao Médio
9 Atende o novo foco de producao de madeira e carvao no sul do pais para exportagao Alto
1 Alivia a saturacao rodoviaria nos trajetos de curta distancia Alto
2 Alivia a saturagao rodoviaria nos trajetos de média distancia Médio
2 Promove eixos de transporte com maior resiliéncia as mudancas do clima Médio
12 Reduz conflitos rodovidrios urbanos Alto
13 Melhora o acesso aos portos Alto

Como beneficios advindos dos investimentos previstos neste eixo de transporte, as rodovias e os complexos
portuarios contribuem para a resolugao dos gargalos logisticos estruturais identificados no diagndstico do PNL
2050. O principal beneficio € o escoamento da produgéo de soja e milho do Mato Grosso do Sul, com crescimento
projetado de 104% até 2050 e distadncia média de 981 km até os portos, e da produgéo de carnes da Regiado Sul, com
crescimento projetado de 131%. O eixo também estrutura o escoamento de milho, soja e farelo de soja da Regido Sul
e de Ronddnia e Mato Grosso, além da produgéo de celulose de Mato Grosso do Sul, Parana e Sao Paulo, este ultimo
com crescimento projetado de 346% no periodo.

Este eixo de transporte € multifuncional e contribui para diversos outros objetivos de atuagéao priorizados no PNL
2050. No mercado doméstico, destaca-se o escoamento da produgéo de produtos industrializados da Regiao Sul. O
eixo também melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para Mato Grosso do Sul, Parana e Mato Grosso. As
demandas emergentes por celulose, madeira e carvdo no Sul do pais também podem ser contempladas com os
investimentos nesse eixo.

Ressalta-se que o modelo de proje¢gdo do PNL 2050 apontou retragdo do setor industrial brasileiro no futuro e, nas
pesquisas qualitativas realizadas com o setor privado, a ineficiéncia logistica em razao da infraestrutura precaria foi
apontada como uma das causas da perda de competitividade do setor, principalmente nos estados do Parana e de
Santa Catarina. Assim, os investimentos previstos neste eixo de transporte podem contribuir para o fortalecimento
daindustria e reversao das tendéncias encontradas nas simulagodes.

Destaca-se também a melhoria no estado atual saturagéo rodovidria nos trajetos de curta e média distancia no
corredor Sul-Centro-Oeste, além da contribuicdo para a resolugdo de conflitos rodoviarios urbanos nas regides
metropolitanas de Curitiba e Campo Grande. A melhoria do acesso aos complexos portudrios de Santa Catarina e
Parana é beneficio estruturante do eixo.
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No que diz respeito a eventos climaticos extremos, o eixo apresenta perfil de risco relevante em relagéo a
inundacgoes. A BR-470/SC, A BR-101/SC e a BR-280/SC apresentam risco critico estavel de inundacgao, assim como a
BR-116/PR/SC/RS. Os trechos da BR-163 no Mato Grosso do Sul apresentam perfil de risco baixo a critico crescente.
A classificagdo indica que a tendéncia de agravamento ao longo do horizonte 2050 € identificada e deve ser
incorporada ao planejamento de engenharia desde as fases iniciais, com atengao especial aos trechos catarinenses.

Esses indicadores sugerem que investimentos em resiliéncia da infraestrutura rodoviaria neste eixo de transporte
séo necessarios, de forma a evitar interrupgdes de fluxos econdmicos importantes e aumentar a confiabilidade dos
deslocamentos rodovidrios. Ao mesmo tempo, também servem como alertas de risco sobre a efetividade dos
investimentos e a eficiéncia do gasto: melhorias na infraestrutura sem medidas de adaptagéao ao risco climatico
podem ser rapidamente perdidas em eventos climaticos extremos, que aceleram a depreciagéo ou inutilizam o
capital fixo formado.

Além disso, este eixo de transporte também atende alguns deslocamentos diretamente vocacionados para o modo
rodoviario. No escoamento de ragdao animal do Parana e de Santa Catarina, por exemplo, a carga percorre uma
distancia média de 145 km, tornando o modo rodovidrio a alternativa naturalmente mais eficiente. No transporte de
passageiros, os investimentos previstos contribuem para a redugédo de gargalos em trajetos de curta distancia na
Regido Sul, especialmente nas regides metropolitanas de Curitiba e Campo Grande.

Por fim, deve-se ressalvar que parte dos escoamentos mencionados na tabela de objetivos de atuagdo acima
envolve deslocamentos de longa distdncia atualmente realizados de maneira predominantemente rodoviaria,
indicando uma ineficiéncia estrutural na matriz de transporte que néo € diretamente enderegada pelos
investimentos previstos neste eixo de transporte. A titulo de exemplo, o escoamento de milho, soja e farelo de soja
de Mato Grosso e Rondénia percorre uma distancia média de 2.217 km e o escoamento de soja e milho do Mato
Grosso do Sul, 981 km — ambos fluxos em grande parte realizados por rodovia até os portos do Sul e de Sdo Paulo.
Logo, os investimentos rodovidrios neste eixo de transporte tém limitagbes: atuam como mitigadores, mas néao
promovem um salto de eficiéncia decisivo no transporte dessas cargas, sendo também importante o investimento
em alternativas ferroviarias de alta capacidade.

No ambito do PNL 2050, a andlise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e ndo o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervengdes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizagdo prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protegéao e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturagéo dos projetos.

Essa analise socioambiental preliminar foi feita sob duas perspectivas distintas. A primeira tem o objetivo de
antecipar possiveis riscos no eventual processo de licenciamento ambiental. Sob essa perspectiva, constata-se que
os tragados das rodovias estdo em regides consideradas pelo 6rgéo licenciador como de baixa compatibilidade com
a biodiversidade local, utilizando a ferramenta do ICMBio. Ha presenga de terras indigenas nas areas de influéncia da
BR-277/PR (Curitiba—Paranagud), da BR-163/MS (Dourados-BR-487) e da BR-282/BR-480/SC. Terras quilombolas
foram identificadas no entorno da BR-101/SC e de trechos da BR-163/MS/MT. As rodovias do eixo apresentam
cavernas em alguns trechos e extensdo em manchas urbanas, especialmente nas areas metropolitanas de Curitiba e
Chapecd, o que pode indicar custos com desapropriagbes — esses riscos deverdo ser melhor detalhados em
levantamentos fundiarios posteriores.

A identificagdo dos impactos socioambientais decorrentes das rodovias depende de um detalhamento das obras
especificas a serem realizadas. Uma vez identificados riscos efetivos, o PNL 2050 sugere um conjunto de diretrizes
de mitigagdo: realizagéo de estudos de componente indigena e quilombola, monitoramento de fauna e flora da Mata
Atlantica e do Cerrado, levantamento espeleoldgico e medidas de protegdo em unidades de conservagédo. No caso
de existirem impactos concretos decorrentes das obras, ressalta-se a importancia da manutengéao de dialogo e de
processos participativos junto as comunidades impactadas antes da concretizagédo dos projetos. A lista completa de
diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do detalhamento das
obras que serdo efetivamente realizadas) encontra-se nos anexos Bio-1 e Socio-1.
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A segunda perspectiva adotada na analise socioambiental preliminar das infraestruturas deste eixo promove a
articulagao transversal entre a politica de transportes e metas estratégicas federais como o Plano Clima e os Planos
de Agédo para Prevengéao e Controle do Desmatamento. O objetivo é garantir que o entorno da infraestrutura esteja
devidamente protegido e preparado para receber os investimentos, promovendo a gestéo e a fiscalizagdo integradas
do territério. Nesse sentido, as rodovias do eixo passam por regides com pressao agricola ou mineraria no entorno,
especialmente no Mato Grosso do Sul, onde ha vetores de presséo sobre o Cerrado e a Mata Atlantica. Ha area de
Floresta Publica Nao Destinada nas rodovias do eixo, notadamente no trecho da BR-163/PR e da BR-277/PR. Ha
unidades de conservagdo sem plano de manejo no entorno de trechos da BR-277/PR, da BR-101/SC, da BR-
163/MS/PR, bem como da BR-369.

Essa perspectiva de analise ndo implica responsabilidade direta das infraestruturas por quaisquer ocorréncias no
territério, mas reforgca a necessidade de atuacéo interinstitucional. Como contribuicdo do PNL 2050 para a
transversalidade das politicas publicas, recomenda-se que o MMA priorize junto ao ICMBio a elaboragéao dos planos
de manejo das unidades de conservacao afetadas e que os gestores das futuras infraestruturas contribuam com os
orgaos de fiscalizagdo ambiental no monitoramento do entorno, de modo a combater o desmatamento ilegal. A lista
completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do
detalhamento das obras que serdo efetivamente realizadas) encontra-se no anexo Bio-1.
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Nome do eixo Ligacao rodoviaria do Rio Grande do Sul aos portos
Codigo do eixo R0O08
Qtd. de intervengoes estruturantes 16

SC
Florianépolis
Passo Aumento de capacidade do
Fundo Complexo Portudrio de Imbituba

Cruz Alta Laguna

Séo Borja

Uruguaiana

Aumento de capacidade do
Complexo Portudrio de Porto Alegre

N
Aumento de capacidade do
Complexo Portudrio de Rio Grande

= Expansao (Pavimentada)

Empreendimentos rodoviarios

Jurisdicao Empreendimento ID . Tipo de_
intervencao
Federal Requalificagdao BR-101/RS/SC (Osorio/RS -Imbituba/SC) 1040 Expansao
Federal Requalificacdao BR-116/RS (Porto Alegre/RS - Pelotas/RS) 1053 Expansao
Estadual Requalificagcdao RS-153 (Passo Fundo/RS -Tio Hugo/RS - Soledade/RS - BR-287/RS) 1062 Expansao
Federal Requalificacdo BR- Requalificagcao BR-153/BR-386/RS (Tio Hugo/RS - Canoas/RS) 1162 Expansao
edera
153 Requalificacao BR-153/RS (Erechim/RS - Passo Fundo/RS) 1334 Expansao
Federal Requalificagdo BR-158/RS (Cruz Alta/RS - Santa Maria/RS) 1065 Expansao
Requalificagao BR-392/RS (Santa Maria/RS - Santana da Boa Vista/RS) 1109 Expansao
Requalificacao BR-

Federal 392 Requalificacdo BR-392/BR-471 (Santana da Boa Vista/RS - Rio -

1108 Expansao
Grande/RS)

Federal Requalificagao BR- Requalificagcdo BR-290/RS (Os6rio/RS - Porto Alegre/RS) 1136 Expansao
290/RS  Requalificagdo BR-290/RS (Porto Alegre/RS - Uruguaiana/RS) 1207 Expansao
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Empreendimentos rodoviarios
Jurisdicao Empreendimento ID . Tipo deﬂ

intervencao
Requalificacdo BR-285/RS (Passo Fundo/RS - Sao Borja/RS/Fronteira

ificaca Expansao
Federal ~ hequalificacao g asji/Argentina) 1187 p

BR-285 Requalificagdo BR-285/RS/SC (Passo Fundo/RS -Timbé do Sul/SC) 1090 Expansao
Estadual Requalificagio da SC-285 (Timbd do Sul/SC - BR-101/SC) 1169 Expansao
Empreendimentos portuarios
Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao

Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4085 Expansao
Federal Expansao do Complexo Aumento de capacidade em GL 4115 Expanséao
Portuario de Porto Alegre/RS  Aumento de capacidade em GSA 4084 Expansao
Aumento de capacidade em OGSM 4116 Expansao
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4027 Expansao
Federal Expansdo do Complexo Aumento de capacidade em GL 4090 Expansao
Portudrio de Rio Grande/RS  Aumento de capacidade em GSA 4028 Expanséo
Aumento de capacidade em OGSM 4120 Expansao
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4009 Expansao
Federal Expanls.éo do Complexo Aumento de capacidade em GSA 4010 Expanséao
Portudario de Imbituba/SC Aumento de capacidade em OGSM 4113 Expansao
Implantacao de capacidade em GL 4268 Expansao

Este eixo de transporte estrutura a conectividade entre as principais regides produtoras do Rio Grande do Sul e os
complexos portuarios de Porto Alegre, Rio Grande e Imbituba, em Santa Catarina. A BR-285 e a BR-290 constituem
os principais corredores transversais, conectando as regides produtoras do oeste e do centro do Estado a Regido
Metropolitana de Porto Alegre e ao litoral. Ambas se estendem até a fronteira com a Argentina, desempenhando
papel estratégico na integragao regional sul-americana. A partir de Cruz Alta, a BR-158 articula-se as BR-392 e BR-
471 até o Complexo Portuario de Rio Grande, passando por Santa Maria e Santana da Boa Vista. No sentido
longitudinal, a BR-116 conecta Porto Alegre a Pelotas, enquanto a BR-101 conecta Osdrio a Imbituba, assegurando a
ligacdo ao Complexo Portuario de Imbituba.

O eixo inclui os complexos portuarios de Porto Alegre, Rio Grande e Imbituba, onde estdo previstos
empreendimentos de expanséo de capacidade e implantagdo de novos terminais para diferentes tipos de carga.

Objetivos de atuagdo do PNL 2050 para os quais o eixo contribui

ID Descricao da contribuicao Nivel de contribuicao
3 Melhora o escoamento da produgdo de milho, soja e farelo de soja da Regido Sul Alto
17 Melhora o escoamento da producao de carnes da Regido Sul Alto
2 Melhora o escoamento de produtos industrializados da Regido Sul Alto

3 Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para o Rio Grande do Sul Alto
Demandas emergentes por transporte
Atende o novo foco de produgao de papel e celulose em Minas Gerais, Rio Grande do Sul e Santa

. ~ Alto
Catarina para exportacao
9 Atende o novo foco de produgao de madeira e carvao no sul do pais para exportagao Alto
Atende o novo foco de produgao de arroz em Goias, Maranhao, Mato Grosso, Ronddnia, Santa Médio

Catarina e Tocantins para o mercado doméstico
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Objetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui
Descricao da contribuicao Nivel de contribuicao
Problemas especificos do transporte de passageiros: saturacao
2 Alivia a saturacao rodovidria nos trajetos de média distancia Alto
Problemas especificos do transporte de passageiros: exclusao e acessibilidade

1D

5 Aumenta a conexao entre cidades menores e centralidades regionais Médio
Problemas abrangentes do transporte

12 Reduz conflitos rodoviarios urbanos Alto

13 Melhora 0 acesso aos portos Alto

16 Aumenta a integragao sul-americana Alto

Como beneficios advindos dos investimentos previstos neste eixo de transporte, as rodovias e os complexos
portuarios contribuem para a resolugéo dos gargalos logisticos estruturais identificados no diagndstico do PNL 2050.
O principal beneficio de exportagédo é o escoamento da produgdo de milho, soja e farelo de soja da Regido Sul, com
fluxos concentrados no Rio Grande do Sul e percorrendo em média 577 km em uma matriz rodovidria que opera em
condigdes de saturagdo em varios trechos, como nas proximidades da cidade de Pelotas. O eixo também contribui
para o escoamento das produgdes de carnes da Regido Sul, com crescimento projetado de 131%, e da demanda
emergente de papel e celulose de Minas Gerais, Rio Grande do Sul e Santa Catarina.

A ineficiéncia logistica em razdo da infraestrutura precaria foi apontada pelo setor privado, durante as consultas do
PNL, como uma das causas da perda de competitividade do setor industrial na Regiao Sul. Assim, os investimentos
previstos neste eixo de transporte podem contribuir para o fortalecimento da indUstria e consequente diversificagdo
da economia brasileira, com o surgimento de novos de produgéao.

Este eixo de transporte é multifuncional e contribui para diversos outros objetivos de atuagéo priorizados no PNL
2050. No mercado doméstico, destacam-se o escoamento de produtos industrializados da Regido Sul. O eixo
também melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para o Rio Grande do Sul. As demandas emergentes por
madeira e carvdo no Sul do pais e por arroz de multiplos estados sao igualmente contempladas. Além disso, os
trechos da BR-290/RS (Porto Alegre — Uruguaiana) e da BR-285/RS (Passo Fundo - Sdo Borja) contribuem para o
fortalecimento da integrag&o sul-americana.

Destaca-se também o potencial de melhoria da saturacéo rodovidria nos trajetos de média distancia no Rio Grande
do Sul, bem como a necessidade de maior conexdao entre cidades menores e as centralidades regionais. A
qualificagdo do acesso aos complexos portuarios de Rio Grande e Porto Alegre é beneficio previsto do eixo.

No que diz respeito a eventos climaticos extremos, o eixo apresenta perfil de risco elevado em relagao a inundagdes.
A BR-116/RS e a BR-290/RS registram risco critico estavel de inundagdo, com trechos de crescentes nas
proximidades de Porto Alegre, classificagdo que indica agravamento progressivo ao longo do horizonte 2050. A
classificagao indica que a tendéncia de agravamento ao longo do horizonte 2050 é identificada e deve ser
incorporada com urgéncia ao planejamento de engenharia dos trechos mais expostos.

Esses indicadores sugerem que investimentos em resiliéncia da infraestrutura rodoviaria neste eixo de transporte
sdo0 necessarios, de forma a evitar interrupgoes de fluxos econdmicos importantes e aumentar a confiabilidade dos
deslocamentos rodovidrios. Ao mesmo tempo, também servem como alertas de risco sobre a efetividade dos
investimentos e a eficiéncia do gasto: melhorias na infraestrutura sem medidas de adaptagédo ao risco climatico
podem ser rapidamente perdidas em eventos climaticos extremos, que aceleram a depreciagdo ou inutilizam o
capital fixo formado.

Por fim, deve-se ressalvar que parte dos fluxos descritos nos objetivos de atuagao é atualmente realizada de maneira
predominantemente rodoviaria em percursos que poderiam se beneficiar mais de alternativas ferroviarias de maior
capacidade. O escoamento de milho, soja e farelo de soja da Regiao Sul percorre uma distancia médiade 577 kme o
de carnes, 625 km — fluxos para os quais a malha ferroviaria regional, hoje com capacidade limitada, poderia
oferecer ganhos mais expressivos de eficiéncia e redugao de custos. Logo, os investimentos rodoviarios neste eixo
de transporte atuam como mitigadores, mas ndo substituem a necessidade de expansao da capacidade ferroviaria
no Sul do pais para promover um ganho estrutural no transporte de cargas.

442



EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 8

No ambito do PNL 2050, a andlise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e ndo o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervencgdes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizagdo prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protegéao e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturacdo dos projetos.

Essa analise socioambiental preliminar foi feita sob duas perspectivas distintas. A primeira tem o objetivo de
antecipar possiveis riscos no eventual processo de licenciamento ambiental. Sob essa perspectiva, constata-se que
os tragados das rodovias estdo em regides consideradas pelo 6rgéo licenciador como de baixa compatibilidade com
a biodiversidade local. Ha presenca de terras indigenas nas areas de influéncia da BR-101/RS/SC e da BR-116/RS.
Terras quilombolas foram identificadas no entorno da BR-101/RS/SC e da BR-290/RS. As rodovias do eixo
apresentam cavernas em alguns trechos, especialmente na BR-153/BR-386/RS e na BR-392/RS. As rodovias do eixo
apresentam extensdo em manchas urbanas, especialmente nas regides de Canoas, Porto Alegre e Pelotas, o que
pode indicar custos com desapropriagbes — esses riscos deverdo ser melhor detalhados em levantamentos
fundiarios posteriores.

A identificacdo dos impactos socioambientais decorrentes das rodovias depende de um detalhamento das obras
especificas a serem realizadas. Uma vez identificados riscos efetivos, o PNL 2050 sugere um conjunto de diretrizes
de mitigagao: realizagdo de estudos de componente indigena e quilombola, monitoramento de fauna e flora dos
campos sulinos e do bioma Pampa, e medidas de prote¢cdo em unidades de conservagdo. No caso de existirem
impactos concretos decorrentes das obras, ressalta-se a importadncia da manutengao de didlogo e de processos
participativos junto as comunidades impactadas antes da concretizagdo dos projetos. A lista completa de diretrizes
(cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do detalhamento das obras que
serao efetivamente realizadas) encontra-se nos anexos Bio-1 e Socio-1.

A segunda perspectiva adotada na analise socioambiental preliminar das infraestruturas deste eixo promove a
articulagao transversal entre a politica de transportes e metas estratégicas federais como o Plano Clima e os Planos
de Acgédo para Prevengédo e Controle do Desmatamento. O objetivo é garantir que o entorno da infraestrutura esteja
devidamente protegido e preparado para receber os investimentos, promovendo a gestéo e a fiscalizagao integradas
do territério. Nesse sentido, as rodovias do eixo passam por regides com alta pressdo agricola no entorno,
especialmente nas planicies galchas e nos campos do bioma Pampa. Ndo hé area de Floresta Publica Nao
Destinada nas rodovias do eixo. Ha unidades de conservagdo sem plano de manejo no entorno da BR-101/RS/SC e
da BR-158/RS.

Essa perspectiva de andlise ndo implica responsabilidade direta das infraestruturas por quaisquer ocorréncias no
territério, mas reforgca a necessidade de atuagado interinstitucional. Como contribuicdo do PNL 2050 para a
transversalidade das politicas publicas, recomenda-se que o MMA priorize junto ao ICMBio a elaboragéao dos planos
de manejo das unidades de conservagao afetadas e que os gestores das futuras infraestruturas contribuam com os
6rgaos de fiscalizagcdo ambiental no monitoramento do entorno, de modo a combater o desmatamento ilegal. A lista
completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do
detalhamento das obras que serao efetivamente realizadas) encontra-se no anexo Bio-1.
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Nome do eixo Ligacao rodoviaria de Goias aos portos da Bahia
Codigo do eixo R0O09
Qtd. de intervengées estruturantes 15

Luis Eduardo

Magalhaes Feira de

Santana

Bom Jesus Salvador

e

Aumento de capacidade do
Complexo Portudrio de Salvador/Aratu

1248 «3,‘-’3 ra—
L _ ; )
\itéria da Implantacdo de Terminais
Conquista Portudrios no Porto Sul/BA

Brasilia

GO

Goiania

MG

Belo
Horizonte

= Expansao (Pavimentada)
Greenfield (Implementacao total)

Empreendimentos rodoviarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Federal Requalificagdo BR-116/BA (Div. MG/BA - Feira de Santana/BA) 1043 Expansao
Federal Requalificagao BR-020 (Brasilia/DF - Luis Eduardo Magalhaes/BA) 1020 Expansao
Federal Requalificagdo BR-242/BA (Luis Eduardo Magalhaes/BA - BR-116/BA) 1080 Expansao
Federal Requalificacdo BR-324/BA (Salvador/BA - Feira de Santana/BA) 1095 Expansao
ctaduat Requ%lgjzéi%éo da (F;ehc(ltéaalllgz?gao BA-415 (Vitéria da Conquista/BA - Barra do 1247 Expansio

Requalificagcdo BA-415 (Floresta Azul/BA - BA-120) 1249 Expansao

Implantagao BR-415/BA (Barra do Choca/BA - Floresta 1248 Implantacio - Greenfield

Federal BR-415 AzUUBA)

Requalificacdo BR-415/BA (BA-120 - BA-262) 1250 Expansao
Estadual Requalificagao BA-262/BA-001 (BR-415/BA - Porto Sul/Ithéus/BA) 1251 Expanséo
Federal Requalificagdo BR-349/BA (Bom Jesus da Lapa/BA - BR-020/BA) 1154 Expansao
Federal Requalificagdo BR-430/BA (Caetité/BA - Bom Jesus da Lapa/BA) 1166 Expansao
Federal Requalificagdo BR-030/BA (Sussuarana/BA - Caetité/BA) 1153 Expansao
Estadual Requalificacdo BA-026 (BR-116/BA - Sussuarana/BA) 1152 Expanséao
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Empreendimentos Portuarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
£ 20 do C l Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4030 Expansao
xpane:,a.o 0 ~0mp X0 Aumento de capacidade em GL 4089 Expansao
Federal Portuario de Salvador- - =
Aratu/BA Aumento de capacidade em GSA 4031 Expanséo
Aumento de capacidade em OGSM 4029 Expansao
. .. Implantacao de capacidade em CGC/CGNC 4051 Expanséo
Implantagao de Terminais = - =
Federal Portuarios no Porto Sul/BA Implantacao de capacidade em GSA 4050 Expansao
Implantacdo de capacidade em OGSM 4129 Expansao

Este eixo de transporte é estruturado por dois corredores transversais que tém origem na BR-020, em Brasilia, e
utilizam as BR-242 e BR-349 para se conectar a BR-116, ligando as regides produtoras do Distrito Federal e do oeste
baiano aos complexos portudrios do litoral da Bahia. A BR-116 constitui o eixo longitudinal do corredor, conectando o
sul da Bahia a Feira de Santana, de onde a BR-324 assegura a ligagdo ao Complexo Portuario de Salvador/Aratu. Ao
sul, a BR-415 e a BA-415 asseguram a ligagao entre a BR-116, na regido de Vitéria da Conquista, e o Porto Sul, em
Ithéus.

No Complexo Portuario de Salvador/Aratu estdo previstos empreendimentos de expanséo de capacidade, enquanto
o Porto Sul, em Ilhéus, contempla a implantagéo de novos terminais portuarios.

Objetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui
ID Descricao da contribuicao Nivel de contribuicao
Problemas especificos do transporte de cargas para exportacao
6 Melhora o escoamento da producao de milho e soja do MATOPIBA
Problemas especificos do transporte de cargas para o mercado doméstico

Alto

3 Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos de Minas Gerais Médio

Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos de Alagoas, Bahia, Paraiba,

Pernambuco e Sergipe Alto

Problemas especificos do transporte de cargas para abastecimento interno

8 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para a Bahia Alto
13 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para o Piaui Alto
3 Atende o novo foco de producao de farelo de soja na Bahia para exportagao Muito Alto
6 Atende oﬂnovo foco de producao de bens industrializados e siderurgicos na Bahia para Médio
exportacao
Atende o novo foco de producgao de biocombustiveis, incluindo etanol de milho, na Bahia, Alto

1 ~ . .-
Maranhao, Mato Grosso e Para para o mercado domestico

Oportunidades de desenvolvimento de producdes regionais especificas
Contribui para o desenvolvimento da expl. mineral das regides norte (Niquelandia) e sudeste

(Catalao) de Goias Medio
8 Contribui para o desenvolvimento da exploragao de litio no Vale do Jequitinhonha Médio
1 Alivia a saturagao rodoviaria nos trajetos de curta distancia Alto
2 Alivia a saturacao rodovidria nos trajetos de média distancia Médio
5 Aumenta a conexdo entre cidades menores e centralidades regionais Médio
2 Promove eixos de transporte com maior resiliéncia as mudangas do clima Médio
12 Reduz conflitos rodoviarios urbanos Alto
13 Melhora o acesso aos portos Alto
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Como beneficios advindos dos investimentos previstos neste eixo de transporte, as rodovias e os complexos
portuarios contribuem para a resolugéo dos gargalos logisticos estruturais identificados no diagndstico do PNL 2050.
O principal beneficio é o escoamento da produgdo de milho e soja do MATOPIBA, com crescimento projetado de
101% até 2050 e fluxos que percorrem em média 913 km predominantemente em modo rodoviario.

O modelo de projegcdo do PNL 2050 apontou retragdo do setor industrial brasileiro no futuro e, nas pesquisas
qualitativas realizadas com o setor privado, a ineficiéncia logistica em razao da infraestrutura precaria foi apontada
como uma das causas da perda de competitividade do setor, principalmente no estado da Bahia. Assim, os
investimentos previstos neste eixo de transporte podem contribuir para o fortalecimento da indUstria na regido, bem
como uma possibilidade de reversao da tendéncia do setor industrial.

Este eixo de transporte é multifuncional e contribui para diversos outros objetivos de atuacgéo priorizados no PNL
2050. No mercado doméstico, destacam-se o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos da Bahia.
Para abastecimento, o eixo contribui para o abastecimento de produtos essenciais para a Bahia: ainda que 62% da
tonelagem seja transportada pelo modo aquaviario, os 36% carregados por rodovias apresentam alto volume nas
rodovias mencionadas e saturagcdo nas proximidades da regido metropolitana de Salvador. Além disso, o
desenvolvimento da exploragao de litio no Vale do Jequitinhonha pode ser uma oportunidade regional viabilizada
pelo corredor de acesso ao sistema portuario baiano.

Destaca-se também a possivel melhoria saturagdo rodoviaria nos trajetos de curta e média distancia na area de
influéncia do eixo, bem como a qualificagdo do acesso aos complexos portudrios de Salvador/Aratu e Porto Sul, que
ampliam a competitividade das exportagdes baianas.

No que diz respeito a eventos climaticos extremos, o eixo apresenta perfil de risco variado. A classificagéo indica
que, para a categoria inundagdes, os riscos vao de baixo a critico crescente, com os trechos de maior risco no Estado
da Bahia, ja para as categorias de deslizamentos e tempestades, prevalece o risco baixo a emergente. O Porto Sul
ainda apresenta risco alto de aumento do nivel do mar. A tendéncia de agravamento ao longo do horizonte 2050 é
identificada e deve ser incorporada ao planejamento de engenharia desde as fases iniciais. Esses indicadores
sugerem que investimentos em resiliéncia da infraestrutura rodovidria neste eixo de transporte sdo necessarios, de
forma a evitar interrupgdes de fluxos econémicos importantes e aumentar a confiabilidade dos deslocamentos
rodoviarios. Ao mesmo tempo, também servem como alertas de risco sobre a efetividade dos investimentos e a
eficiéncia do gasto: melhorias na infraestrutura sem medidas de adaptagdo ao risco climatico podem ser
rapidamente perdidas em eventos climaticos extremos, que aceleram a depreciagdo ou inutilizam o capital fixo
formado.

Além disso, este eixo de transporte também atende alguns deslocamentos diretamente vocacionados para o modo
rodoviario. Na exportagao de celulose da Bahia, por exemplo, a carga percorre uma distdncia média de 179 km,
explicada pela proximidade dos polos produtores a costa, o0 que torna o modo rodovidrio a alternativa naturalmente
mais eficiente. No transporte de passageiros, os investimentos previstos contribuem para a reducao de gargalos em
trajetos de curta distdncia na area de influéncia do eixo, além de aumentar a conexao entre cidades menores e as
centralidades regionais da Bahia.

Por fim, deve-se ressalvar que parte dos fluxos de cargas analisados nos objetivos de atuagdo envolve
deslocamentos de longa distdncia atualmente realizados de maneira predominantemente rodoviaria, indicando uma
ineficiéncia estrutural na matriz de transporte que nao é diretamente enderecada pelos investimentos previstos
neste eixo de transporte. A titulo de exemplo, o escoamento de milho e soja do MATOPIBA percorre uma distancia
média de 913 km e o escoamento de milho e soja de Goids, 1.046 km — fluxos em grande parte realizados por
rodovia, para os quais alternativas ferroviarias e hidrovidrias seriam estruturalmente mais eficientes. Logo, os
investimentos rodoviarios neste eixo de transporte tém limitagdes: atuam como mitigadores, mas ndo promovem um
salto de eficiéncia decisivo no transporte dessas cargas, sendo também importante o investimento em alternativas
de escoamento de alta capacidade.

No ambito do PNL 2050, a analise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e nao o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervencoes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizagdo prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protecdo e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturagao dos projetos.
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Essa analise socioambiental preliminar foi feita sob duas perspectivas distintas. A primeira tem o objetivo de
antecipar possiveis riscos no eventual processo de licenciamento ambiental. Sob essa perspectiva, constata-se que
os tragados das rodovias estdo em regides consideradas pelo 6rgao licenciador como de baixa compatibilidade com
a biodiversidade local, utilizando ferramenta do ICMBio, especialmente nos trechos da BR-116/BA e da BR-242/BA,
que percorrem o Cerrado e a Caatinga baiana. A maioria das rodovias do eixo ndo apresenta terras indigenas em suas
areas de influéncia; ha ocorréncia no entorno da BR-242/BA. Terras quilombolas foram identificadas no entorno da
BR-116/BA, da BR-242/BA, da BR-324/BA. Ainda foram identificadas cavernas nas areas de influéncia de algumas
rodovias do eixo, incluindo a BR-020 e a BR-242/BA. As rodovias do eixo apresentam extensdo em manchas urbanas,
especialmente em Salvador e Feira de Santana, o que pode indicar custos com desapropriagdes — esses riscos
deverao ser melhor detalhados em levantamentos fundiarios posteriores.

A identificagdo dos impactos socioambientais decorrentes das rodovias depende de um detalhamento das obras
especificas a serem realizadas. Uma vez identificados riscos efetivos, o PNL 2050 sugere um conjunto de diretrizes
de mitigagéo: realizagéo de estudos de componente quilombola e indigena, monitoramento de fauna e flora da Mata
Atlantica e da Caatinga, compensagao ambiental e medidas de protegdo em unidades de conservagao. No caso de
existirem impactos concretos decorrentes das obras, ressalta-se a importancia da manutengéo de dialogo e de
processos participativos junto as comunidades impactadas antes da concretizagédo dos projetos. A lista completa de
diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do detalhamento das
obras que serdo efetivamente realizadas) encontra-se nos anexos Bio-1 e Socio-1.

A segunda perspectiva adotada na analise socioambiental preliminar das infraestruturas deste eixo promove a
articulagao transversal entre a politica de transportes e metas estratégicas federais como o Plano Clima e os Planos
de Agéao para Prevengao e Controle do Desmatamento. O objetivo € garantir que o entorno da infraestrutura esteja
devidamente protegido e preparado para receber os investimentos, promovendo a gestao e a fiscalizagao integradas
do territério. Nesse sentido, as rodovias do eixo passam por regides com pressdo agricola e mineraria no entorno,
especialmente na area de expansao do MATOPIBA no oeste baiano. Nao ha area de Floresta Publica Nao Destinada
nas rodovias do eixo. Ha unidades de conservagdo sem plano de manejo no entorno da BR-116/BA, da BR-020 e da
BR-242/BA.

Essa perspectiva de analise ndo implica responsabilidade direta das infraestruturas por quaisquer ocorréncias no
territério, mas reforga a necessidade de atuagao interinstitucional. Como contribuicdo do PNL 2050 para a
transversalidade das politicas publicas, recomenda-se que o MMA priorize junto ao ICMBio a elaboragéo dos planos
de manejo das unidades de conservagéo afetadas e que os gestores das futuras infraestruturas contribuam com os
orgaos de fiscalizagdo ambiental no monitoramento do entorno, de modo a combater o desmatamento ilegal. A lista
completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do
detalhamento das obras que serao efetivamente realizadas) encontra-se no anexo Bio-1.
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Nome do eixo Ligagao rodoviaria entre o Maranhao e o Piaui
Cadigo do eixo R0O10
Qtd. de intervengoes estruturantes 15

Aumento de capacidade do
Complexo Portudrio de ltaqui:

Parnaiba ., Implantagdo de Terminais Portudrios
em Luis Correia

Miranda
doghlorte

Piripiri

Acailandia

\[eresina

Porto Franco

Carolina Pl
Balsas

Canto do
Buriti

Bom Jesus

= Expansdo (Pavimentada)

Empreendimentos rodoviarios

Jurisdicao Empreendimento ID  Tipodeintervencao
Federal Requalificacdo Requalificacao BR-010/MA (Estreito/MA - Acailandia/MA) 1018 Expansao
BR-010 Requalificacdo BR-010/BR-230/MA (Estreito/MA -Balsas/MA) 1072 Expansao
) Requalificagdo BR-135/MA (BR-230/MA - Miranda do Norte/MA) 1056 Expansao
Federal Req;;l_i;i;ggao Requalificacao BR-135/MA (Miranda do Norte/MA - Sao Luis/MA) 1057 Expansao
Requalificacdo BR-135/PI (Bom Jesus/PI - BR-230/MA) 1329 Expansao
Federal Requalificacdo BR-222/MA (Acailandia/MA - Miranda do Norte/MA) 1069 Expansao
Federal Requalificacao BR-230/BR-135/MA (Balsas/MA - Div. MA/PI) 1073 Expansao
Federal Requalificacdo Requalificacao BR-343/BR-226/PI (Piripiri/PI - Teresina/PI) 1096 Expansao
BR-343 Requalificacdo BR-343/PI (Piripiri/PI - Luis Correia/Pl) 1170 Expansao
Estadual Requalificagdo PI-140 (Canto do Buriti/PI -Floriano/PI) 1123 Expansao
Federal Requalificacido Requalificacao BR-316/MA (Teresina/PI - Peritor6/MA) 1328 Expanséo
BR-316 Requalificacido BR-316/BR-343/PI (Teresina/PI - Floriano/Pl) 1157 Expansao
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Empreendimentos rodoviarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Federal  Requalificagdo BR-135/PI (Bom Jesus/PI - BR-230/MA) 1329 Expansao
Federal  Requalificacdo BR-226/MA (Estreito/MA - Div. MA/PI) 1070 Expansao

Empreendimentos portuarios

Jurisdicdo Empreendimento ID Tipo de intervencao
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4016 Expanséo
Federal Expan§éo do Complexo Aumento de capacidade em GL 4087 Expanséo
Portuario de ftaqui -MA Aumento de capacidade em GSA 4017 Expanséo
Aumento de capacidade em OGSM 4015 Expansao
Implantacgao de capacidade em CGC/CGNC 4074 Expansao
Federal Implantacao de Terminais |mplantacao de capacidade em GL 4098 Expansao
Portudrios em Luis Correia-Pl Implantagao de capacidade em GSA 4049 Expansao
Implantacao de capacidade em OGSM 4128 Expansao

Este eixo de transporte € estruturado pela BR-135, que conecta o Maranhao e o Piaui ao Complexo Portuério de
Itaqui, em S&o Luis, constituindo o principal corredor rodoviario de ligagao entre as regides produtoras do interior e o
litoral maranhense. A estrutura do eixo é complementada pelas BR-226, BR-222 e BR-230, que conectam o Piaui ao
Maranhao e integram importantes regides produtoras do MATOPIBA ao principal corredor de acesso ao Complexo
Portuario de Itaqui. No Piaui, a BR-316 e a BR-343 estruturam o corredor entre Floriano, Teresina e o terminal
portudrio de Luis Correia, conectando o interior do estado ao litoral.

O eixo inclui o Complexo Portudrio de Itaqui, onde estao previstos empreendimentos de expansao de capacidade, e o
Terminal Portudrio de Luis Correia, cuja a implantacdo amplia as alternativas portudrias para o escoamento da
producao do MATOPIBA.

Objetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui
ID Descricao da contribuicao Nivel de contribuicao

Problemas especificos do transporte de cargas para exportacao

2 Melhora o escoamento da produgao de milho, soja e farelo de soja de Rond6nia e Mato Grosso Médio
6 Melhora o escoamento da producao de milho e soja do MATOPIBA Alto
8 Melhora o escoamento da produgao de milho e soja do Para Alto

Problemas especificos do transporte de cargas para abastecimento interno

6 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para Amapa, Maranhao, Para e Tocantins Alto

13 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para o Piaui Alto

Demandas emergentes por transporte

Atende o novo foco de produgao de carnes em Goids, Mato Grosso e Para para exportagao e

- Médio
mercado doméstico

Atende o novo foco de producao de biocombustiveis, incluindo etanol de milho, na Bahia,

~ . . Médio
Maranhao, Mato Grosso e Para para o mercado domeéstico
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Objetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui

ID Descricao da contribuicao Nivel de contribuicao
Oportunidades de desenvolvimento de producdes regionais especificas

4 Contribui para o desenvolvimento da produgao de pescado nas Reetrancias Maranhenses Alto

5 Contribui para o desenvolvimento da producgao de hidrogénio verde na regido de Parnaiba Alto

Oportunidades de desenvolvimento econdmico regional

Contribui para o crescimento econdmico do Maranhao devido a redugdo de custos com o

. Alto
transporte interno

Problemas especificos do transporte de passageiros: exclusao e acessibilidade

5 Aumenta a conexao entre cidades menores e centralidades regionais Alto
Problemas abrangentes do transporte

2 Promove eixos de transporte com maior resiliéncia as mudancas do clima Médio

12 Reduz conflitos rodoviarios urbanos Alto

13 Melhora o acesso aos portos Alto

Como beneficios advindos dos investimentos previstos neste eixo de transporte, as rodovias e os complexos
portuarios contribuem para a resolugao dos gargalos logisticos estruturais identificados no diagnéstico do PNL
2050. O principal beneficio de exportagdo é o escoamento da producdo de milho e soja do MATOPIBA, com
crescimento projetado de 101% até 2050 — e do Para, com crescimento projetado de 694% —, fluxos que
percorrem em média 913 km até os portos do Maranhdo e do Piaui. A melhoria do Complexo Portuério de Itaqui e a
implantacéo de terminais em Luis Correia ampliam a capacidade de exportacao regional e diversificam os pontos de

saida da producéao.

Este eixo de transporte é multifuncional e contribui para diversos outros objetivos de atuacéo priorizados no PNL
2050. No abastecimento interno, destaca-se a melhoria do abastecimento de produtos essenciais para o Piaui,
regido com 1.529 km de distdncia média de abastecimento e risco de inundagéo nas rotas rodovidrias existentes; e
para os estados do Maranhao, Para e Tocantins, que utiliza boa parte das vias do eixo, além do porto de ltaqui.

As demandas emergentes por biocombustiveis e carnes de Goias, Mato Grosso e Para também sao contempladas
por este eixo. Além disso, as oportunidades do desenvolvimento da producao de hidrogénio verde na regiao de
Parnaiba e do aproveitamento do potencial pesqueiro das Reentrancias Maranhenses podem ser viabilizadas pela
infraestrutura logistica do eixo.

Destaca-se também o aumento da conexdo entre cidades menores e centralidades regionais no Piaui e no
Maranhao, estados com baixa cobertura de infraestrutura de transporte, onde o eixo contribuira para o crescimento
econdmico regional pela redugdo dos custos com transporte interno.

No que diz respeito a eventos climaticos extremos, o eixo apresenta perfil de risco variado. A BR-343/BR-226/PI
(Piripiri-Teresina) e a BR-343/PI (Piripiri-Luis Correia) registram risco critico estavel de inundagao. A BR-135/MA e a
BR-222/MA apresentam risco baixo para deslizamento e risco critico estavel para inundagéo. O terminal de Luis
Correia ainda apresenta risco alto de aumento do nivel do mar. A classificagdo indica que a tendéncia de
agravamento ao longo do horizonte 2050 é identificada e deve ser incorporada ao planejamento de engenharia
desde as fases iniciais, com atencgao especial aos trechos piauienses.

No ambito do PNL 2050, a analise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e ndo o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervencdes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizagéo prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protegao e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturagéo dos projetos.

Essa analise socioambiental preliminar foi feita sob duas perspectivas distintas. A primeira tem o objetivo de
antecipar possiveis riscos no eventual processo de licenciamento ambiental. Sob essa perspectiva, constata-se que
os tragados das rodovias estdo em regides consideradas pelo 6rgéo licenciador como de baixa compatibilidade com
a biodiversidade local. Ha presencga de terras indigenas nas areas de influéncia da BR-010/MA (trecho Estreito-
Acailandia), da BR-226/MA e da BR-222/MA. Terras quilombolas foram identificadas no entorno da BR-135/MA
(Miranda do Norte-Séo Luis), da BR-316/MA e da BR-222/MA/PI. As rodovias do eixo apresentam cavernas em alguns
trechos, especialmente na BR-010/BR-230/MA. A BR-343/Pl (Piripiri-Luis Correia) apresenta unidades de
conservagao expressivas no entorno. As rodovias do eixo apresentam extensdo em manchas urbanas,
especialmente em Teresina e Sao Luis, o que pode indicar custos com desapropriagdes — esses riscos deverado ser
melhor detalhados em levantamentos fundidrios posteriores. 450



EIXO DE TRANSPORTE RODOVIARIO N° 10

A identificagcdo dos impactos socioambientais decorrentes das rodovias depende de um detalhamento das obras
especificas a serem realizadas. Uma vez identificados riscos efetivos, o PNL 2050 sugere um conjunto de diretrizes
de mitigagao: realizagdo de estudos de componente indigena e quilombola, monitoramento de fauna e flora do
Cerrado e da Caatinga, medidas de protecdo em unidades de conservagcdo e processos participativos junto as
comunidades tradicionais maranhenses e piauienses. No caso de existirem impactos concretos decorrentes das
obras, ressalta-se a importédncia da manutengéo de didlogo e de processos participativos junto as comunidades
impactadas antes da concretizagao dos projetos. A lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada
de maneira especifica em cada caso, a partir do detalhamento das obras que serdo efetivamente realizadas)
encontra-se nos anexos Bio-1 e Socio-1.

A segunda perspectiva adotada na analise socioambiental preliminar das infraestruturas deste eixo promove a
articulagao transversal entre a politica de transportes e metas estratégicas federais como o Plano Clima e os Planos
de Agéao para Prevencgéo e Controle do Desmatamento. O objetivo é garantir que o entorno da infraestrutura esteja
devidamente protegido e preparado para receber os investimentos, promovendo a gestéo e a fiscalizagao integradas
do territério. Nesse sentido, ha areas de Floresta Publica Ndo Destinada no entorno da BR-226/MA e da BR-010/BR-
230/MA, além de regides com alta pressao agricola nas rodovias do Maranhao e no Piaui.

Essa perspectiva de analise ndo implica responsabilidade direta das infraestruturas por quaisquer ocorréncias no
territério, mas reforga a necessidade de atuacéo interinstitucional. Como contribuigdo do PNL 2050 para a
transversalidade das politicas publicas, recomenda-se que o MDA priorize a destinagao das florestas publicas néo
destinadas no entorno das rodovias, que o MMA priorize junto ao ICMBio a elaboragao dos planos de manejo das
unidades de conservagao afetadas e que os gestores das futuras infraestruturas contribuam com os érgaos de
fiscalizagdo ambiental no monitoramento do entorno, de modo a combater o desmatamento ilegal. A lista completa
de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do detalhamento das
obras que serdo efetivamente realizadas) encontra-se no anexo Bio-1.
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Ligacao rodoviaria de Goias, Minas Gerais e Bahia com o Espirito
Santo

Cadigo do eixo R0O11
Qtd. de intervengoes estruturantesiils

Nome do eixo

Conceico
BA do Jacuipe

Salvador

Ubaitaba

DF Brasilia
Valparaiso
de Goias

GO

Golania

Pedro Candrio
Governador

Valadares,

Aumento de capacidade do
W Complexo Portudrio de Barra do Riacho

Uberaba ﬂ\

Betim Belo

Horizonte
Vitoria

M Aumento de capacidade do
Complexo Portudrio de Vitoria

' Implantagdo de Terminais Portudrios
no Porto Central

Campos dos

RJ Goytacazes
= Expansao (Pavimentada)
Rio de =« uss Greenfield (Implementagéo total)
Empreendimentos rodoviarios
Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Requalificacao BR-040/GO/DF (Cristalina/GO - Brasilia/DF) 1022 Expansao
Federal Req;;l-l(f)lzggao Requalificacdo BR-040/MG (Paracatu/MG -Belo Horizonte/MG) 1023 Expansao
Requalificagdo BR-040/MG/GO (Paracatu/MG -Cristalina/GO) 1024 Expanséo
Requalificagao BR-101/BA/ES (BR-324/BA -Vitoria/ES) 1034 Expansao
Federal "cdualficagao Requalificacio BR-101/ES/RJ (BR-262/ES - C d
BR-101 equalificagcao BR-10 (BR-26 - Campos dos 1036 Expanséo
Goytacazes/RJ)
Requalificacdo BR-262/MG (Betim/MG - Uberaba/MG) 1083 Expansao
Requalificagao — - =
Federal BR-262 Requalificacdo BR-262/MG (BR-381/MG - Div. MG/ES) 1084 Expanséo
Requalificacdo BR-262/MG/ES (Div. MG/ES - BR-101/ES) 1085 Expansao
Estadual Requalificacao ES-445/ES-010 (BR-101/ES - Barra do Riacho/Aracruz/ES) 1121 Expansao
Estadual Requalificagao ES-162/ES-060 (BR-101/ES - Porto Central/Presidente Kennedy/ES) 1214 Expanséo
Federal Requalificacdo Requalificagao BR-259/MG (Gov. Valadares/MG - Sao Vitor/MG) 1242 Expansao
edera
BR-259 Requalificacdo BR-259 (S&o Vitor/MG - BR-101/ES) 1331 Expansao
Federal Requalificacdo BR-381/MG (Belo Horizonte/MG - Gov. Valadares/MG) 1106 Expanséo
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Empreendimentos portuarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4002 Expansao
Expansdo do Complexo |y piantacéo de capacidade em GSA 4003 Expansao
Federal Portudrio de Barra do
Riacho-ES Aumento de capacidade em GL 4107 Expansao
Implantagéo de capacidade em OGSM 4058 Expanséo
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4042 Expansao
Federal Expansdo do Complexo Aumento de capacidade em GL 4270 Expanséo
Portudrio de Vitoria-ES  Aumento de capacidade em GSA 4039 Expansio
Aumento de capacidade em OGSM 4043 Expansao
Implantacao de capacidade em CGC/CGNC 4064 Implantagao - Greenfield
Implantacao de Terminais '\, antac4o de capacidade em GL 4095 Implantacao - Greenfield
Federal Portudrios no Porto Central-
ES Implantagéo de capacidade em GSA 4065 Implantagéo - Greenfield
Implantagdo de capacidade em OGSM 4066 Implantagao - Greenfield

Este eixo de transporte conecta o Distrito Federal, Goids e Minas Gerais ao litoral do Espirito Santo e da Bahia,
integrando o corredor centro-leste brasileiro. Seu corredor principal é formado pelas BR-040 e BR-262. A BR-040
conecta Brasilia a Belo Horizonte, enquanto a BR-262 estabelece a continuidade do corredor, a partir de Uberaba,
passando por Belo Horizonte até Vitéria. A BR-101 estrutura o corredor litoraneo entre a Bahia, o Espirito Santo e o
Estado do Rio de Janeiro. A BR-381 conecta Belo Horizonte a Governador Valadares, de onde a BR-259, em conjunto
com as rodovias estaduais ES-445 e ES-010, estabelece a ligagdo ao Complexo Portuario de Barra do Riacho, em
Aracruz. Ja a ES-162/ES-060 assegura o acesso ao Porto Central, em Presidente Kennedy.

O eixo inclui os complexos portudrios de Barra do Riacho e Vitéria, onde estdo previstos empreendimentos de
expansao de capacidade, e o Porto Central, onde serdo implantados novos terminais.

Obijetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui

Nivelde
contribuicao

Problemas especificos do transporte de cargas para exportacao

ID Descricao da contribuicao

7 Melhora o escoamento da produgao de milho e soja de Minas Gerais Alto
10 Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos de Sao Paulo e Minas Gerais Alto
15 Melhora o escoamento da producao de celulose da Bahia Alto
3 Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderdrgicos de Minas Gerais Alto
4 Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos do Rio de Janeiro Médio
Melhora o escoamgnto de produtos industrializados e siderurgicos de Alagoas, Bahia, Paraiba, Médio
Pernambuco e Sergipe
6 Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos do Espirito Santo Alto
16 Melhora o escoamento da producao de outros granéis solidos minerais de Minas Gerais Médio
21 Melhora o escoamento da produgao do Distrito Federal Alto
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Objetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui

ID Descricao da contribuicao Nivel de contribuicao
Problemas especificos do transporte de cargas para abastecimento interno

2 Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para Goias e Minas Gerais Muito alto

8 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para a Bahia Médio

Demandas emergentes por transporte
Atende o novo foco de produgao de milho em Minas Gerais, Goias, Mato Grosso e Mato Grosso do

Sul para o mercado doméstico Alto

Atende o novo foco de produgao de papel e celulose em Minas Gerais, Rio Grande do Sul e Santa
Catarina para exportagao

Médio

Oportunidades de desenvolvimento de producgdes regionais especificas

8 Contribui para o desenvolvimento da exploragao de litio no Vale do Jequitinhonha Médio
Problemas abrangentes do transporte

12 Reduz conflitos rodovidrios urbanos Alto

13 Melhora 0 acesso aos portos Alto

Como beneficios advindos dos investimentos previstos neste eixo de transporte, as rodovias e os complexos
portuarios contribuem para a resolugéo dos gargalos logisticos estruturais identificados no diagndstico do PNL 2050.
O principal beneficio € o escoamento de milho e soja de Minas Gerais, setor que projeta crescimento de 160% até
2050, percorrendo em média 822 km predominantemente em modo rodoviario até os complexos portudrios
capixabas. O eixo também estrutura o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos de Minas Gerais, com
537 km de distancia média, além de outros granéis sélidos minerais mineiros.

Este eixo de transporte é multifuncional e contribui para diversos outros objetivos de atuagao priorizados no PNL
2050. No mercado doméstico, destacam-se o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos do Espirito
Santo (1.092 km de distancia média), a produgéo do Distrito Federal (2.003 km) e a produgéao de industrializados,
siderurgicos, papel e celulose de Sdo Paulo (406 km). O eixo melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para
Goias e Minas Gerais, regido com 410 km de distancia média de abastecimento. Destaca-se ainda oportunidade do
desenvolvimento da exploragéo de litio no Vale do Jequitinhonha, cujos fluxos de exportagao sao viabilizados pelo
corredor.

Além disso, o eixo é relevante na redugédo de conflitos rodoviarios urbanos nas regides metropolitanas de Belo
Horizonte e da Grande Vitéria, além da melhoria do acesso aos complexos portuarios capixabas e da integragdo com
o corredor de exportagao de celulose da Bahia.

No que diz respeito a eventos climaticos extremos, o eixo apresenta perfil de risco que alterna entre emergente e
critico estavel. A maioria das rodovias de Minas Gerais registra risco critico estavel na ameaca de deslizamentos e
majoritariamente emergente para tempestades, o0 que se repete para o trecho baiano da rodovia do eixo. Os portos
do Espirito Santo, com excegédo de Barra do Riacho, apresentam perfil de risco emergente para tempestades. Esses
indicadores sugerem que investimentos em resiliéncia da infraestrutura rodoviaria neste eixo de transporte sao
necessarios, de forma a evitar interrupgdes de fluxos de econémicos importantes e aumentar a confiabilidade dos
deslocamentos rodoviarios. Ao mesmo tempo, também servem como alertas de risco sobre a efetividade dos
investimentos e a eficiéncia do gasto: melhorias na infraestrutura sem medidas de adaptagdo ao risco climatico
podem ser rapidamente perdidas em eventos climaticos extremos, que aceleram a depreciagdo ou inutilizam o
capital fixo formado.

No ambito do PNL 2050, a andlise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e ndo o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervencdes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizacdo prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protecao e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturacao dos projetos.
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Essa analise socioambiental preliminar foi feita sob duas perspectivas distintas. A primeira tem o objetivo de
antecipar possiveis riscos no eventual processo de licenciamento ambiental. Sob essa perspectiva, constata-se que
os tragados das rodovias estdo em regides consideradas pelo d6rgéo licenciador como de baixa compatibilidade com
a biodiversidade local, especialmente nos trechos que atravessam a Mata Atlantica capixaba e o Cerrado mineiro. A
maioria das rodovias do eixo ndo possui terras indigenas em suas areas de influéncia; ha presenca no entorno da BR-
101/BA/ES. Terras quilombolas foram identificadas no entorno da BR-040/MG (Paracatu-Belo Horizonte), da BR-
101/BA/ES e de alguns trechos da BR-040/MG/GO. As rodovias do eixo apresentam cavernas em seus entornos,
especialmente a BR-040/MG, que percorre o ambiente carstico do oeste mineiro. As rodovias do eixo apresentam
extensdo em manchas urbanas, notadamente nas regides de Belo Horizonte, Betim e Vitdria, o que pode indicar
custos com desapropriagbes — esses riscos deverdo ser melhor detalhados em levantamentos fundiarios
posteriores.

A identificagdo dos impactos socioambientais decorrentes das rodovias depende de um detalhamento das obras
especificas a serem realizadas. Uma vez identificados riscos efetivos, o PNL 2050 sugere um conjunto de diretrizes
de mitigacao: realizagao de estudos de componente quilombola e indigena, levantamento espeleolégico nos trechos
carsticos, monitoramento de fauna e flora da Mata Atlantica e do Cerrado e medidas de protegdo em unidades de
conservagao. No caso de existirem impactos concretos decorrentes das obras, ressalta-se a importancia da
manutencgao de didlogo e de processos participativos junto as comunidades impactadas antes da concretizagao dos
projetos. A lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a
partir do detalhamento das obras que serdo efetivamente realizadas) encontra-se nos anexos Bio-1 e Socio-1.

A segunda perspectiva adotada na analise socioambiental preliminar das infraestruturas deste eixo promove a
articulagao transversal entre a politica de transportes e metas estratégicas federais como o Plano Clima e os Planos
de Agédo para Prevengédo e Controle do Desmatamento. O objetivo é garantir que o entorno da infraestrutura esteja
devidamente protegido e preparado para receber os investimentos, promovendo a gestéo e a fiscalizagao integradas
do territério. Nesse sentido, as rodovias do eixo passam por regides com pressao agricola e mineraria no entorno,
especialmente no Tridngulo Mineiro e no Quadrilatero Ferrifero. Ndo ha area de Floresta Publica Nao Destinada nas
rodovias do eixo. Ha unidades de conservagao sem plano de manejo no entorno da BR-040/MG/RJ, da BR-101/BA/ES
e de trechos da BR-262/MG/ES.

Essa perspectiva de andlise ndo implica responsabilidade direta das infraestruturas por quaisquer ocorréncias no
territério, mas reforgca a necessidade de atuagédo interinstitucional. Como contribuicdo do PNL 2050 para a
transversalidade das politicas publicas, recomenda-se que o MMA priorize junto ao ICMBio a elaboragéo dos planos
de manejo das unidades de conservagdo afetadas e que os gestores das futuras infraestruturas contribuam com os
6rgaos de fiscalizagdo ambiental no monitoramento do entorno, de modo a combater o desmatamento ilegal. A lista
completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do
detalhamento das obras que serao efetivamente realizadas) encontra-se no anexo Bio-1.
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Nome do eixo Ligacao rodoviaria de Goias e Mato Grosso do Sul com Sao Paulo
Cddigo do eixo R0O12
Qtd. de intervengoes estruturantes 18

Brasilia DF
GO

Cristalina

Santa Rita
do Araguaia

MG
Belo
Horizonte
Campo Grande
MS
Nova Alvorada
Porto 08 do Sul
urtinho
Rio
Brilhante
Cordeirépolis
Aruja
2.
(<
> >
1001 v )
Aumento de capacidade do
Miracatu Complexo Portuédrio de Santos

= Expansao (Pavimentada)
==nas Greenfield (Implementagéo total)

Empreendimentos rodoviarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Estadual Implantagao do eixo Anchieta/Imigrantes (terceira pista) 1001 Implantagdo - Greenfield
Federal Requalificacdo BR-050/GO/MG (Cristalina/GO - Div. SP/MG) 1025 Expansao
Federal Requalificagdo BR-153/GO/MG (Goiania/GO - Sdo José do Rio Preto/SP) 1061 Expansao
Federal Requalificacdo BR-452/GO (Rio Verde/GO - ltumbiara/GO) 1116 Expansao
o Requ_allflca(;ao BR-267/MS (Rio Brilhante/MS - Porto 1086 Expansao
Federal Requalificagdo Murtinho/MS)
BR-267/MS Requalificacdo BR-267/MS (Nova Alvorada do Sul/MS -Div. ~
1087 Expansao
MS/SP)
Requalificagao do Lote Litoral Paulista (Miracatu/SP - Praia Grande/SP - ~
Estadual - o tos/SP - Bertioga/SP - Mogi das Cruzes/SP - Arujd/SP) 1313 Expansao
Estadual Requalificagdo SP-150 (S&o Paulo/SP - Santos/SP) 1322 Expansao
Estadual Requalificagio SP-270/SP-327/SP-225 (Div. MS/SP - SP-280) 1255 Expansao
Estadual Requalificagdo SP-280 (SP-225 - Sdo Paulo/SP) 1253 Expansao
Estadual Requalificacdo Requalificagao SP-300 (Trés Lagoas/MS -Aragatuba/SP) 1330 Expansao
SP-300 Requalificacdo SP-300/SP-209 (Aracatuba/SP - SP-280) 1254 Expansao
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Empreendimentos rodoviarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Estadual Requalificagdo SP-310 (S&o José do Rio Preto/SP - SP-330) 1252 Expansao
Estadual Requalificagdo SP-330 (Divisa SP/MG - Sao Paulo/SP) (Rod. Anhanguera) 1026 Expansao

Requalificagdo BR-364/GO/MT (Jatai/GO - Alto Araguaia/MT) 1100 Expansao
Federal  edualificacao pequalificacio BR-364/GO (Jatai/GO - Sdo Sim&o/GO) 1098 Expansao
da BR-364 Requalificacao BR-364/GO/MG (Sao Simao/GO -Planura/MG) 1099 Expansao

Empreendimentos Portuarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4033 Expansao
E 50 do C l Aumento de capacidade em GSA 4034 Expansao
Federal xpan§§o 0 ~ompiexo Aumento de capacidade em OGSM 4036 Expansao
Portuario de Santos/SP - —
Aumento de capacidade em GSM 4076 Expansao
Aumento de capacidade em GL 4086 Expansao

Este eixo de transporte concentra os principais corredores logisticos do Estado de Sao Paulo e suas conexdes com
Goias, Mato Grosso do Sul e Minas Gerais, convergindo para o Complexo Portudrio de Santos. O eixo contempla a
implantacéo da terceira pista do Sistema Anchieta-Imigrantes, principal acesso rodoviario ao Complexo Portuario de
Santos, além da requalificagdo de importantes rodovias estaduais estruturantes: SP-150, Lote Litoral Paulista, SP-
280, SP-270/SP-327/SP-225, SP-300, SP-300/SP-209 e SP-310. A SP-330 (Rodovia Anhanguera) completa o principal
acesso pelo norte do estado a Regido Metropolitana de Sao Paulo.

No eixo federal, estdo previstas ampliagdes de capacidade nas BR-050/GO/MG, BR-153/GO, BR-364/GO/MT e BR-
452/GO, que estruturam a ligagao entre Goids, o oeste de Minas Gerais e a malha rodovidria paulista. J4 em Mato
Grosso do Sul, estao previstas ampliagdes de capacidade na BR-267/MS, reforgcando a ligagdo do estado com a
malha rodovidria paulista e com Porto Murtinho, na fronteira com o Paraguai, importante porta de integragéo
logistica com a América do Sul. O eixo contempla ainda o Complexo Portudrio de Santos, onde estdo previstos
empreendimentos de expansao de capacidade.

Objetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui

ID Descricao da contribuicao Nivel de contribuicao
Problemas especificos do transporte de cargas para exportacao
2 Melhora o escoamento da produgao de milho, soja e farelo de soja de Rond6nia e Mato Grosso Alto
4 Melhora o escoamento da producao de milho, soja e farelo de soja de Goias Alto
5 Melhora o escoamento da produ¢do de soja e milho do Mato Grosso do Sul Alto
7 Melhora o escoamento da producao de milho e soja de Minas Gerais Alto
10 Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos de Sao Paulo e Minas Gerais Alto
12 Melhora o escoamento da produgao de aglcar de Sao Paulo, Minas Gerais e Parana Alto
14 Melhora o escoamento da produgao de celulose de Mato Grosso do Sul, Parana e Sao Paulo Alto

Problemas especificos do transporte de cargas para o mercado doméstico

Melhora o escoamento de produtos industrializados, produtos siderurgicos, papel e celulose de

S&o Paulo Alto
9 Melhora o escoamento de produtos siderurgicos do Para Alto
16 Melhora o escoamento da producao de outros granéis sélidos minerais de Minas Gerais Médio
21 Melhora o escoamento da producgao do Distrito Federal Alto
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Objetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui

ID Descri¢ao da contribuicao Nivel de contribuicao
Problemas especificos do transporte de cargas para abastecimento interno
2 Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para Goias e Minas Gerais Alto
4 Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para o Mato Grosso Alto
5 Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para Sdo Paulo Alto
6 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para Amapd, Maranhao, Para e Tocantins Alto
9 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para o Mato Grosso Alto
12 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para Acre e Ronddnia Alto

Demandas emergentes por transporte
Atende o novo foco de producgao de milho em Minas Gerais, Goias, Mato Grosso e Mato Grosso do

! Sul para o mercado doméstico Muito alto

2 Atende o novo foco de producao de soja em Goids para o mercado doméstico Alto

4 Atende o novo foco de producao de agicar em Goias para exportacao Alto

7 Atende o novo foco de producao de papel e celulose em Minas Gerais, Rio Grande do Sul e Santa Médio
Catarina para exportagao

8 Atende o novo foco de produgao de carnes em Goids, Mato Grosso e Para para exportagao e Alto
mercado doméstico
Atende o novo foco de produgao de biocombustiveis, incluindo etanol de milho, na Bahia, Alto
Maranhao, Mato Grosso e Para para 0o mercado doméstico
Atende o novo foco de producao de arroz em Goids, Maranhao, Mato Grosso, Rondénia, Santa Alto

Catarina e Tocantins para o mercado doméstico

Oportunidades de desenvolvimento de producdes regionais especificas

Contribui para o desenvolvimento da expl. mineral das regides norte (Niquelandia) e sudeste -
~ - Médio
(Catalao) de Goias

Problemas especificos do transporte de passageiros: saturacao

1 Alivia a saturagao rodovidria nos trajetos de curta distancia Muito alto
2 Alivia a saturacgao rodovidria nos trajetos de média distancia Alto
12 Reduz conflitos urbanos Alto
13 Melhora o acesso aos portos Alto

Como beneficios advindos dos investimentos previstos neste eixo de transporte, as rodovias e o complexo portuario
contribuem para a resolugcdo dos gargalos logisticos estruturais identificados no diagndéstico do PNL 2050. O
principal beneficio é o escoamento de milho, soja e farelo de soja de Ronddnia e Mato Grosso, com crescimento
projetado de 51% até 2050 e percurso médio de 2.217 km, e de milho, soja e farelo de soja de Goids, com
crescimento projetado de 88% e 1.046 km de percurso médio. O eixo também estrutura o escoamento de produtos
industrializados, siderurgicos, papel e celulose de Sdo Paulo, o maior polo produtor nacional, e o escoamento do
acuUcar de Sao Paulo, Minas Gerais e Parana.

Este eixo de transporte € multifuncional e contribui para diversos outros objetivos de atuacéo priorizados no PNL
2050. No mercado doméstico, destacam-se o escoamento da producédo do Distrito Federal e de outros granéis
s6lidos minerais de Minas Gerais. O eixo também melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para Goias e
Minas Gerais, para o Mato Grosso e para Sao Paulo.

As demandas emergentes sao diversas: milho de Minas Gerais e Goias, soja e agucar de Goias, carnes de Goias, Mato
Grosso e Para, biocombustiveis e arroz, evidenciando a multifuncionalidade do corredor mais denso de cargas do
Brasil. Destaca-se também a saturagao rodoviaria nos trajetos de curta e média distdncia na Regido Metropolitana
de Sao Paulo e no litoral paulista, onde o sistema Anchieta/Imigrantes opera em condi¢cdes de alta saturagdo. A
reducao de conflitos rodovidrios urbanos na Grande Sao Paulo e a melhoria do acesso ao Porto de Santos séao
beneficios estruturantes do eixo.

No que diz respeito a eventos climaticos extremos, o eixo apresenta perfil de risco emergente para tempestades nas
rodovias do interior paulista e goiano. As rodovias do litoral paulista — SP-150 e o Lote Litoral Paulista —, que
percorrem a Serra do Mar, apresentam maior exposi¢gdo a eventos de deslizamento e inundacgoes, exigindo atengao
especial no planejamento de engenharia. Esses indicadores sugerem que investimentos em resiliéncia da
infraestrutura rodovidria neste eixo de transporte sdo necessarios, de forma a evitar interrupgoes de fluxos de
econdmicos importantes e aumentar a confiabilidade dos deslocamentos rodoviarios.
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Ao mesmo tempo, também servem como alertas de risco sobre a efetividade dos investimentos e a eficiéncia do
gasto: melhorias na infraestrutura sem medidas de adaptagao ao risco climatico podem ser rapidamente perdidas
em eventos climaticos extremos, que aceleram a depreciagao ou inutilizam o capital fixo formado.

No ambito do PNL 2050, a analise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e ndo o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervengcoes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizagao prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protegao e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturagdo dos projetos.

Essa analise socioambiental preliminar foi feita sob duas perspectivas distintas. A primeira tem o objetivo de
antecipar possiveis riscos no eventual processo de licenciamento ambiental. Sob essa perspectiva, constata-se que
os tragados das rodovias estao em regides consideradas pelo 6rgéo licenciador como de baixa compatibilidade com
a biodiversidade local, especialmente nos trechos que atravessam a Mata Atlantica da Serra do Mar. A implantagéo
da terceira pista do sistema Anchieta/Imigrantes, por se tratar de uma expansao sobre infraestrutura existente em
regido de alta sensibilidade ecoldgica, exige atengao especifica nos estudos de licenciamento. Trechos da BR-
267/MS, o Lote Paulista e a terceira pista da Anchieta/Imigrantes possuem terras indigenas em suas areas de
influéncia. Ha terras quilombolas nas areas de influéncia da BR-267 no Mato Grosso do Sul. A mesma BR-267 possui
cavernas em seu entorno.

As rodovias do eixo apresentam extensdo em manchas urbanas, especialmente na Regido Metropolitana de Séao
Paulo e no eixo Santos-Sao Paulo, o que implica custos com desapropriagcdes — esses riscos deverado ser melhor
detalhados em levantamentos fundiarios posteriores.

A identificagdo dos impactos socioambientais decorrentes das rodovias depende de um detalhamento das obras
especificas a serem realizadas. Uma vez identificados riscos efetivos, o PNL 2050 sugere um conjunto de diretrizes de
mitigagdo: realizagdo de estudos de impacto na Mata Atlantica, monitoramento de fauna e flora, medidas de
protecdo em unidades de conservagdo da Serra do Mar e processos participativos junto as comunidades
impactadas. No caso de existirem impactos concretos decorrentes das obras, ressalta-se a importancia da
manutencgéo de didlogo e de processos participativos junto as comunidades impactadas antes da concretizagédo dos
projetos. A lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a
partir do detalhamento das obras que serao efetivamente realizadas) encontra-se nos anexos Bio-1 e Socio-1.

A segunda perspectiva adotada na analise socioambiental preliminar das infraestruturas deste eixo promove a
articulagao transversal entre a politica de transportes e metas estratégicas federais como o Plano Clima e os Planos
de Agéao para Prevengao e Controle do Desmatamento. O objetivo é garantir que o entorno da infraestrutura esteja
devidamente protegido e preparado para receber os investimentos, promovendo a gestéo e a fiscalizagéo integradas
do territorio. Nesse sentido, a maioria das rodovias do eixo passam por regidbes areas de pressao agricola ou
mineraria, especialmente nos trechos que conectam o interior paulista ao goiano, como é o caso da BR-153, além da
Requalificagao do Lote Paulista. Ndo ha area de Floresta Publica Nao Destinada nas rodovias do eixo. Ha unidades
de conservagédo sem plano de manejo no entorno de quase todas as rodovias que pertencem ao eixo, com excegao
da BR-267/MS em Nova Alvorada até a divisa de Sao Paulo e a SP-300.

Essa perspectiva de analise ndo implica responsabilidade direta das infraestruturas por quaisquer ocorréncias no
territério, mas reforga a necessidade de atuagdo interinstitucional. Como contribuicdo do PNL 2050 para a
transversalidade das politicas publicas, recomenda-se que o MMA priorize junto ao ICMBio a elaboragéo dos planos
de manejo das unidades de conservagéao afetadas e que os gestores das futuras infraestruturas contribuam com os
orgaos de fiscalizagdo ambiental no monitoramento do entorno, de modo a combater o desmatamento ilegal. A lista
completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do
detalhamento das obras que serao efetivamente realizadas) encontra-se no anexo Bio-1.
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