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EIXO INTERMODAL DE TRANSPORTE N° 1

Nome do eixo
Codigo do eixo

Conexao ferroviaria-hidroviaria no Arco Norte
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= Empreendimento hidroviario
Em projeto (Greenfield)

Empreendimentos ferroviarios
Jurisdicao Empreendimento

ID Tipo de intervencao Bitola
Federal Implantacao da Ferrograo (Sinop/MT - ltaituba/PA) 2025 Implantacgao - Greenfield Larga
Feder Implantagao da Extensao Ferrograo (Sinop/MT - Lucas do Rio 2097 Implantacio - Greenfield Larga
Verde/MT)
Empreendimentos hidroviarios
Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Federal Melhoria da Hidrovia do Rio Amazonas 3019 Melhoria
Federal Melhorla da Hidrovia do Rio Amazonas - Estreito de Breves (Almeirim/PA - 3025 Melhoria
Belém/PA)
Federal Melhoria da Hidrovia do Rio Tapajos (ltaituba/PA - Santarém/PA) 3022 Melhoria
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EIXO INTERMODAL DE TRANSPORTE N° 1

Empreendimento portuarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao

Expansao do Complexo
Federal Portuario de Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4032 Expanséo
Macapa/Santana-AP

Aumento de capacidade em GSA 4078 Expansao
Expanséo do Complexo Aumento de capacidade em GL 4083 Expanséo
Federal - .
Portuario de Santarém-PA  Aymento de capacidade em OGSM 4121 Expansdo
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4122 Expansao
Implantagdo de capacidade em CGC/CGNC 4056 Expansao
Expanséo do Complexo  Aymento de capacidade em OGSM 4264 Expansio
Federal Portudrio de
[taituba/Miritituba-PA ~ Aumento de capacidade em GSA 4057 Expanséo
Aumento de capacidade em GL 4096 Expanséo
Expansdo do Complexo Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4020 Expansao
Federal L
Portuario de Manaus-AM  Aumento de capacidade em GL 4092 Expansao
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4004 Expanséo
Expanséo do Complexo  Aymento de capacidade em GL 4094 Expansio
Federal Portuéario de Belém/Vila do
Conde-PA Aumento de capacidade em OGSM 4108 Expanséo
Aumento de capacidade em GSA 4005 Expanséo

Este eixo de transporte conecta o interior do Mato Grosso as hidrovias amazénicas e aos complexos portudrios do
Arco Norte, estruturando um corredor intermodal que integra os modos ferroviario e hidrovidrio ao longo da extensao
Sinop/MT - Belém/PA. A infraestrutura ferrovidria do eixo é composta pela implantagdo da Ferrograo, ferrovia
greenfield que ligara Sinop (MT) a Itaituba (PA), bem como pela implantagao de sua extensdo que chegara até Lucas
do Rio Verde (MT), ampliando a area de captagao de cargas agricolas no centro-norte mato-grossense.

Quanto ao trecho ferroviario, a Ferrogrdo é projetada para reduzir os custos logisticos no escoamento da safra e
diminuir a dependéncia do modal rodoviario, com potencial de redugcdo nas emissdes de carbono. O avango do
empreendimento, contudo, envolve condicionantes juridicas e ambientais, destacando-se a Ac¢do Direta de
Inconstitucionalidade (ADI) 6553 relacionada aos limites do Parque Nacional do Jamanxim (PA). O Supremo Tribunal
Federal validou a alteracao legislativa da unidade de conservagdo, considerando que o tragado da ferrovia
acompanha majoritariamente a faixa de dominio da BR-163, mas manteve a obrigatoriedade do cumprimento da
legislagdo ambiental e das garantias de prote¢éo socioambiental ao longo do corredor.

A partir de Itaituba, o eixo se articula com trés intervencdes hidrovidrias: a melhoria da Hidrovia do Rio Tapajés
(Itaituba/PA — Santarém/PA), responsdavel pela sustentacdo da navegabilidade no trecho de transbordo ferroviario-
fluvial; a melhoria da Hidrovia do Rio Amazonas no trecho principal; e a melhoria da Hidrovia do Rio Amazonas no
Estreito de Breves (Almeirim/PA - Belém/PA), garantindo as condi¢des de navegagao no acesso ao litoral atlantico.

No setor aquavidrio, o eixo prevé intervengdes de expansao de capacidade nas instalagbes de transbordo e
escoamento ao longo de toda a extensao do corredor, contemplando os Complexos Portuarios de Itaituba/Miritituba
(PA), ponto de transbordo entre a ferrovia e a Hidrovia do Tapajos, e de Santarém (PA), nd intermediario no Rio
Amazonas. O Complexo Portuario de Manaus (AM) recebe expansao de capacidade em razao de seu papel como
polo central de distribuicdo da Regido Norte, enquanto os Complexos Portudrios de Macapa/Santana (AP) e de
Belém/Vila do Conde (PA) completam a estrutura de saida oceéanica do corredor, concentrando a capacidade de
escoamento dos fluxos destinados ao mercado externo. Todos os empreendimentos aquaviarios séao intervencoes de
expansao de capacidade em instalagdes existentes.

Ressalta-se que para essas intervengdes aquaviarias devem ser discutidas também questdes relacionadas a oferta
de embarcacgdes, renovagdes de frota, disponibilidade de operadores, dentre outras questbes relacionadas a
governanga e regulacao, inclusive, em vistas das possiveis vulnerabilidades climaticas.
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EIXO INTERMODAL DE TRANSPORTE N° 1

Objetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui

Nivel de

D Descrica ntribuica 3
escricao da contribuicao contribuicao

Problemas especificos do transporte de cargas para exportacao

2 Melhora o escoamento da produgao de milho, soja e farelo de soja de Ronddnia e Mato Grosso Muito alto
Problemas especificos do transporte de cargas para o mercado doméstico

7 Melhora o escoamento de produtos industrializados e sidertrgicos do Amazonas Muito alto

23  Melhora o escoamento da produ¢do de Roraima Muito alto
Problemas especificos do transporte de cargas para abastecimento interno

4 Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para o Mato Grosso Muito alto

6 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para Amapa, Maranhao, Para e Tocantins Muito alto

9 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para o Mato Grosso Muito alto

11 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para Amazonas e Roraima Muito alto

Demandas emergentes por transporte
Atende o novo foco de producao de milho em Minas Gerais, Goias, Mato Grosso e Mato Grosso do Sul

1 o Alto
para o mercado domeéstico

8 Atende o novo foco de produgao de carnes em Goids, Mato Grosso e Para para exportagao e mercado Muito alto
doméstico
Atende o novo foco de produgao de biocombustiveis, incluindo etanol de milho, na Bahia, Maranhéao, .

11 . P Muito alto
Mato Grosso e Para para o mercado domestico

12 Atende o novo foco de producao de arroz em Goids, Maranhao, Mato Grosso, Rondénia, Santa Médio

Catarina e Tocantins para o mercado doméstico
Oportunidades de desenvolvimento econdmico regional
Contribui para o crescimento econdmico do Para devido a redugao de custos com o transporte

interno Alto

Contribui para o crescimento econdmico do Para devido a redu¢ao de custos na conexdao com o Alto

Amazonas

Contribui para o crescimento econdmico do Amazonas devido a redugao de custos na conexao com Alto

o Para
1 Reduz o isolamento de comunidades na regiao norte Muito alto
4 Aumenta a integracao regional hidrovidria Muito alto
5 Aumenta a conexao entre cidades menores e centralidades regionais Muito alto
1 Reduz as emissdes de GEE do setor de transporte ao mudar a composi¢cao da matriz de transporte Muito alto
2 Promove eixos de transporte com maior resiliéncia as mudancas do clima Alto
3 Reduz a dependéncia do modo rodoviario Muito alto
6 Facilita a expansdo do modo hidroviario Muito alto
8 Promove o transporte multimodal Muito alto
10 Melhora a seguranca para o transporte das cargas ao mudar a composi¢cao da matriz de transporte Muito alto
11 Reduz os acidentes do transporte de cargas ao mudar a composi¢ao da matriz de transporte Muito alto
13 Melhora o acesso aos portos Muito alto

O principal beneficio trazido por este eixo de transporte € a contribuigdo na resolugéo de problemas de exportagéo,
especialmente de milho e soja originarios do Rond6nia e Mato Grosso, que hoje, apesar do uso parcial das hidrovias do
Arco Norte, ainda sdo transportados em volume relevante pelo modo rodoviario até o transbordo nas hidrovias,
ineficiente para granéis soélidos em longas distancias. Essa produgéo projeta crescimento superior a 51% até 2050,
com percursos médios de mais de 2.200 km predominantemente rodovidrios. A Ferrogrdo, ao criar uma saida
ferroviaria direta do centro-norte mato-grossense até as instalagdes de transbordo do Tapajés em ltaituba (PA),
viabiliza o deslocamento modal de parcela expressiva desses fluxos para modos de menor custo unitario.
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EIXO INTERMODAL DE TRANSPORTE N° 1

Apesar da énfase nas exportagoes, este eixo de transporte € multifuncional e contribui para diversos outros objetivos
de atuacgdo priorizados no PNL 2050. No que diz respeito ao abastecimento interno, a contribuicdo mais relevante
recai sobre o Mato Grosso. O abastecimento de adubos e fertilizantes para as regioes de Sinop e Rondondpolis
depende hoje de percursos médios superiores a 2.000 km, realizados majoritariamente pelo modo rodoviario, com
elevado custo de operagdo. A rota pelo Arco Norte via Hidrovia do Tapajés e as instalagcbes de Santarém e
Itaituba/Miritituba ja constitui uma alternativa de entrada desses insumos ao centro-norte mato-grossense, mas
enfrenta restricbes de navegabilidade e gargalos operacionais nas instalagdes de transbordo que limitam sua
competitividade frente as rotas sulistas. O abastecimento de produtos essenciais para o Estado também se
beneficia com o eixo. O Amapa, unico estado sem ligagao terrestre com o restante do pais, também é beneficiado de
forma estrutural pela maior regularidade do corredor aquaviario amazénico, do qual depende integralmente para o
seu abastecimento de produtos essenciais.

No ambito do mercado doméstico, o eixo ainda contribui diretamente para o escoamento de produtos
industrializados e siderurgicos do Amazonas e a produgdo de Roraima. Esses escoamentos ja utilizam
consideravelmente o modo aquaviario (78% e 42%, respectivamente) e as rotas existentes na hidrovia do Amazonas.

A regularizagdo hidroviaria e a expansdo de capacidade das instalagdes previstas neste eixo ampliam a
confiabilidade e a eficiéncia ao longo do corredor, criando condi¢gdes para a migragédo de parcela relevante desses
fluxos para um corredor de menor custo e menor emissédo de GEE. Tais agdes explicitam a multimodalidade desse
eixo. Como este eixo de transporte incentiva a migragdo modal, tanto para fluxos de exportagao quanto para fluxos
de mercado doméstico e de abastecimento interno, ha uma série de beneficios adicionais além da redugéo do custo
logistico direto e das emissdes de gases de efeito estufa: estima-se também a reducgéo de acidentes de transito e de
roubos de carga em razdo da ampliagdo do uso do modo hidroviario e do modo ferroviario nos fluxos afetados pelo
eixo.

Por fim, este eixo de transporte também contribui para o aproveitamento de outras oportunidades socioeconémicas
regionais futuras ao aprimorar a conexdo entre as regidoes Norte e Centro-Oeste. Por exemplo, a produgao de
biocombustiveis a partir do etanol de milho tende a se expandir no Pard, Maranhéo, Tocantins, Goiads e Mato Grosso e
seu escoamento é vocacionado para modos de alta capacidade por, potencialmente, envolver deslocamentos em
grandes distancias até os destinos finais. Nesse caso, essa produgdo seria fomentada a partir da eficiéncia e do
baixo custo das hidrovias.

Além disso, a redugéo de custo promovida pela conexao hidroviaria entre o centro-norte mato-grossense e 0s portos
do Arco Norte, integrando as regides de maior crescimento agricola do pais ao mercado externo, poderia ter impacto
expressivo no crescimento econdmico regional. O modelo econémico de equilibrio geral utilizado no PNL 2050
aponta que a cada redugéao de 5% no custo de transporte interno do Para ha um crescimento imediato do PIB do
Estado de 0,042%, com impacto positivo de 0,061% no crescimento do setor da industria de transformacgao
paraense. O eixo também contribui muito para a redugéao de isolamento de comunidades na regido Norte.

No ambito do PNL 2050, a anadlise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e ndo o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervencdes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizagdo prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protegédo e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturacao dos projetos.

Essa analise socioambiental preliminar foi feita sob duas perspectivas distintas. A primeira tem o objetivo de
antecipar possiveis riscos no eventual processo de licenciamento ambiental. Sob essa perspectiva, a Ferrogrdo nao
possui areas urbanas em seu tragado. Ha terras indigenas e cavernas na area de influéncia do projeto. O tragado
apresenta trecho em regido considerada pelo ICMBio como de baixa compatibilidade com a biodiversidade local. A
Melhoria da Hidrovia do Tapajés apresenta terras indigenas em sua area de influéncia. No que se refere as
instalagbes aquavidrias do corredor, nenhuma delas possui cavernas em sua area de influéncia. Héa territdrios
quilombolas nas areas de influéncia do Complexo Portudrio de Santarém. Ha terras indigenas na area de influéncia
do Complexo Portudrio de Itaituba/Miritituba.
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EIXO INTERMODAL DE TRANSPORTE N° 1

Aidentificacdo dos impactos socioambientais decorrentes dos empreendimentos depende de um detalhamento das
obras especificas a serem realizadas. Uma vez identificados riscos efetivos, o PNL 2050 sugere um conjunto de
diretrizes de mitigagéo: indica-se a analise de alternativas locacionais nas fases subsequentes de desenvolvimento
do projeto e, na impossibilidade de mudanga de tragado, o desenho de medidas de adaptag&o para preservagao da
biodiversidade e prevengédo de danos as comunidades locais no ambito do projeto. No caso de existirem impactos
concretos decorrentes das obras, ressalta-se a importdncia da manutencgéo de dialogo e de processos participativos
junto as comunidades impactadas antes da concretizagdo dos projetos. A lista completa de diretrizes (cuja
pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do detalhamento das obras que serdo
efetivamente realizadas) encontra-se nos anexos Bio-1 e Socio-1.

A segunda perspectiva adotada na analise socioambiental preliminar dos empreendimentos deste eixo promove a
articulagao transversal entre a politica de transportes e metas estratégicas federais como o Plano Clima e os Planos
de Agéo para Prevencéo e Controle do Desmatamento. O objetivo é garantir que o entorno da infraestrutura esteja
devidamente protegido e preparado para receber os investimentos, promovendo a gestéo e a fiscalizagdo integradas
do territério. Nesse sentido, ha areas de florestas publicas sem destinagdo especifica para protegdo e ha pressao
agricola no entorno dos empreendimentos ferroviario e hidroviario do eixo. Ha Unidades de Conservagdo sem o
devido Plano de Manejo instituido no entorno de parte das instalagdes.

Essa perspectiva de analise ndo implica responsabilidade direta dos empreendimentos por quaisquer ocorréncias no
territério, mas reforga a necessidade de atuagao interinstitucional. Como contribuicdo do PNL 2050 para a
transversalidade das politicas publicas, recomenda-se que o Ministério do Desenvolvimento Agrario e Agricultura
Familiar (MDA) priorize a destinagdo das florestas do entorno dos novos empreendimentos de infraestrutura.
Recomenda-se ainda que o Ministério do Meio Ambiente e Mudanga do Clima (MMA) priorize junto ao ICMBio a
elaboragdo dos planos de manejo das UCs afetadas. Por fim, ressalta-se a necessidade de que os gestores das
infraestruturas futuras contribuam com os 6rgéos de fiscalizagdo ambiental no monitoramento do entorno, de modo
a combater o desmatamento ilegal. A lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira
especifica em cada caso, a partir do detalhamento das obras que serdo efetivamente realizadas) encontra-se no
anexo Bio-1.

No que diz respeito a eventos climaticos extremos, ha de se considerar, nos projetos de investimento, o risco de
secas meteoroldgicas, ameaga mais relevante para os modos hidrovidrio e aquaviario presentes neste eixo. O
modelo de risco climatico do PNL 2050 aponta crescimento critico de secas para a Hidrovia do Tapajés e para a
Hidrovia do Amazonas. Para a Ferrogrdo, o modelo aponta risco baixo de deslizamentos e critico estavel de
inundacgodes fluviais, o que sugere atengao a resiliéncia da infraestrutura de modo a preservar a efetividade dos
investimentos a serem realizados. As instalagbes portudrias de Santarém e Itaituba/Miritituba possuem risco
emergente de tempestades, enquanto o Complexo Portuario de Manaus apresenta adicionalmente risco emergente
de inundacgdes fluviais, condigao associada a alternancia de regimes hidrolégicos da Bacia Amazobnica.
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Hidrovia do Sao Francisco

Nome do eixo
Cadigo do eixo 1002
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Terminal Portuério em Pirapora

Belo
Horizonte

Em projeto (Brownfield)
Em projeto (Greenfield)
Hidroviario (Consolidagao)

Empreendimentos ferroviarios
Empreendimento ID Tipo de intervencao Bitola
2004 Implantacéo - Brownfield Métrica

Jurisdicao
Federal Ampliacdo da FCA (Salvador/BA -Petrolina/PE)
Implantacao da Cnc. Ferrov. FCA - Transnordestina 2093 Implantacio - Greenfield Larga

Federal  petrolina/PE-Salgueiro/PE)
Empreendimentos hidroviarios
Empreendimento ID Tipo de intervencao
3011 Consolidacao

Jurisdicao
Consolidagao da Hidrovia do Sao Francisco (Pirapora/MG -

Federal ) azeiro/BA/Petrolina/PE)

467




EIXO INTERMODAL DE TRANSPORTE N° 2

Empreendimentos portuarios
Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Aumento de capacidade em OGSM 4029 Expanséo

Expansao do Complexo

L. Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4030 Expanséo
Federal Portuario de - =

Salvador/Aratu-BA Aumento de capacidade em GL 4089 Expanséo

Aumento de capacidade em GSA 4031 Expanséo
Implantacao dos Implantacdo de capacidade em CGC/CGNC 4145 Implantagao - Greenfield
Federal Terminais Portudrios de Implantagdo de capacidade em GSA 4146 Implantagao - Greenfield
Pirapora-MG Implantacao de capacidade em GL 4273 Implantagdo - Greenfield
Implantacdo dos  Implantacao de capacidade de CGC/CGNC 4147 Implantacao - Greenfield
Federal Terminais Portudrios de Implantagdo de capacidade em GSA 4148 Implantagao - Greenfield
Petrolina-PE Implantacao de capacidade em GL 4275 Implantagao - Greenfield
Implantacdo dos  Implantacao de capacidade de GSA 4189 Implantagao - Greenfield
Federal Terminais Portudrios de Implantagao de capacidade de CGC/CGNC 4190 Implantacdo - Greenfield
Ibotirama-BA Implantacao de capacidade em GL 4191 Implantagao - Greenfield

O eixo de transporte intermodal da Hidrovia Sdo Francisco articula infraestruturas hidroviarias, ferroviarias e portuarias
ao longo do corredor que conecta o interior de Pernambuco ao litoral baiano, abrangendo os estados de Minas Gerais,
Bahia e Pernambuco. A espinha dorsal hidroviaria é formada pela Hidrovia do Sao Francisco, cuja reativagdo e
consolidacdo da via navegavel vém sendo estudadas pelo Ministério de Portos e Aeroportos e pela Companhia das
Docas do Estado da Bahia (CODEBA), viabilizando a navegagcdo comercial ao longo do rio entre Pirapora/MG e
Juazeiro/BA-Petrolina/PE, permitindo o acesso a terminais portuarios distribuidos em trés pontos estratégicos do
corredor: em Pirapora/MG, no extremo sul do eixo; em Ibotirama/BA, nd intermedidrio no centro-oeste baiano; e em
Petrolina/PE, na divisa entre Bahia e Pernambuco, cuja posi¢cdo geografica o coloca como porta de entrada ao
semiarido nordestino. Todos esses terminais portuarios constituem implantagdes greenfield, com capacidade para
carga geral e granéis solidos e liquidos.

No plano ferroviario, o eixo incorpora a requalificagdo da Ferrovia Centro-Atlantica (FCA) no trecho Salvador/BA-
Petrolina/PE, cuja bitola € métrica, com destaque para reativagéo do trecho entre Senhor do Bonfim (BA) e Petrolina
(PE), além da implantagcdo de uma nova conexao ferroviaria entre Petrolina/PE e Salgueiro/PE (greenfield) em ferrovia
de bitola métrica, criando alternativa de conectividade entre os sistemas ferroviarios e hidroviariodo Nordeste. A saida
para o mar € operacionalizada pelo Complexo Portuario de Salvador/Aratu, cujas intervencdes de expanséo de
capacidade reforgam o papel do complexo como terminal de saida para os fluxos de exportagado e mercado doméstico
gerados ao longo de todo o corredor, além de favorecer o abastecimento de municipios no semiarido nordestino. A
complementaridade fisica e logistica entre esses modos confere ao eixo carater multimodal, ao viabilizar a integragao
entre a navegacgao interior pelo Rio Sado Francisco, o transbordo ferroviario ao longo do vale e a saida oceanica pelo
complexo portudrio da capital baiana.

Objetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui

Nivelde
contribuicao

Problemas especificos do transporte de cargas para exportacao

ID Descricao da contribuicao

6 Melhora o escoamento da producao de milho e soja do MATOPIBA Muito Alto
7 Melhora o escoamento da produgao de milho e soja de Minas Gerais Muito Alto
3 Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos de Minas Gerais Médio

Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos de Alagoas, Bahia, Paraiba,

A Muito Alto
Pernambuco e Sergipe
12  Melhora o escoamento da producao de combustiveis derivados do petroleo da Bahia Muito Alto
16  Melhora o escoamento da producao de outros granéis sdlidos minerais de Minas Gerais Médio
17  Melhora o escoamento da producao de outros granéis sélidos minerais de Pernambuco Médio
Problemas especificos do transporte de cargas para abastecimento interno
2 Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para Goias e Minas Gerais Muito Alto
Melhora o abastecimento de produtos essenciais para Sergipe, Alagoas, Pernambuco, Paraiba e Rio -
Médio
Grande do Norte
8 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para a Bahia Muito Alto
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Objetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui

Nivel de

ID Descricao da contribuicao contribuico

Demandas emergentes por transporte

Atende o novo foco de producao de milho em Minas Gerais, Goias, Mato Grosso e Mato Grosso do Sul

! para o mercado doméstico Alto
3  Atende o novo foco de produgao de farelo de soja na Bahia para exportacao Médio
5 Atende o~novo foco de producgao de bens industrializados e siderudrgicos em Pernambuco para Alto
exportagao
6  Atende o novo foco de produgao de bens industrializados e siderurgicos na Bahia para exportagao Alto
11 Atende o novo foco de produgao de biocombustiveis, incluindo etanol de milho, na Bahia, Maranhao, Alto
Mato Grosso e Para para o mercado doméstico
Problemas abrangentes do transporte
1 Reduz as emissOes de GEE do setor de transporte ao mudar a composi¢cao da matriz de transporte Muito Alto
3 Reduz a dependéncia do modo rodoviario Muito Alto
6 Facilita a expansao do modo hidroviario Muito alto
7 Aumenta a utilizagao da malha ferrovidria existente Alto
8 Promove o transporte multimodal Muito Alto
10 Melhora a segurancga para o transporte das cargas ao mudar a composi¢ao da matriz de transporte Alto
11 Reduz os acidentes do transporte de cargas ao mudar a composi¢ao da matriz de transporte Alto
13 Melhora 0 acesso aos portos Alto

Os principais beneficios deste eixo sado atrelados ao fato de que o modo hidrovidrio oferece os menores custos
unitarios por tonelada-quildmetro e as menores taxas de emissédo de gases de efeito estufa quando comparado aos
demais modos de transporte no Brasil. A Hidrovia do Sao Francisco representa um dos principais ativos estratégicos
para a redugdo da dependéncia do modo rodovidrio nos fluxos intrarregionais do Nordeste e do Sudeste. Em
particular, grande parte do escoamento doméstico da producao de granéis sélidos minerais de Pernambuco — com
destaque para o polo gesseiro da regido de Araripina/PE, cujo produto abastece o préoprio Nordeste e o Sudeste,
utilizando a BR-316. O corredor viabilizado por este eixo, promovendo ligagdes a regido Sudeste (por meio de
navegacado interior) e a saida oceéanica pelo Complexo Portudrio de Salvador/Aratu (por meio do transporte
ferroviario), reduz custos operacionais e amplia a competitividade das cadeias produtivas regionais.

Na mesma diregao, o eixo beneficia os fluxos de combustiveis derivados do petréleo com origem em Salvador/BA que
se destinam a regido de Petrolina (PE) e arranjos populacionais no semiarido nordestino, ja que este deslocamento
nao conta com a distribuicdo de graneis liquidos por dutos. Nesse contexto, o fluxo de distribuicdo de combustiveis é
altamente concentrado no modo rodovidrio, sendo afetado especialmente por gargalos operacionais em trechos das
rodovias BR-407 e BR-324, que conectam Salvador a Juazeiro. A ligacdo ferroviaria, em particular, oferece um
corredor alternativo com maior capacidade e menor custo unitario para distribuicdo ao interior baiano e aos estados
do Nordeste.

A multifuncionalidade do eixo também beneficia diretamente o abastecimento de produtos essenciais da Bahia, bem
como o abastecimento interno da regido distante do litoral no Estado de Pernambuco, que recebe fluxos
majoritariamente vinculados ao transporte rodovidrio e que passaria a possuir acesso via hidrovia e ferrovia. A
integracao da hidrovia com os terminais portuarios ao longo do rio cria pontos de entrada para carga de retorno —
insumos agricolas como adubos e fertilizantes destinados a Goias, Minas Gerais e a propria regidao do Sao Francisco
—, convertendo o corredor em vetor de dupla mao e maximizando a eficiéncia dos ativos. A conexao ferroviaria
greenfield entre Petrolina/PE e Salgueiro/PE, ao articular a FCA com a Transnordestina, ainda amplia o raio de
captacao de cargas da regidao, ampliando a conectividade do semiarido brasileiro, que se estende da regido norte de
Minas Gerais a regiao Nordeste.

No campo das demandas emergentes, o eixo pode atender diretamente o crescimento projetado da producgéo
industrial e siderurgica de Pernambuco e da Bahia voltada a exportagdo, bem como a expansao da produgao de
biocombustiveis e graneis sdlidos agricolas (com destaque para o milho) na regido, tendéncias identificadas como
vetores de pressao crescente sobre o sistema de transportes.
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No ambito do PNL 2050, a analise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e ndo o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervencdes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizagédo prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protegao e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturacdo dos projetos.

Essa analise socioambiental preliminar foi feita sob duas perspectivas distintas. A primeira tem o objetivo de
antecipar possiveis riscos no eventual processo de licenciamento ambiental. Sob essa perspectiva, a Hidrovia do Sdo
Francisco ndo possui Florestas Publicas Nao Destinadas em sua area de influéncia, mas possui cavernas, o que
exigird atengdo ao patriménio espeleoldgico nos estudos subsequentes. Ha também terras indigenas e territérios
quilombolas na area de influéncia da hidrovia. Entre os terminais portuarios a serem implantados, o de Pirapora/MG e
o de Petrolina/PE nédo possuem terras indigenas, quilombolas ou cavernas em suas areas de influéncia. O terminal de
Ibotirama/BA apresenta terras indigenas em sua area de influéncia. O Complexo Portuario de Salvador/Aratu possui
Unidades de Conservagéao sem Plano de Manejo em sua area de influéncia, aspecto que devera ser objeto de atengédo
no processo de licenciamento das expansodes previstas.

A identificagcdo dos impactos socioambientais decorrentes das infraestruturas depende de um detalhamento das
obras especificas a serem realizadas. . No caso de existirem impactos concretos das obras, indica-se a realizagéo de
processos participativos continuados ao longo das etapas de desenvolvimento, bem como a importéncia da
manutengao de didlogo. A lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em
cada caso, a partir do detalhamento das obras que serdo efetivamente realizadas) encontra-se nos anexos Bio-1 e
Socio-1.

A segunda perspectiva adotada na analise socioambiental preliminar das infraestruturas deste eixo promove a
articulagao transversal entre as politicas de transporte e as metas estratégicas federais como o Plano Clima e os
Planos de Agdo para Prevengéo e Controle do Desmatamento. O objetivo é garantir que o entorno das infraestruturas
esteja devidamente protegido e preparado para receber os investimentos, promovendo a gestado e a fiscalizagédo
integradas do territério. Nesse sentido, identificou-se no entorno da Hidrovia do Sdo Francisco Unidades de
Conservagdo sem Plano de Manejo em sua &rea de influéncia. Essa perspectiva de andlise ndo implica
responsabilidade direta das infraestruturas por quaisquer ocorréncias no territério, mas reforga a necessidade de
atuacao interinstitucional.

Como contribuicdo do PNL 2050 para a transversalidade das politicas publicas, recomenda-se que o Ministério do
Meio Ambiente e Mudancga do Clima (MMA) priorize junto ao ICMBio a elaboragéo dos planos de manejo das Unidades
de Conservagao afetadas e que os gestores das futuras infraestruturas contribuam com os érgédos de fiscalizagéo
ambiental no monitoramento do entorno, de modo a combater o desmatamento ilegal. A lista completa de diretrizes
(cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do detalhamento das obras que
serao efetivamente realizadas) encontra-se no anexo Bio-1.

No que diz respeito a eventos climaticos extremos, a Hidrovia do Sdo Francisco apresenta risco de crescimento
moderado de secas meteoroldgicas, categoria que sinaliza tendéncia de aumento gradual na frequéncia e
intensidade de periodos secos na bacia do Sdo Francisco até 2050. Esse risco tem implicagdo direta sobre a
perenidade operacional da hidrovia, uma vez que a navegabilidade no Rio Sdo Francisco esta condicionada ao regime
hidrico do rio e a manutencgéo de calados adequados ao longo do ano. Os terminais portuarios de Pirapora/MG,
Petrolina/PE e Ibotirama/BA também apresentam risco emergente de tempestades, evidenciando que a
vulnerabilidade climatica do corredor € bilateral: tanto a escassez quanto os eventos extremos de precipitagao
representam ameagas a operagdo continua das infraestruturas. O Complexo Portuario de Salvador/Aratu, por sua
vez, apresenta risco alto de aumento do nivel do mar. O conjunto dessas classificagdes reforga a necessidade de que
os projetos de engenharia e as estratégias de manutencéao das infraestruturas deste eixo incorporem, desde as fases
iniciais de estruturacéao, critérios de adaptagcado as mudangas climaticas projetadas para a bacia hidrografica do Séo
Francisco e para o litoral baiano.
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Nome do eixo Conexao rodoviaria-hidroviaria no Arco Norte
Cadigo do eixo 1003
Qtd. de intervengoes estruturantes 10

Macapa ’ .
Aumento de capacidade do

Hp Complexo Portudrio
de Macapa/Santana

Belém

Juruti

Mzmm,i\-\/\"/
R

Aumento de capacidade do
Complexo Portudrio de Manaus

Aumento de capacidade do
Complexo Portudrio

Aumento de capacidade do de Belém/Vila do Conde

Complexo Portudrio
de Santarém

Impl ¢do de capacidade do
Complexo Portudrio de Itaituba/Miritituba

Porto
Velho

Rio
Branco

Guaranta
do Norte

Diamantino

Cuiaba

Rodoviario operando
e Hidroviario

Empreendimentos rodoviarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipodeintervencao
Ampliacdo BR-163/BR-230/MT/PA (Sinop/MT -ltaituba/PA) 1066 Expansao
Federal ~ Ampliacdo da BR-163
Ampliagdo BR-163/MT (Sinop/MT - BR-364/MT) 1182 Expanséo
Empreendimentos hidroviarios
Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Federal  Melhoria da Hidrovia do Rio Amazonas 3019 Melhoria
Melhoria da Hidrovia do Rio Amazonas - Estreito de Breves .
Federal
(Almeirim/PA - Belém/PA) 3025 Melhoria
Federal = Melhoria da Hidrovia do Rio Tapajds (Itaituba/PA - Santarém/PA) 3022 Melhoria
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Empreendimentos portuarios

Jurisdicao Empreendimento ID  Tipodeintervencao

Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4004 Expansao

Federal Expansléo dg Complexo Portudrio Aumento de capacidade em GL 4094 Expansao

de Belém/Vila do Conde-PA Aumento de capacidade em GSA 4005 Expansao

Aumento de capacidade em OGSM 4108 Expansao

Aumento de capacidade em GL 4096 Expansao

Federal Expansdodo Complexo Portuario Aumento de capacidade em GSA 4057 Expansao

de Itaituba/Miritituba-PA Implantacao de capacidade em CGC/CGNC 4056 Expansao

Aumento de capacidade em OGSM 4264 Expansao

Federal  Expansao fjo Complexo Portuario Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4032 Expansao
de Macapa/Santana-AP

Federal Expansaodo Complexo Portuario Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4020 Expansao

de Manaus-AM Aumento de capacidade em GL 4092 Expansao

Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4122 Expansao

Federal Expansdo do Complexo Portudrio Aumento de capacidade em GL 4093 Expansao

de Santarém-PA Aumento de capacidade em OGSM 4121 Expansao

Aumento de capacidade em GSA 4078 Expansao

O eixo intermodal estrutura-se a partir da expansao de dois trechos da BR-163, principal artéria de escoamento da
producao agropecuaria do centro-norte do Mato Grosso em diregédo ao Para. O trecho entre Sinop/MT e ltaituba/PA,
que percorre o territdrio mato-grossense e adentra o sul paraense, conecta a regido produtora ao complexo portuario
situado em ltaituba e Miritituba, ponto nodal de transbordo rodoviario-hidroviario no Rio Tapajés. O segundo trecho,
entre Sinop/MT e a BR-364/MT, complementa a capilaridade de captagéo da carga originada no centro e no oeste do
estado. Ambas as rodovias sao classificadas como expanséo sobre infraestrutura existente, operando em ambito
federal.

A BR-163 é um dos principais corredores para o agronegocio brasileiro e tem recebido investimentos continuos de
duplicagdo, melhoria asféltica e gestdo voltada a seguranga viaria. Esses investimentos sdo parte do desafio
constante de manter a rodovia em condi¢gbes adequadas por conta do clima amazo6nico. Sua construgéo fez parte do
Plano de Integragao Nacional (PIN). A rodovia se conecta também a Transamazoénica na regido de Miritituba.

No setor hidroviario, o eixo incorpora a melhoria da Hidrovia do Rio Tapajés entre ltaituba/PA e Santarém/PA, que
sustenta a navegabilidade do trecho de escoamento fluvial posterior ao transbordo. A essa hidrovia articula-se a
manutencéo da Hidrovia do Rio Amazonas, incluindo o trecho do Estreito de Breves entre Almeirim/PA e Belém/PA,
que garante a continuidade do corredor aquavidrio até a foz. No setor portuario, o eixo prevé expansao de capacidade
nos complexos portudrios de ltaituba/Miritituba, Santarém, Belém/Vila do Conde, Manaus e Macapa/Santana,
permitindo o recebimento da demanda adicional gerada pelo corredor e a redistribuicdo da carga para destinos de
exportagédo e mercado doméstico.

Objetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui

Nivel de

ID Descricao da contribuicao contribuicio

Problemas especificos do transporte de cargas para exportacao

2 Melhora o escoamento da produgao de milho, soja e farelo de soja de Rondénia e Mato Grosso Alto
7 Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderdrgicos do Amazonas Muito alto
23  Melhora o escoamento da produgéo de Roraima Alto
4 Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para o Mato Grosso Alto
6 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para Amapa, Maranhao, Para e Tocantins Muito alto
9 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para o Mato Grosso Alto
11 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para Amazonas e Roraima Muito alto
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Objetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui

Nivel de

ID Descricao da contribuicao contribuico

Demandas emergentes por transporte
Atende o novo foco de producao de milho em Minas Gerais, Goias, Mato Grosso e Mato Grosso do Sul

1 L Alto
para o mercado doméstico

7 Atende o novo foco de producao de papel e celulose em Minas Gerais, Rio Grande do Sul e Santa Alto
Catarina para exportacao

8 Atende o novo foco de produgao de carnes em Goids, Mato Grosso e Para para exportagao e mercado Médio
doméstico
Atende o novo foco de produgao de biocombustiveis, incluindo etanol de milho, na Bahia, Maranhao, .

11 . - Muito alto
Mato Grosso e Para para o mercado doméstico

12 Atende o novo foco de produgao de arroz em Goids, Maranhao, Mato Grosso, Rond6nia, Santa Médio
Catarina e Tocantins para o mercado doméstico

Oportunidades de desenvolvimento econémico regional

Contribui para o crescimento econdmico do Para devido a redugao de custos com o transporte Alto
interno

5 Contribui para o crescimento econdmico do Amazonas devido a redugao de custos na conexao com Alto
o Pard

6 Contribui para o crescimento econémico do Para devido a redugao de custos na conexao com o Alto
Amazonas

2 Promove eixos de transporte com maior resiliéncia as mudangas do clima Muito alto

6 Facilita a expansao do modo hidroviario Muito alto

8 Promove o transporte multimodal Muito alto

13 Melhora 0 acesso aos portos Muito alto

O principal beneficio de exportagdo deste eixo de transporte € o aprimoramento do escoamento da produgao de
milho, soja e farelo de soja de Mato Gross e Rondénia pelo chamado Arco Norte, via corredor intermodal BR-
163/Hidrovia do Tapajés. A rota concentra parcela expressiva do escoamento de graos desses estados, mas opera
hoje com saturacéo intensa na rodovia nos trechos de acesso ao municipio de Miritituba, onde se localizam os
terminais de transbordo. A expansdo das rodovias e a sustentacdo da navegabilidade do Tapajos enderegcam
diretamente esse gargalo, aumentando a confiabilidade operacional do corredor e reduzindo os custos logisticos
para produtores e embarcadores.

Este eixo de transporte € multifuncional e contribui para diversos outros objetivos de atuagao priorizados no PNL
2050. Para o mercado doméstico, propicia uma rota para escoamento de produtos industrializados e siderurgicos do
Amazonas, bem como o escoamento da produgao de Roraima, principalmente a partir da melhoria das hidrovias do
eixo. No abastecimento interno, a requalificagdo da BR-163 favorece principalmente o abastecimento de adubos e
fertilizantes, além de produtos essenciais destinados ao Mato Grosso, viabilizando fluxos de retorno ao longo do
mesmo corredor e reduzindo o custo do insumo agricola. Cabe destacar o abastecimento de produtos essenciais
para a regidao amazobnica, com destaque para os estados do Amapa, Para, Amazonas e Roraima, que dependem da
hidrovia do Amazonas e do Tapajos.

Ainda, contribui para enderecgar os desafios de acesso a produtos essenciais para o Amazonas e demais estados da
Regido Norte, hoje fortemente dependentes do modo rodoviario mesmo para cargas de longas distancias, que
poderiam ser atendidas de forma mais eficiente pelo corredor aquaviario. O eixo ainda atende ao novo foco de
producao de biocombustiveis, incluindo etanol de milho, principalmente nos estados do Mato Grosso e Para para o
mercado doméstico. No ambito do desenvolvimento regional, o eixo contribui para a redugédo dos custos logisticos
do Para e do Amazonas ao fortalecer a conexdo dessas economias com o restante do sistema nacional de
transporte.

Como este eixo de transporte incentiva a migragdo modal em favor do modo hidroviario, mesmo com a presencga da
BR-163, tanto nos fluxos de exportagdo quanto de abastecimento interno, ha uma série de beneficios adicionais além
da redugédo do custo logistico direto, como a redugéo de emissdes de gases de efeito estufa, de acidentes de transito
e de roubos de carga. Estima-se que o modo hidroviario emite 91% menos gases de efeito estufa do que o modo
rodoviario.
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No ambito do PNL 2050, a andlise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e ndo o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervencgdes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizagédo prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protegéao e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturacao dos projetos.

Essa analise socioambiental preliminar foi feita sob duas perspectivas distintas. A primeira tem o objetivo de
antecipar possiveis riscos no eventual processo de licenciamento ambiental. Sob essa perspectiva, os trechos BR-
163/BR-230 e BR-163/MT possuem Unidades de Conservacédo sem plano de manejo eficiente e cavernas em sua area
de influéncia. A Hidrovia do Tapajds apresenta terras indigenas em sua area de influéncia. Os complexos portuarios
do eixo apresentam perfil mais restrito: o Complexo Portuario de Itaituba/Miritituba possui uma caverna em sua area
de influéncia, e o Complexo Portuario de Santarém possui terras quilombolas na area de influéncia e unidade de
conservagao sem plano de manejo. Os complexos de Belém/Vila do Conde, Manaus e Macapéa/Santana possuem
unidades de conservagdo sem plano de manejo em seus entornos. Em ambos os casos, ndo ha registro de terras
indigenas, enquanto areas quilombolas estdo presentes no entorno do Complexo Portuario de Macapa/Santana.

A identificacdo dos impactos socioambientais decorrentes das infraestruturas depende de um detalhamento das
obras especificas a serem realizadas. No caso de existirem impactos concretos das obras, indica-se a realizagao de
processos participativos continuados ao longo das etapas de desenvolvimento, bem como a importancia da
manutencgao de didlogo. A lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica
em cada caso, a partir do detalhamento das obras que serdo efetivamente realizadas) encontra-se nos anexos Bio-1
e Socio-1.

A segunda perspectiva adotada na analise socioambiental preliminar dos empreendimentos deste eixo promove a
articulagao transversal entre a politica de transportes e metas estratégicas federais como o Plano Clima e os Planos
de Acédo para Prevencgédo e Controle do Desmatamento. O objetivo é garantir que o entorno da infraestrutura esteja
devidamente protegido e preparado para receber os investimentos, promovendo a gestao e a fiscalizagao integradas
do territério. Nesse sentido, foram identificadas florestas publicas ndo destinadas e vetores de pressdo para o
desmatamento nas areas de influéncia das rodovias. J& a hidrovias do Tapajés e do Amazonas e os Complexos
Portuarios de ltaituba/Miritituba e de Macapa/Santana apresentam apenas florestas publicas ndo destinadas, sem a
identificacao de vetores de presséo para o desmatamento.

Essa perspectiva de andlise ndo implica responsabilidade direta dos empreendimentos por quaisquer ocorréncias
no territério, mas reforgca a necessidade de atuacéo interinstitucional. Como contribuigdo do PNL 2050 para a
transversalidade das politicas publicas, recomenda-se que o Ministério do Desenvolvimento Agrario e Agricultura
Familiar (MDA) priorize a destinagdo das florestas publicas do entorno dos novos empreendimentos de
infraestrutura, e que o Ministério do Meio Ambiente e Mudancga do Clima (MMA) priorize junto ao ICMBio a elaboracéo
dos planos de manejo das UCs afetadas, e que os gestores das futuras infraestruturas contribuam com os 6rgéos de
fiscalizagdo ambiental no monitoramento do entorno, de modo a combater o desmatamento ilegal. A lista completa
de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do detalhamento das
obras que serao efetivamente realizadas) encontra-se no anexo Bio-1

Do ponto de vista da resiliéncia climatica, a Hidrovia do Tapajds foi classificada pelo modelo de risco climatico do
PNL 2050 com risco de crescimento critico de secas meteorolégicas, o que pode comprometer a navegabilidade do
trecho entre Itaituba e Santarém em cendrios de agravamento das estiagens amazénicas. A Hidrovia do Amazonas e
o trecho do Estreito de Breves apresentam classificagdo de crescimento moderado a alto para 0 mesmo vetor de
risco. No setor portudrio, o Complexo Portudrio de Santarém e o Complexo Portudrio de ltaituba/Miritituba estdo
classificado com risco emergente de tempestades. O Complexo Portudrio de Manaus apresenta risco emergente de
inundacoes fluviais e crescimento alto de secas, enquanto o complexo de Belém/Vila do Conde registra perfil mais
moderado de exposicdo. Esses dados indicam que o corredor intermodal do Tapajos, especificamente nas suas
infraestruturas aquaviarias e portuarias intermediarias, é vulneravel a eventos climaticos extremos que podem
comprometer a perenidade operacional do eixo, sendo recomendavel que os estudos de engenharia e as
concessodes futuras incorporem clausulas de adaptagédo climatica e redundéancia operacional.
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Nome do eixo Integracdo Amazonica
Cddigo do eixo 1004
Qtd. de intervengoes estruturantes 30

Pacaraima

Qiapoque

Sao Gabriel

da Cachoeira 006

Laranjal
do Jari

A
3025 Aumento de capacidade
do Complexo Portuério
Aumento de capacidade do de Belém/Vila do Conde
Complexo Portudrio de Santarém

Aumento de capacidade
do Complexo Portuario
de Manaus

Aumento de capacidade
dos Terminais Portudrios
de Itacoatiara/Novo Remanso

Tabatinga

Marechal
Thaumaturgo

Vilhena

Marques

== Expansédo (Pavimentada) >

----- Greenfield (Implantagéo total) [y
Brownfield (N&o pavimentada) San:i/]slzlrilear:\Zade

====s Hidroviario (Consolidagao)

== Hidrovidrio (Melhoria)

Cuiaba

Rondondpolis

Empreendimentos hidrovidrios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Federal Melhoria da Hidrovia do Rio Amazonas 3019 Melhoria
Federal Melh,orla da Hidrovia do Rio Amazonas - Estreito de Breves (Almeirim/PA 3025 Melhoria

- Belém/PA)
Federal Melhoria da Hidrovia do Rio Madeira 3020 Melhoria
Federal Melhoria da Hidrovia do Rio Jurué 3007 Melhoria
Federal Melhoria da Hidrovia do Solimées 3012 Melhoria
Federal Melhoria da Hidrovia do Rio Negro 3009 Melhoria
Federal Melhoria da Hidrovia do Rio Branco 3005 Melhoria
Federal Melhoria do Rio Mamoré 3037 Melhoria
Federal Melhoria do Rio Guaporé 3038 Melhoria
Empreendimentos rodoviarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervengao
Federal Ampliacdo BR-070/BR-174/MT (Cuiaba/MT - BR-364/MT) 1163 Expansao
Federal Pavimentagcao BR-319/AM/RO (Porto Velho/RO -Manaus/AM) 1006 Implantacao - Brownfield
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Empreendimentos rodoviarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Ampliagdo BR-364/AC/RO (Cruzeiro do Sul/AC - Porto Velho/RO) 1097 Expanséo
Ampliagdo BR-364/MT (Cuiaba/MT - Rondondpolis/MT) 1101 Expansao
Ampliacao/Requ — — - -
Federal alificacdo/Implan Ampliacao BR-364/MT/RO (Cuiaba/MT - Vilhena/RO) 1102 Expanséo
tacdo da BR-364 Requalificacdo BR-364 (Rodrigues Alves/AC - Mancio Lima/AC) 1336 Expansao
Implantacao BR-364 (Fronteira Peru) 1337 Implantagao Greenfield
Ampliacao BR-364/R0 (Vilhena/RO - Porto Velho/RO) 1103 Expansao
Estadual Ampliacdo MT-235 (Campo Novo do Parecis/MT - Sapezal/MT) 1193 Expanséo
Requalificacdo BR-174/AM/RR (Manaus/AM -Boa Vista/RR) 1067 Expanséo
Requalificacdo Requalificagcdo BR-174/RR (Boa Vista/RR - Pacaraima/RR) 1150 Expanséo
Federal da BR-174
abh- Requalificagdo BR-401/RR (Boa Vista/RR - Fronteira 1110 Expansio
Guiana/Bonfim-Lethem) P
o Requaliflicagéo BR-429/RO (BR-364/R0O - Sao Francisco do 1997 Expansao
Federal Requalificagao Guaporé/R0)
BR-429 Requalificacdo BR-429/RO (Sao Francisco do Guaporé/RO - Costa <
1335 Expansao
Marques/RO)
Federal Requalificagcdo BR-156 (Laranjal do Jari/AP - Oiapoque/AP) 1063 Expansao
Empreendimentos portuarios
Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4004 Expansao
Federal Expansao do Complexo Portudriode  Aumento de capacidade em GL 4094 Expanséo
edera B :
Belém/Vila do Conde-PA Aumento de capacidade em GSA 4005 Expansao
Aumento de capacidade em OGSM 4108 Expansao
Federal Expansao do C<?mplexo Portuario de Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4032 Expansao
Macapa/Santana-AP
Federal Expansao do Complexo Portuariode Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4020 Expansao
edera
Manaus-AM Aumento de capacidade em GL 4092 Expansido
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4024 Expansao
Federal Expansao do Complexo Portudriode  Aumento de capacidade em GL 4117 Expanséo
edera
Porto Vetho-RO Aumento de capacidade em GSA 4025 Expansao
Aumento de capacidade em OGSM 4118 Expansao
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4122 Expansao
Federal Expansao do Complexo Portuariode  Aumento de capacidade em GL 4093 Expansao
edera i
Santarém-PA Aumento de capacidade em OGSM 4121 Expansdo
Aumento de capacidade em GSA 4078 Expansao
Fed l Expansao dos Terminais Portudrios de Aumento de capacidade em GSA 4083 Expansao
edera .
Itacoatiara/Novo Remanso-AM Aumento de capacidade em OGSM 4132 Expansao

Este eixo de transporte estrutura uma rede intermodal que conecta o interior do Mato Grosso e de Ronddnia a toda
regido amazdnica por meio de dois modos complementares: rodoviario e hidrovidrio. Além disso, permite a
interconexao da regido com os paises da regido, gerando interligagdes com as Guianas, a Venezuela e o Peru.

Na frente rodovidria, os empreendimentos se organizam em torno da requalificagdo e ampliagdo de duas rodovias
estruturantes. A primeira é a BR-364, que parte de Cuiaba/MT e passa por Rondondpolis/MT, Vilhena/RO e Porto
Velho/RO até Cruzeiro do Sul/AC, constituindo o principal eixo terrestre de ligagdo entre o Centro-Oeste e a
Amazobnia Ocidental. A essa rodovia somam-se outros empreendimentos conexos: a requalificagcdo da BR-070/BR-
174/MT, que conecta Cuiaba a BR-364; e a ampliagdo da MT-235, responsavel pela ligagdo de Campo Novo do
Parecis a Sapezal/MT. 476
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A segunda rodovia estruturante neste eixo de transporte € a BR-319/AM/RO, cuja pavimentagéo
aprimora a conexao entre Porto Velho/RO e Manaus/AM. A essa rodovia somam-se outros empreendimentos
conexos: a requalificagdo da BR-174, responsavel pela conexdo até Boa Vista/RR; e as ligagbes rodoviarias
internacionais a partir da capital de Roraima, com a BR-174/RR até Pacaraima/RR e a BR-401/RR até a ligagdo com a
Guiana. Por fim, no Amapa, a requalificagcado da BR-156 completa o conjunto rodoviario, conectando Laranjal do Jari a
Oiapoque, na fronteira com a Guiana Francesa.

Quanto a BR-319, destacam-se as medidas de governanga socioambiental apresentadas para o “trecho do meio”,
com um plano de agdes de desenvolvimento sustentavel, fiscalizagdo, monitoramento e regularizagao fundiaria no
entorno. O plano prevé inclusive o aumento de areas protegidas no entorno, demonstrando o compromisso com o
desenvolvimento sustentavel. Esse modelo de governanga inclui uma Parceria Publico Privada (PPP) para suporte ao
monitoramento em tempo real.

Na frente aquaviaria, o eixo integra sete intervengdes de manutencéao de hidrovias com a expanséao de seis complexos
portuarios. As intervengdes nas hidrovias dos rios Amazonas, Madeira, Jurua, Solimbées, Negro e Branco garantem a
navegabilidade continua dos principais corredores fluviais da Amazoénia, possibilitando a movimentagéao de cargas ao
longo de toda a bacia. Nos nds de transbordo, a expansao dos complexos portuarios de Belém/Vila do Conde-PA,
Macapa/Santana-AP, Manaus-AM, Porto Velho-RO e Santarém-PA, bem como dos terminais de ltacoatiara/Novo
Remanso-AM, ampliam a capacidade de movimentagcao de carga, consolidando os pontos de integragdo entre o
sistema fluvial amazénico e os fluxos de exportagao e abastecimento nacional.

Objetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui

ID Descricao da contribuicao va-el (!e~
contribuicao
2 Melhora o escoamento da produgao de milho, soja e farelo de soja de Ronddnia e Mato Grosso Muito Alto
7 Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderirgicos do Amazonas Muito alto
9 Melhora o escoamento de produtos siderurgicos do Para Alto
22 Melhora o escoamento da produc¢ao do Acre Alto
23 Melhora o escoamento da produgado de Roraima Muito alto
4 Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para o Mato Grosso Alto
6 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para Amapa, Maranhao, Para e Tocantins Muito Alto
9 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para o Mato Grosso Alto
11 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para Amazonas e Roraima Muito alto
12 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para Acre e Rond6nia Muito alto

Demandas emergentes por transporte
Atende o novo foco de producao de carnes em Goids, Mato Grosso e Para para exportacdo e mercado

8 . Médio
domestico

11 Atende o novo foco de produgao de biocombustiveis, incluindo etanol de milho, na Bahia, Maranhéo, Mato Médio
Grosso e Para para o mercado doméstico

12 Atende o novo foco de produgao de arroz em Goids, Maranhao, Mato Grosso, Rond6nia, Santa Catarina e Alto

Tocantins para o mercado doméstico

Oportunidades de desenvolvimento de producdes regionais especificas
Contribui para o desenvolvimento da bioeconomia e das industrias naval e moveleira na regiao do Vale do

1 ) Muito alto

Jurud/AC

3 Contribui para o desenvolvimento da exploragao petrolifera na costa amapaense Muito alto

6 Contribui para o desenvolvimento da producgao de café robusta em Rondonia e no Acre Alto

Oportunidades de desenvolvimento econdmico regional

1 Contribui para o crescimento econémico do Amazonas devido a redugao de custos no transporte interno Alto

2  Contribui para o crescimento econdmico do Para devido a reducao de custos no transporte interno Médio

5 Contribui para o crescimento econdmico do Amazonas devido a reducao de custos na conexao com Para Muito alto

6 Contribui para o crescimento econdmico do Para devido a reducao de custos na conexdao com Amazonas Muito alto
Contribui para o crescimento econdmico de Ronddnia devido a reducao de custos na conexdo com .

8 Muito alto
Amazonas

12 Contribui para o crescimento econdmico do Acre devido a redugao de custos na conexao com Amazonas Muito alto
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Objetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui

ID Descricao da contribuicao Nivel de contribuicao
Problemas especificos do transporte de passageiros: exclusao e acessibilidade

1 Reduzoisolamento de comunidades na Regido Norte Muito Alto

4 Aumenta a integracao regional hidroviaria Muito Alto

5 Aumenta a conexao entre cidades menores e centralidades regionais Alto

Problemas abrangentes do transporte

2 Promove a resiliéncia da infraestrutura as mudancas do clima Alto

6 Promove a expansao do modo hidroviario Médio

8 Promove o transporte multimodal Alto

10 Melhora a seguranca para o transporte das cargas ao mudar a composi¢do da matriz de transporte Médio

11 Reduz os acidentes no transporte de cargas ao mudar a composi¢ao da matriz de transporte Alto

13 Melhora 0 acesso aos portos Médio

14 Reduz a depreciagao do estoque de capital existente Alto

15 Reduz o custo logistico para a sociobiodiversidade Alto

16 Aumenta aintegracdo sul-americana Muito Alto

O principal beneficio trazido por este eixo de transporte € a resolucdo de gargalos histéricos no escoamento de
cargas e no abastecimento de populagdées na Amazdnia Ocidental, regido caracterizada por extrema dependéncia
de poucos corredores rodoviarios e da forte sazonalidade das hidrovias. O diagnostico do PNL 2050 identificou que o
abastecimento de produtos essenciais para o Amazonas e Roraima percorre uma distancia média de 551 km, com
81% do TKU sendo realizado pelo modo aquaviario e o restante pelo modo rodoviario. Ja o abastecimento do Acre e
de Rondbnia percorre em média 2.326 km, com 50% do TKU sendo realizado pelo modo aquaviario e 49% pelo modo
rodoviario. Em ambos os casos, sao utilizadas hidrovias que, de acordo com o modelo de risco climatico utilizado no
PNL 2050, estdo em regides expostas ao risco crescente de secas meteoroldgicas (auséncia de chuvas), o que pode
afetar a navegabilidade dosrios.

Nesse cenario, as requalificacdes da BR-364 — em seus trechos mato-grossenses, rondonienses e acreanos — e da
BR-319/AM/RO séo intervengdes centrais para a criagdo de redundéncia operacional no sistema de transporte
amazonico, reduzindo a vulnerabilidade logistica dessas populagbes diante de periodos de estiagem. A BR-
319/AM/RO, em particular, € a unica alternativa terrestre de conexdao entre Porto Velho/RO e Manaus/AM. A
pavimentacao da rodovia promove, assim, a confiabilidade no transporte de cargas e de pessoas, complementando
o transporte atualmente feito pela Hidrovia do Madeira, que ja sofre com episddios de secas extremas.

Além disso, as intervengodes hidroviarias e portuarias conferem ao eixo uma dimenséao estratégica para a exportagao
de graos de Mato Grosso e Rondobnia. O diagndstico do PNL 2050 apontou que o escoamento dessa producgao
percorre em média 2.217 km, com 43% do TKU sendo realizado pelo modo rodoviario, apesar da participagao
significativa de ferrovias (31%) e hidrovias (26%). O corredor do Rio Madeira e do Rio Amazonas, com acesso pelo
Porto de Porto Velho/RO, responde por parte relevante desse escoamento, mas enfrenta gargalos operacionais. A
expansao dos complexos portudrios de Porto Velho/RO, Manaus/AM, Santarém/PA, Belém/Vila do Conde-PA,
Macapa/Santana-AP e dos terminais de Itacoatiara/Novo Remanso-AM, em conjunto com as melhorias de
navegabilidade nas hidrovias do Madeira e Amazonas, podem ampliar a capacidade de absorgéo de carga no Arco
Norte, favorecendo a redugéo da dependéncia da exportagao de graos pelo modo rodoviario e pelo Porto de Santos.
Além disso, a requalificagao da BR-364 e das rodovias conexas se mostram centrais para reduzir a saturagéo do
trajeto rodoviario até Porto Velho/RO. O modelo de projegdo do PNL 2050 aponta que a produgdo de gréaos de
Rondénia e Mato Grosso tende a crescer substancialmente (51%) até 2050, tornando indispensavel a ampliagéao da
capacidade de escoamento por esses corredores.

Por fim, deve-se destacar a contribuicdo deste eixo para o aproveitamento de oportunidades de desenvolvimento
socioecondmico na regidao da Amazb6nia como um todo, ao priorizar conexdes regionais fundamentais para a maior
integragao entre polos muitas vezes isolados pela falta de infraestrutura. Um exemplo especifico é o potencial da
bioeconomia e da industria no Vale do Jurua, no Acre, que hoje tem poucas possibilidades de acesso ao seu
principal mercado consumidor (Manaus/AM). Essa maior integragdo também tem o potencial de promover o
crescimento econémico dos estados do Amazonas, do Pard, do Acre e de Ronddnia ao reduzir o custo de transporte
entre eles. Segundo o modelo econémico de equilibrio geral utilizado no PNL 2050, a cada redugéo generalizada de
5% no custo de transporte entre Amazonas e Rond6nia ha um aumento imediato o PIB de Rond6nia em 0,02% e
aumenta a participagao do setor industrial de transformagéo na economia do estado, gerando desenvolvimento.
Dentro do proprio estado do Amazonas, a cada redugéao de 5% nos custos de transporte interno ha um crescimento
imediato do PIB estadual de 0,14% e também promove o aumento da participagao da indUstria de transformagéao na
economia do estado. 478
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Deve-se ressaltar ainda que o retorno socioeconémico dos investimentos neste eixo contribui para reduzir o
isolamento de comunidades na regido ao ampliar o acesso a aeroportos regionais, fortalecer a conexdo entre
cidades menores e centralidades regionais e aumentar a integragdo sul-americana nas fronteiras com a Venezuela e
Guiana.

Ademais, destaca-se o papel do eixo como estratégico para questdes de Mobilizagdo Nacional, enfrentando o
processo histérico de auséncia de investimentos para o escoamento de sua produgéo e para uso civil. Além disso, o
eixo contribui para a integragao do territério amazonico, visando também facilitar estratégias de monitoramento e
defesa, permitindo o uso dual, civil-militar, com a melhoria da infraestrutura da regido, conforme preconizado na
Estratégia Nacional de Defesa e na Politica Nacional de Defesa.

No ambito do PNL 2050, a analise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e ndo o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervengdes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizagdo prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protegao e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturacao dos projetos.

A anédlise socioambiental preliminar dos empreendimentos deste eixo apresenta duas perspectivas distintas. A
primeira tem o objetivo de antecipar possiveis riscos no eventual processo de licenciamento ambiental. Sob essa
perspectiva, destaca-se que, utilizando a mesma ferramenta geoespacial que o ICMBio emprega na analise do
licenciamento, constatou-se que todos os empreendimentos rodoviarios apresentam extensdes em regides
consideradas pelo érgao licenciador como de baixa compatibilidade com a biodiversidade. Ha presenga de cavernas
nas areas de influéncia de parte dos empreendimentos rodovidrios, com destaque para a BR-364/MT/RO. Em relagéo
as populagbes tradicionais, a existéncia de terras indigenas na area de influéncia é ampla no conjunto dos
empreendimentos; as terras quilombolas estédo presentes nas areas de influéncia da BR-070/BR-174/MT e da BR-156
(Laranjal do Jari/AP - Oiapoque/AP). No que diz respeito as hidrovias, o Rio Madeira apresenta terras indigenas em
sua area de influéncia. Por fim, quanto aos portos, nenhum dos complexos do eixo possui terras indigenas em suas
areas de influéncia; no entanto, os complexos de Macapa/Santana e de Santarém apresentam territérios
quilombolas em seus entornos.

Por fim, o tragcado de diversos empreendimentos rodovidrios deste eixo atravessa areas urbanas, o que pode indicar
a existéncia de custos com desapropriagdes e reassentamentos, a depender das obras necessarias. Esses riscos
deverdo ser melhor detalhados em levantamentos fundiarios posteriores.

Como diretrizes para mitigagdo desses riscos potenciais, recomenda-se a incorporagdo de planos de manejo
espeleolégico nas obras inseridas nas regides com presenga de cavernas, bem como o desenho de medidas de
adaptacéao para preservagao da biodiversidade e prevengéo de danos as comunidades locais no &mbito do projeto.
Recomenda-se ainda a abertura de didlogo e processos participativos junto as comunidades afetadas. A lista
completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso) encontra-se nos
anexos Bio-1 e Socio-1.

A segunda perspectiva adotada na andlise socioambiental preliminar dos empreendimentos deste eixo promove a
articulagao transversal entre a politica de transportes e metas estratégicas federais como o Plano Clima e os Planos
de Agao para Prevencgao e Controle do Desmatamento. O objetivo é garantir que o entorno da infraestrutura esteja
devidamente protegido e preparado para receber os investimentos, promovendo a gestao e a fiscalizagdo integradas
do territério. Nesse sentido, identificou-se que alguns dos empreendimentos rodovidrios e hidroviarios apresentam,
em seu entorno, areas de florestas publicas sem destinagdo especifica para protecdo, além de Unidades de
Conservacdo sem Plano de Manejo instituido. Por fim, ha também na area de influéncia dessas infraestruturas
regides com alta pressdo agricola ou mineraria, o que torna o territério vulneravel ao desmatamento ilegal. No que
diz respeito aos portos, os complexos de Porto Velho e Macapéa/Santana também apresentam em seus entornos
florestas publicas nao destinadas e Unidades de Conservagao sem Plano de Manejo instituido.

Essa perspectiva de andlise ndo implica responsabilidade direta dos empreendimentos por quaisquer ocorréncias
no territério, mas reforca a necessidade de atuacgao interinstitucional. Como contribuicdo do PNL 2050 para a
transversalidade das politicas publicas, recomenda-se que o Ministério do Desenvolvimento Agrario e Agricultura
Familiar (MDA) priorize a destinagao das florestas do entorno dos empreendimentos, e que o Ministério do Meio
Ambiente e Mudancga do Clima (MMA) priorize junto ao ICMBio a elaboragcao dos planos de manejo das Unidades de
Conservacao afetadas. Por fim, ressalta-se a necessidade de que os gestores das futuras infraestruturas
contribuam com os 6rgaos de fiscalizagdo ambiental no monitoramento do entorno, de modo a combater o
desmatamento ilegal. A lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em
cada caso) encontra-se no anexo Bio-1. 479



EIXO INTERMODAL DE TRANSPORTE N° 5

Nome do eixo Ligacao ferroviaria de Sdo Paulo com a Regido Sul

Codigo do eixo 1005
Qtd. de intervengoes estruturantes 9

Cambara
2010 ”

Tl A Apucarana

Iperé Sao
Paulo

Guarapuava Complexo Portudrio de Paranagud/Antonina

Complexo Portudrio de
Sdo Francisco do Sul/ltapod

Florianopolis

Passo ) Lages
Fundo &
Cruz
Alta ‘% Vacaria
[t}

Uruguaiana Santa Maria
Cacequi Complexo Portudrio de Porto Alegre
Pelotas
~ *== Em projeto (Brownfield)
Ve 4y Em projeto (Greenfield)
n,QQ.‘ ----- Hidroviario (Consolidagéo)
. ot e Hidrovidrio (Melhoria)
xChui
Empreendimentos ferroviarios
Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao Bitola
Federal Ampliagdo da Malha Sul (Corredor Interestadual) 2009 Implantacao - Brownfield Métrica
Federal Ampliacdo da Malha Sul (Malha Galcha) 2011 Expansao Métrica
Federal Ampliacdo da Malha Sul (Corredor PR/SC) 2010 Expansao Métrica
Empreendimentos hidroviarios
Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Federal Melhoria da Hidrovia da Lagoa dos Patos (Porto Alegre/RS - Porto de Rio 3001 Melhoria
Grande/RS)
Federal Consolidacdo da Hidrovia da Lagoa Mirim (Pelotas/RS - Uruguai) 3002 Consolidagao
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Empreendimentos portuarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
£ 50 do C l Aumento de capacidade do em CGC/CGNC 4022 Expanséo
xpanlsgo o -ompiexo Aumento de capacidade do em GL 4091 Expansao
Federal  Portuario de - ~
. . Aumento de capacidade do em GSA 4023 Expansao
Paranagua/Antonina-PR - -
Aumento de capacidade do em OGSM 4114 Expansao
Aumento de capacidade do em CGC/CGNC 4085 Expansao
Federal Expansao do Complexo Aumento de capacidade do em GL 4115 Expansao
Portuario de Porto Alegre-RS Aumento de capacidade do em OGSM 4116 Expanséo
Aumento de capacidade do em GSA 4084 Expansao
Aumento de capacidade do em CGC/CGNC 4027 Expansao
Expansao do Complexo Aumento de capacidade do em GL 4090 Expanséo
Federal L. - - ~
Portuario de Rio Grande-RS  Aumento de capacidade do em GSA 4028 Expansao
Aumento de capacidade do em OGSM 4120 Expansao
E 50 do C l Aumento de capacidade do em CGC/CGNC 4037 Expansao
xpan’sgo ° ~omp ex‘? Aumento de capacidade do em GL 4125 Expansao
Federal  Portuario de Sdo Francisco - -
. Aumento de capacidade do em GSA 4038 Expansao
do Sul/ltapoa-SC - -
Aumento de capacidade do em OGSM 4124 Expanséo

Este eixo de transporte articula a requalificagdo e a expansdo da ferrovia Malha Sul com a consolidagao das
hidrovias da Lagoa dos Patos e da Lagoa Mirim e o crescimento de capacidade dos principais complexos portuarios
da Regiao Sul.

No componente ferroviario, o eixo compreende trés projetos sobre infraestrutura existente: a requalificagdo do
Corredor Interestadual da Malha Sul, que percorre os estados do Parana e de Santa Catarina em diregdo ao Rio
Grande do Sul com ligagao ao Estado de Séo Paulo, tratada como intervengao brownfield em razédo da necessidade
de recuperacéao de trechos degradados; e as expansdes de capacidade do Corredor PR/SC e da Malha Gaucha, que
ampliam a oferta ferroviaria nos estados de Santa Catarina e do Rio Grande do Sul, respectivamente. A Malha Sul
esta atualmente em fase de audiéncias publicas e atualmente é administrada pela Rumo S.A.

No componente hidroviario, o eixo prevé investimentos para consolidagdo da navegabilidade da Lagoa dos Patos,
entre Porto Alegre e o Porto de Rio Grande, e da Lagoa Mirim, entre Pelotas e a fronteira com o Uruguai, ambas vias
de navegacéao interior. JA no componente portudrio, estd prevista a expansdo de capacidade dos Complexos
Portuarios de Paranagua/Antonina (PR), Porto Alegre (RS), Rio Grande (RS) e Sao Francisco do Sul/ltapoa (SC),
abrangendo incrementos nas capacidades de movimentagdo de granéis solidos agricolas, carga geral e granéis
liquidos, de forma a ampliar a absorgao dos fluxos de exportagdo e de mercado doméstico atendidos pelas ferrovias
e hidrovias do eixo. A complementaridade fisica entre os modos confere ao eixo uma fungéo de integragao, na qual a
requalificagédo ferroviaria e o reforgo do transporte hidroviario ampliam a oferta de rotas associadas ao transporte de
carga na regido Sul e a capacidade de escoamento portuario, o que fortalece a conectividade dos transportes nesta
mesma regido, além de também potencializar fluxos logisticos para exportagédo e demais regides brasileiras.

Objetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui

Nivel de

ID Descricao da contribuicao A
contribuicao
3 Melhora o0 escoamento da produc¢ao de milho, soja e farelo de soja da Regido Sul Muito alto
11  Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos do Parana e Santa Catarina Muito alto
12  Melhora o escoamento da producao de agucar de Sdo Paulo, Minas Gerais e Parana Muito alto
14 Melhora o0 escoamento da producao de celulose de Mato Grosso do Sul, Parana e Sao Paulo Muito alto

17 Melhora o escoamento da producado de carnes da Regido Sul Muito alto
Problemas especificos do transporte de cargas para o mercado doméstico

Melhora o escoamento de produtos industrializados, produtos siderurgicos, papel e celulose de

S50 Paulo Muito alto
2 Melhora o0 escoamento de produtos industrializados da Regido Sul Muito alto
11  Melhora o escoamento da producao de combustiveis derivados do petréleo do Parana Médio
18  Melhora o escoamento da producao de ragao animal do Parana e de Santa Catarina Médio
19  Melhora o escoamento da producao de arroz do Rio Grande do Sul Muito alto

481



EIXO INTERMODAL DE TRANSPORTE N° 5

Objetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui
Nivelde

ID Descrica ntribuica ~
escricao da contribuicao contribuigo

Problemas especificos do transporte de cargas para abastecimento interno
1 Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para Mato Grosso do Sul e Parana Muito alto

3 Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para o Rio Grande do Sul Muito alto
Demandas emergentes por transporte

Atende o novo foco de producao de papel e celulose em Minas Gerais, Rio Grande do Sul e Santa Catarina

para exportagao

Alto

9  Atende o novo foco de produgao de madeira e carvao no sul do pais para exportagao Alto

Atende o novo foco de produgao de arroz em Goias, Maranhao, Mato Grosso, Rondénia, Santa Catarina e

12 Tocantins para o mercado doméstico Medio
Problemas especificos do transporte de passageiros: saturacao
1 Alivia a saturacao rodovidria nos trajetos de curta distancia Médio
2 Alivia a saturacgao rodovidria nos trajetos de média distancia Médio
Problemas abrangentes do transporte

1 Reduz as emissdes de GEE do setor de transporte ao mudar a composi¢ao da matriz de transporte Muito alto
2 Promove eixos de transporte com maior resiliéncia as mudancgas do clima Muito alto
3 Reduz a dependéncia do modo rodoviario Muito alto
6 Facilita a expansao do modo hidroviario Alto

7 Aumenta a utilizacao da malha ferrovidria existente Muito alto
8 Promove o transporte multimodal Alto

10  Melhora a seguranca para o transporte das cargas ao mudar a composi¢cao da matriz de transporte Muito alto
11  Reduzos acidentes do transporte de cargas ao mudar a composi¢ao da matriz de transporte Alto

12 Reduz conflitos rodoviarios urbanos Alto
13 Melhora 0 acesso aos portos Muito alto
16  Aumenta aintegragao sul-americana Alto

Um dos principais beneficios de exportagdo deste eixo de transporte € o escoamento da produgéo de milho, soja e
farelo de soja da Regiao Sul, que tem praticamente 88% do seu TKU transportando por modo rodoviario, percorrendo
uma distancia média de 577 km. O diagndstico do PNL 2050 aponta que a produgéo de grédos da Regido Sul, estimada
em mais de 41 milhdes de toneladas em 2023, apresenta projegédo de crescimento de 51% até 2050.

Ainda tratando de exportagao, o eixo também contribui para melhoria do escoamento da produgéao crescente de
celulose do Parana por meio da de investimentos nos trechos de ferrovias que atendem os portos de Paranagua e Sao
Francisco do Sul. O escoamento da produgédo de celulose, em particular, é identificada como demanda emergente no
estado de Santa Catarina e Rio Grande do Sul, o que reforga a necessidade de expanséao e investimentos na Malha Sul
e demais empreendimentos associados. Além disso, cabe destacar o escoamento de produtos industrializados e
siderurgicos, bem como a produgéo de agucar e carne da Regiao Sul.

A requalificacéo e a expansao da Malha Sul, articuladas as intervengdes portuarias previstas neste eixo, contribuem
diretamente para a absorgao desses fluxos reprimidos de exportagao, ao ampliar a capacidade ferroviaria de acesso
aos portos e ao aumentar a movimentagao portuaria nos quatro complexos atendidos pelo eixo. Estes investimentos
afetam especialmente os fluxos de graneis sélidos agricolas originados nos estados do Parana, Santa Catarina e Rio
Grande do Sul.

Apesar da énfase nas exportagbes de commodities, este eixo de transporte também contribui para diversos outros
objetivos de atuagéao priorizados no PNL 2050. O eixo também atende o escoamento de produtos industrializados da
Regido Sul para o mercado doméstico e para o escoamento de arroz do Rio Grande do Sul para o mesmo mercado.

A consolidagédo das hidrovias da Lagoa dos Patos e da Lagoa Mirim complementa o eixo ao oferecer alternativa de
baixo custo para fluxos de abastecimento interno, inclusive de adubos e fertilizantes para o Rio Grande do Sul, em
fluxo que hoje é feito primordialmente por modo rodovidrio. Nas conexdes domésticas, destaca-se ainda o potencial
de absorgédo adicional do escoamento de combustiveis derivados do petrdleo produzidos no Parana pela Malha Sul,
que atualmente é limitado em razdo do abandono operacional de trechos da ferrovia, sendo realizado principalmente
pelas BR-476, BR-277 e BR-282.
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No ambito do PNL 2050, a analise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e ndo o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervengoes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizagcao prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protegéo e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturagao dos projetos.

Essa analise socioambiental preliminar foi feita sob duas perspectivas distintas. A primeira tem o objetivo de
antecipar possiveis riscos no eventual processo de licenciamento ambiental dos projetos. Sob essa perspectiva,
todos os empreendimentos ferroviarios apresentam algum trecho em regides consideradas pelo érgao licenciador
como de baixa compatibilidade com a biodiversidade local, quando analisados pela mesma ferramenta geoespacial
que o ICMBio emprega na analise do licenciamento. Ha cavernas na area de influéncia do Corredor Interestadual e
nos demais empreendimentos ferroviarios. A Malha Gaucha nao apresenta terras indigenas ou quilombolas em sua
area de influéncia. Ha terras indigenas na area de influéncia do Corredor PR/SC e do Complexo Portuario de
Paranagua/Antonina. As hidrovias da Lagoa dos Patos e da Lagoa Mirim ndo possuem terras indigenas em sua area de
influéncia. Os Complexos Portuarios de Rio Grande e Sao Francisco do Sul/ltapoa nao registram terras quilombolas.

Ha extensao em areas urbanas no Corredor Interestadual, no Corredor PR/SC e na Malha Gaucha, o que pode indicar
custos com desapropriagdes e reassentamentos, a depender das intervengbes necessarias para requalificagdo.
Esses riscos deverdo ser melhor detalhados em levantamentos fundiarios posteriores.

Aidentificagdo dos impactos socioambientais decorrentes dos empreendimentos depende de um detalhamento das
obras especificas a serem realizadas. Uma vez identificados riscos efetivos, o PNL 2050 sugere um conjunto de
diretrizes de mitigagdo: recomenda-se a analise de alternativas locacionais nas fases de detalhamento dos projetos,
bem como o desenho de medidas de adaptagdo para preservacao da biodiversidade e prevengao de danos as
comunidades locais. No caso de existirem impactos concretos decorrentes das obras, ressalta-se a importancia da
manutencgao de didlogo e de processos participativos junto as comunidades impactadas antes da concretizagao dos
projetos. A lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a
partir do detalhamento das obras que serao efetivamente realizadas) encontra-se nos anexos Bio-1 e Socio-1.

A segunda perspectiva adotada na analise socioambiental preliminar dos empreendimentos deste eixo promove a
articulagao transversal entre a politica de transportes e metas estratégicas federais como o Plano Clima e os Planos
de Agéao para Prevengao e Controle do Desmatamento. O objetivo é garantir que o entorno da infraestrutura esteja
devidamente protegido e preparado para receber os investimentos, promovendo a gestdo e a fiscalizago integradas
do territério. Ha vetores de pressao para desmatamento no entorno dos empreendimentos ferroviarios. Ha Unidades
de Conservagdo sem Plano de Manejo na area de influéncia de parte dos trechos de complexos portuarios e
hidrovias.

Essa perspectiva de analise ndo implica responsabilidade direta dos empreendimentos por quaisquer ocorréncias no
territério, mas reforgca a necessidade de atuagéo interinstitucional. Como contribuicdo do PNL 2050 para a
transversalidade das politicas publicas, recomenda-se que o Ministério do Meio Ambiente e Mudanga do Clima
(MMA) priorize junto ao ICMBio a elaboragao dos planos de manejo das Unidades de Conservagéo afetadas e que os
gestores das infraestruturas contribuam com os 6rgéos de fiscalizagdo ambiental no monitoramento do entorno. A
lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do
detalhamento das obras que serao efetivamente realizadas) encontra-se no anexo Bio-1.

No que diz respeito a eventos climaticos extremos, os empreendimentos do eixo apresentam, de modo geral,
classificagOes de risco em niveis controlados. No componente ferroviario, o Corredor Interestadual registra risco
baixo de deslizamento, acompanhado de risco critico estavel de inundagéo e trechos risco baixo e critico para
tempestade, enquanto o Corredor PR/SC apresenta risco critico estavel para deslizamento e risco baixo para
inundagao. A Malha Gaucha apresenta risco critico estavel de inundagéo, condi¢gdo que devera ser considerada nas
intervengcdes de expansdo previstas para esse corredor, dado o histérico de eventos hidrolégicos na regido. No
componente portudrio, a maioria dos complexos do eixo apresentam risco emergente de tempestades, com risco de
elevagcdo do nivel do mar classificado como baixo para Paranagua/Antonina, Rio Grande e Sao Francisco do
Sul/ltapod, e como alto para Porto Alegre, aspecto a ser incorporado nos projetos de expansao deste complexo. As
hidrovias da Lagoa dos Patos e da Lagoa Mirim apresentam crescimento moderado do risco de secas
meteoroldgicas, indicando a conveniéncia de que os projetos de sustentagdo das vias considerem medidas de
adaptacéao voltadas a manutengéo do calado operacional em periodos de estiagem.
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Nome do eixo Conexao hidroviaria-ferroviaria do Centro-Oeste com Sdo Paulo
Codigo do eixo 1006
Qtd. de intervengoes estruturantes i

Brasilia

Goiania

aamatht
" o Sdo Simdo. $a__
Belo
Horizonte
Campo
Crante Terminal Portudrio de Pereira Barreto
Terminal Portuério em Trés Lagoas Semms
Panorama
e g Gonones
‘ * »_ S3o0 Paulo
Cubatao = Operando
----- Hidroviario (Consolidagéo)
Canati = Hidroviario (Melhoria)
Empreendimentos hidroviarios
Jurisdicao Empreendimento ID Tipo intervencao
Federal Consolidagéo da Hidrovia do Paranaiba (Sdo Simao/GO - ltumbiara/GO) 3003 Consolidacao
Estadual Consolidagdo da Hidrovia do Tieté - Trecho Il 3015 Consolidacao
Federal Melhoria da Hidrovia do Rio Parana (Trés Lagoas/MS - Sdo Simao/GQO) 3021 Melhoria
Estadual Melhori? da~Hidrovia do Rio Tieté (Ampliagao do Sistema de Eclusas no Tieté - 3023 Melhoria
Modernizagio)
Empreendimentos portuarios
Jurisdicao Empreendimento ID Tipo intervencao
Expansao de Terminais Aumento de capacidade em GSA 4135 Expansao
Federal :?f:;j;gg em Sao Implantagéo de capacidade em OGSM 4137 Expanséo
Expansdo de Terminais Implantacdo de capacidade em CGC/CGNC 4141 Expansao
Federal Portudrios em Pereira  Implantagéo de capacidade em GSA 4142 Expansao
Barreto/SP Implantacéo de capacidade em OGSM 4143 Expanséo

Implantacéo de
Federal Terminais Portuarios em Implantagédo de capacidade em CGC/CGNC 4138 Implantagao - Greenfield
Trés Lagoas/MS

Expansao de Terminais Implantacao de capacidade em CGC/CGNC 4194 Expansao
Federal Portuarios em Aumento de capacidade em GSA 4193 Expansao
Pederneiras/SP Implantacéo de capacidade em OGSM 4196 Expanséo
Implantagéo de Implantacéo de capacidade em CGC/CGNC 4198 Implantagéo - Greenfield
Federal Terminais Portuarios em - . ~ .
Anhembi/SP Implantacao de capacidade em GL 4199 Implantacgéo - Greenfield
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Empreendimentos portuarios
Jurisdicao Empreendimento ID Tipo intervencao

~ . Implantagéao -

Implantacao de Terminais Implantacéo de capacidade em CGC/CGNC 4144 Greenfield
Federal Portuarios em Salto/SP Implantacéo -

Implantacao de capacidade em GL 4272 P .g
Greenfield
Empreendimentos ferroviarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao Bitola
Federal Ampliacdo da Malha Paulista 2008 Expansao Larga

O eixo intermodal do Tieté-Parana articula quatro infraestruturas hidrovidrias estruturantes com um conjunto de
terminais portuarios distribuidos ao longo do corredor e com a expansao da malha ferroviaria que conecta Sao Paulo
ao Sul do pais. No setor hidroviario, o eixo abrange a melhoria das eclusas do Rio Tieté — que enderega o principal
gargalo de transposigado de desnivel do corredor — e a consolidagdo do Trecho Il do mesmo rio, ampliando a
navegabilidade para montante. A Hidrovia do Rio Parand, no trecho entre Trés Lagoas/MS e Sdo Simao/GO, e a
Consolidagéao da Hidrovia do Paranaiba, entre Sdo Simao/GO e ltumbiara/GO, completam o eixo hidroviario (incluso
implantacgao de eclusas), integrando o estado do Mato Grosso do Sul e o sul de Goias ao corredor. As intervengdes de
melhoria da Hidrovia Tieté-Parana avangcam, com destaque para as obras de ampliagdo do canal de Nova
Avanhandava, que atingiram 97% de execugao em abril de 2026 e devem elevar significativamente a capacidade de
transporte da hidrovia. Todas essas intervengbes sado de consolidagdo ou melhoria da via navegavel sobre
infraestruturas existentes, com natureza estadual no caso do Tieté e federal para as demais.

No setor portuario, o eixo prevé a expansdo de terminais ja operantes em Sdo Sim&o/GO e Pereira Barreto/SP, além
da implantagédo de capacidade nos terminais de Pederneiras/SP — no6 estratégico de transbordo intermodal com a
ferrovia — e nos novos terminais de Trés Lagoas/MS, Anhembi/SP e Salto/SP, estes ultimos de carater greenfield,
ampliando os pontos de entrada ao longo de toda a extenséo do corredor. A ampliagdo da capacidade ferroviaria
também avanga, com a operagdo de trens de até 135 vagdes na Malha Paulista, ampliando a eficiéncia do
escoamento de grdos em diregéo ao Porto de Santos. A ampliagdo da Malha Paulista, intervengéo de expansao sobre
ferrovia existente de admbito federal, reforgca a conexdo entre o corredor hidroviario e os portos litoraneos, em
especial por meio do né intermodal de Pederneiras/SP, de onde a carga pode seguir por ferrovia em diregéo ao Porto
de Santos.

Objetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui

ID Descricao da contribuicao Nivel de contribuicao
2 Melhora o escoamento da produgao de milho, soja e farelo de soja de Rond6nia e Mato Grosso Muito Alto

4 Melhora o escoamento da produgao de milho, soja e farelo de soja de Goids Muito Alto

5 Melhora o escoamento da produgao de soja e milho do Mato Grosso do Sul Muito Alto

7 Melhora o escoamento da produgao de milho e soja de Minas Gerais Muito Alto

10 Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos de Sao Paulo e Minas Gerais Muito Alto

12 Melhora o escoamento da producao de agucar de Sao Paulo, Minas Gerais e Parana Muito Alto

14  Melhora o escoamento da produgao de celulose de Mato Grosso do Sul, Parana e Sao Paulo Muito Alto

Problemas especificos do transporte de cargas para o mercado doméstico

Melhora o escoamento de produtos industrializados, produtos siderurgicos, papel e celulose de Sao

1 Muito Alto
Paulo

10 Melhora o escoamento da produgao de combustiveis derivados do petréleo de Sao Paulo Alto

13 Melhora o escoamento da producao de biocombustiveis de Sdo Paulo Alto

14 Melhora o escoamento da producao de biocombustiveis de Goids e Mato Grosso Alto

1 Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para Mato Grosso do Sul e Parana Muito Alto

2 Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para Goias e Minas Gerais Muito Alto

4 Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para o Mato Grosso Muito Alto

5 Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para Sao Paulo Muito Alto

6 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para Amapa, Maranhao, Para e Tocantins Médio

9 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para o Mato Grosso Alto

12 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para Acre e Ronddnia Médio
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Objetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui
Descricao da contribuicao Nivel de contribuicao
Demandas emergentes por transporte

Atende o novo foco de produgao de milho em Minas Gerais, Goids, Mato Grosso e Mato Grosso do Sul

1 . Alto
para o mercado domeéstico
2 Atende o novo foco de produgao de soja em Goias para 0 mercado doméstico Alto
4 Atende o novo foco de produgao de aglicar em Goids para exportagao Alto
8 Atende o novo foco de produgao de carnes em Goids, Mato Grosso e Para para exportacao e mercado Médio
domeéstico
12 Atende o novo foco de produgao de arroz em Goids, Maranhao, Mato Grosso, Rond6nia, Santa Alto
Catarina e Tocantins para o mercado doméstico
Oportunidades de desenvolvimento de producdes regionais especificas
Contribui para o desenvolvimento da expl. mineral das regides norte (Niquelandia) e sudeste Alto
(Catalao) de Goias
Problemas especificos do transporte de passageiros: saturacao
1 Alivia a saturacao rodoviaria nos trajetos de curta distancia Alto
2 Alivia a saturagao rodoviaria nos trajetos de média distancia Médio .
[ problemas especificos dotransporte e passageiros: exclusdo e acessibilidade |
4 Aumenta a integracao regional hidroviaria Alto
1 Reduz as emissdes de GEE do setor de transporte ao mudar a composi¢cao da matriz de transporte Muito Alto
3 Reduz a dependéncia do modo rodoviario Muito Alto
6 Facilita a expansao do modo hidroviario Muito Alto
7 Aumenta a utilizacao da malha ferrovidria existente Muito Alto
8 Promove o transporte multimodal Muito Alto
10 Melhora a seguranca para o transporte das cargas ao mudar a composi¢cao da matriz de transporte Alto
11 Reduz os acidentes do transporte de cargas ao mudar a composi¢ao da matriz de transporte Alto
12 Reduz conflitos urbanos Muito alto

O principal beneficio trazido por este eixo de transporte € a contribuigdo na resolugéao de problemas do escoamento
de produtos agricolas, industrializados e florestais de Ronddnia, Goias, Mato Grosso do Sul, Minas Gerais, Sdo Paulo
e Parana, que hoje dependem de forma predominante do modo rodoviario — menos eficiente para fluxos de granéis
solidos em médias e longas distancias. O diagnostico do PNL 2050 identificou que a produgéo de soja e milho de
Goias tende a crescer 88% até 2050, enquanto a produgdo do Mato Grosso do Sul apresenta tendéncia de
crescimento de 104% no mesmo horizonte. O modo hidroviario oferece os menores custos unitarios por tonelada-
quildbmetro e as menores taxas de emissdo de gases de efeito estufa quando comparado aos demais modos de
transporte no Brasil, justificativas centrais para investimentos neste eixo.

Se viabilizado em sua plenitude, o corredor do Tieté-Parana reduziria de forma expressiva a dependéncia do modo
rodoviario no escoamento dessas produgdes em diregdo ao Porto de Santos, ao mesmo tempo em que a expansao
da Malha Paulista amplia a capacidade de escoamento ferroviario a partir do né intermodal de Pederneiras/SP. Por
fim, este eixo também pode contribuir para o escoamento de biocombustiveis produzidos em Sado Paulo e no Centro-
Oeste, mapeados como demanda emergente de crescimento relevante, especialmente em razdo da expanséao da
producéo de etanol de milho.

Apesar da énfase nas exportagdes e no escoamento industrial, este eixo de transporte € multifuncional e contribui
para diversos outros objetivos de atuagéo priorizados no PNL 2050, com destaque para seu papel como alternativa
de escoamento doméstico de produtos industrializados, siderurgicos e combustiveis de Sao Paulo para as regides
Centro-Oeste e Sul do pais, hoje realizado majoritariamente por rodovias com trechos de saturagéo intensa. Nas
demandas emergentes, destaca-se o papel do corredor no fomento a nova produgéo de carnes e de arroz no Centro-
Oeste.

Destaca-se também o papel do eixo no abastecimento de adubos e fertilizantes para Mato Grosso e Goias: hoje,
esses insumos percorrem distdncias médias superiores a 2.052 km e 410 km, respectivamente, em corredores com
participagdo aquavidria ainda incipiente, e o corredor Tieté-Parana poderia absorver parte desses fluxos de retorno
ao longo da via navegavel, reduzindo o custo do insumo agricola. Por fim, este eixo de transporte também contribui
para o aproveitamento de oportunidades de desenvolvimento econémico como a exploragdo mineral das regioes
norte (Niquelandia) e sudeste (Cataldo) de Goiés. 486
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Como este eixo de transporte incentiva a migragdo modal em favor do modo hidroviario, tanto nos fluxos de
exportagdo quanto de mercado doméstico e abastecimento interno, hd uma série de beneficios adicionais além da
redugdo do custo logistico direto e das emissOes de gases de efeito estufa: estima-se também a reducéo de
acidentes de transito e de roubos de carga em razdo da ampliagdo do uso do modo hidrovidrio — hoje
correspondente a apenas 5% da matriz de transporte brasileira. Estima-se que o modo hidroviario emite 91% menos
gases de efeito estufa do que o modo rodovidrio.

No ambito do PNL 2050, a andlise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e ndo o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervencdes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizagdo prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protecéo e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturacgdo dos projetos.

Essa analise socioambiental preliminar foi feita sob duas perspectivas distintas. A primeira tem o objetivo de
antecipar possiveis riscos no eventual processo de licenciamento ambiental dos projetos. Sob essa perspectiva, as
hidrovias e os terminais portuarios deste eixo apresentam, em geral, perfil de baixa complexidade socioambiental.
Nenhuma das hidrovias possui terras indigenas ou terras quilombolas em sua area de influéncia, mas a hidrovia do
Tieté - Trecho Il possui cavernas. Uma vez identificados riscos efetivos, o PNL 2050 sugere um conjunto de diretrizes
de mitigacao: protecao do patrimoénio espeleoldgico nas obras com proximidade ao Terminal de Salto; elaboragao de
planos de manejo espeleoldgico nas etapas de licenciamento quando aplicavel; e desenho de medidas de adaptagao
para a preservagao da biodiversidade no entorno das eclusas e terminais lindeiros ao Rio Tieté. A lista completa de
diretrizes, cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do detalhamento das
obras que serao efetivamente realizadas, encontra-se nos anexos Bio-1 e Socio-1.

Sob a perspectiva de articulagdo transversal com politicas integralizantes, identificou-se no entorno da Hidrovia do
Tieté — Trecho Il areas com vetores de pressdo mineraria ou agricola, além de unidades de conservagao sem plano
de manejo. As demais hidrovias e terminais ndo apresentam florestas publicas ndo destinadas nem pressao para
desmatamento em suas areas de influéncia, o que reflete o carater predominantemente consolidado do territério do
corredor Tieté-Paranad, inserido em bioma de Cerrado e Mata Atladntica com menor dindmica de fronteira agricola.
Essa perspectiva de analise ndo implica responsabilidade direta das infraestruturas por quaisquer ocorréncias no
territério, mas reforgca a necessidade de atuagdo interinstitucional. Como contribuicdo do PNL 2050 para a
transversalidade das politicas publicas, recomenda-se que o Ministério do Meio Ambiente e Mudanga do Clima
priorize junto ao ICMBio a elaboracdo dos planos de manejo das unidades de conservacao afetadas, e que os
gestores das infraestruturas contribuam com os 6rgéos de fiscalizagdo ambiental no monitoramento do entorno. A
lista completa de diretrizes, cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do
detalhamento das obras que serao efetivamente realizadas, encontra-se no anexo Bio-1.

Do ponto de vista da resiliéncia climatica, a maior parte as hidrovias do eixo apresentam classificagdo de
crescimento moderado de secas meteorolégicas, indicando um risco real de agravamento das estiagens no horizonte
até 2050. Entre os terminais portuarios, o perfil de risco predominante € o de crescimento moderado de secas,
combinado com risco emergente de tempestades na maioria dos terminais e risco emergente de inundagoes fluviais
nos terminais de Pederneiras, Anhembi e Salto — estes trés localizados em trechos do Tieté com maior exposigéo a
eventos hidrolégicos extremos. O Terminal de Sdo Siméo apresenta risco baixo de inundagdes, diferenciando-se
positivamente dos demais. Em conjunto, os dados de resiliéncia indicam que o principal vetor de vulnerabilidade do
€ixo ndo esta nas secas — cujo crescimento € moderado — mas nos episddios de cheias e tempestades ao longo do
trecho paulista do Tieté, que demandam atengéo nos projetos de engenharia dos terminais e na definicdo das cotas
de implantagdo das infraestruturas portuarias.
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Nome do eixo Transporte de passageiros na Macrometrdopole de Sdo Paulo
Cddigo do eixo 1007
Qtd. de intervengoes estruturantes 10

5 Aeroporto A
Aeroporto de Campinas (V/racopos))')'l de Guarulhos % Rio de
>, / + Aeroporto de Janeiro
o, : . Sédo José dos Campos
Séo Paulo ye's " \0?
Aeroporto de Séo Paulo (Congonhas) 2 ~}Q3
.
Aeroporto de Guaruja === Rodovidrio operando
Em projeto (Greenfield)
«+« Emobra

Empreendimentos rodoviarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Federal  Requalificacdo BR-116/RJ/SP (Rio de Janeiro/RJ - Sdo Paulo/SP) 1052 Expanséo
Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Federal  TAV Rio - Sdo Paulo 2100 Implantacéo - Greenfield
Estadual  |mplantagdo do TIC Sao Paulo - Campinas 2101 Em obras
Estadual  |mplantagdo do TIC Sao Paulo - Santos 2102 Implantacgéo - Greenfield
Estadual  |mplantagdo do TIC Sao Paulo - S&o José dos Campos 2103 Implantacéo - Greenfield
Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Federal  Ampliacdo do Aeroporto de S&o Paulo/Guarulhos (SBGR) 5002 Expansao
Federal  Ampliacdo do Aeroporto de S&o Paulo/Congonhas (SBSP) 5001 Expansio
Federal  Ampliacdo do Aeroporto de Sdo José dos Campos (SBSJ) 5004 Expansio
Federal  Ampliacédo do Aeroporto de Viracopos/Campinas (SBKP) 5003 Expansio
Federal  |mplantagéo do Aeroporto Civil Metropolitano de Guaruja (SBST) 5005 Implantagao - Greenfield

O eixo intermodal é composto por 10 empreendimentos estruturantes, distribuidos entre os modos aeroviario,
rodoviario e ferroviario, voltados ao transporte de passageiros entre o Rio de Janeiro e a Macrometrépole Paulista. No
modo rodoviario, o eixo considera a requalificagdo da BR-116/RJ/SP, principal ligagdo entre as capitais do Rio de
Janeiro e de Sao Paulo, relevante tanto para o deslocamento de passageiros quanto para o transporte de cargas e a
conexao dos mercados dos dois estados.

No modo ferroviario, o eixo prevé a implantagdo de um trem de alta velocidade (TAV) entre o Rio de Janeiro e Séo
Paulo e dos trés Trem Intercidades (TIC) ligando Sao Paulo a Campinas, Santos e Sao José dos Campos. Tratam-se de
empreendimentos greenfield. O TAV e o TIC Sao Paulo - Campinas ja possuem tragados em trechos consolidados,
sendo o TAV nas adjacéncias da rodovia e o TIC na malha ja existente, introduzindo alternativas de alta capacidade
ao deslocamento rodoviario e ampliando a mobilidade de passageiros dentro do Estado e de forma interestadual. 488
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O TIC para Campinas ja iniciou suas obras em uma parceria publico privado com a TIC Trens, enquanto os outros
dois ainda estdo em fases preliminares de estudos. Os trés sdo projetos no dmbito estadual e contribuem para a
melhoria das interconexdes entre Sado Paulo outros polos regionais do Estado.

No modo aeroviario, o eixo reune investimentos de ampliagdo de capacidade nos aeroportos de uso publico de Sao
Paulo/Guarulhos, Sao Paulo/Congonhas, Viracopos/Campinas e Sao José dos Campos, cuja infraestrutura ja existe e
esta em operagdo. Compoe também o eixo o aeroporto civil metropolitano do Guaruja, que se encontra proximo de
iniciar a operagao de voos comerciais, com a ampliagao de sua capacidade tratada como visdo prospectiva para a
consolidagéao futura da operacgéao.

Objetivos de atuacao do PNL 2050 para os quais o eixo contribui
Nivelde

ID Descricao da contribuicao contribuicio

Problemas especificos do transporte de passageiros: saturacao
1 Alivia a saturacao rodovidria nos trajetos de curta distancia Muito Alto

3 Alivia a saturacao aeroviaria de Sao Paulo Muito Alto

Problemas especificos do transporte de cargas para o mercado doméstico
Melhora o escoamento de produtos industrializados, produtos siderurgicos, papel e celulose de Sao

Paulo Médio
2 Melhora o escoamento de produtos industrializados da Regiao Sul Médio
10 Melhora o escoamento da producdo de combustiveis derivados de petrdleo de Sdo Paulo Médio
13 Melhora o escoamento da producao de biocombustiveis de Sao Paulo Médio
1 Reduz as emissdes de GEE do setor de transporte ao mudar a composicao da matriz de transporte Muito Alto
3 Reduz a dependéncia do modo rodoviario Muito Alto
8 Promove o transporte multimodal Alto
11 Reduz os acidentes do transporte de cargas ao mudar a composi¢ao da matriz de transporte Alto

O principal beneficio deste eixo de transporte € o aumento da disponibilidade de infraestruturas para o transporte de
passageiros na ligacado entre o Rio de Janeiro e a macrometropole paulista. A ferrovia de alta velocidade, em
particular, introduz um modo de alta capacidade para o fortalecimento da ligagao terrestre entre as duas capitais,
ampliando de forma significativa a oferta de transporte hoje concentrada no modo rodovidrio. Associada aos
investimentos na BR-116/RJ/SP, ja consolidada como a Via Dutra, a ferrovia reforga a integragéao territorial entre as
duas maiores metropoles do pais. Além disso, o eixo contribui para a propria integracao do Estado de Séo Paulo, ao
incluir os trés TICs estaduais, que contribuem diretamente para aliviar a saturagéo de curta distancia.

Como este eixo de transporte incentiva a migragdo modal em favor do modo ferroviario, hd uma série de beneficios
adicionais além da redugédo da saturagao rodoviaria, como a redugao de emissdes de gases de efeito estufa e de
acidentes no transporte de carga. Estima-se que o modo ferroviario emite 75% menos gases de efeito estufa do que o
modo rodoviario.

Quanto a disponibilidade de aeroportos de uso publico, o eixo contempla os aeroportos com oferta existente de voos
comerciais, abrangendo também a introdugéo do aeroporto civil localizado no Guaruja, com expectativa de inicio de
operagao projetada para 2026/2027, gerido pela Infraero. Este aeroporto atende a regido da Baixada Santista,
tendendo a aliviar a necessidade de deslocamentos entre essa regido e as cidades de Sdo Paulo — onde se localiza o
aeroporto de Congonhas —, Guarulhos, Campinas e Sdo José dos Campos. O aumento da oferta de aeroportos reduz
a demanda por deslocamentos terrestres com origem na Baixada Santista, gerando externalidades positivas pela
reducéo da dependéncia do modo rodoviario e do custo de acesso a servigos de transporte aéreo comercial.

Constituem alternativas complementares para o enfrentamento da saturagdo da TMA Sao Paulo a flexibilizagao do
Decreto n® 7.871, de 2012, que hoje restringe a operagao de voos regulares em aerédromos publicos delegados por
autorizagao e a construgdo de um novo aeroporto de grande porte na regido metropolitana de Sdo Paulo. A alteragéao
do decreto para permitir aerédromos publicos a operar voos regulares, condicionada a comprovacgao objetiva de
escassez de infraestrutura na regido atendida, viabiliza a adicdo de capacidade ao sistema aeroportuario sem
dispéndio do Orgamento da Unido, mediante investimento privado e em prazo de implementacgao inferior ao das
demais alternativas.
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A medida permite que a rede de aerédromos publicos autorizados na macrometrépole paulista — hoje restrita a
aviacdo geral — passe a absorver parcela relevante da demanda regional, com preservag¢do integral do regime de
risco proprio da autorizagédo e sem garantias de reequilibrio ao autorizatario.

A construgdo de um novo aeroporto de grande porte na regido metropolitana de Sdo Paulo ou em seu entorno
imediato representa a solugdo de maior potencial de expansdo de capacidade no longo prazo, ainda que sujeita a

prazo de maturagdo mais longo. Além disso, o aumento da oferta e da capacidade dos aeroportos
da macrometrépole paulista também gera beneficios para deslocamentos que tém esses aeroportos como destino
intermediario, em razao da centralidade operacional que a malha

aérea assume nesses terminais, sobretudo em Congonhas e Guarulhos, que funcionam como hubs de conexéo.

Além disso, o aumento da oferta e da capacidade dos aeroportos também gera beneficios para deslocamentos que
tém esses aeroportos como destino intermediario, em razdo da centralidade operacional que a malha aérea
assume nesses terminais, sobretudo em Congonhas, Guarulhos e Campinas, que funcionam como hubs de
conexdo - inclusive de trafego aéreo internacional, no caso de Guarulhos e Campinas. A inclusdo de outros
empreendimentos, como a ampliagcdo do Aeroporto Campo de Marte (SBMT), podem ser avaliados para
complementar a demanda deste eixo intermodal.

As solugdes propostas sdo complementares entre si, ndo excludentes. As alternativas de menor prazo de
implementagdo — em especial a habilitagdo de aerédromos autorizados a operar voos regulares — adicionam
capacidade ao sistema sem uso de recursos publicos, criando a margem temporal necessaria para que as solugoes
estruturais de maior porte sejam planejadas e implementadas com segurancga.

No ambito do PNL 2050, a analise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e ndo o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervengdes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizagéo prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protegéo e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturacao dos projetos.

Essa anadlise socioambiental preliminar foi feita sob duas perspectivas distintas. A primeira tem o objetivo de
antecipar possiveis riscos no eventual processo de licenciamento ambiental dos projetos. Sob essa perspectiva,
destaca-se que todos os empreendimentos deste eixo ndo possuem darea de influéncia sobrepostas a terras
indigenas ou terras quilombolas. A ferrovia e a rodovia inserem-se em regido de ocorréncia do bioma Mata Atlantica
e apresentam trechos que, utilizando a mesma ferramenta geoespacial que o ICMBio emprega na andlise do
licenciamento, sdo considerados pelo 6rgao licenciador como de baixa compatibilidade com a implantacdo de
infraestrutura, tendo em vista a sensibilidade da biodiversidade local. Destaca-se ainda que a ferrovia possui uma
caverna em sua area de influéncia. Para as infraestruturas aeroportudrias, ndo ha cavernas em suas areas de
influéncia.

A identificacdo dos impactos socioambientais decorrentes do empreendimento depende de um detalhamento das
obras especificas a serem realizadas. Uma vez identificados riscos efetivos, o PNL 2050 sugere um conjunto de
diretrizes de mitigacao: indica-se a analise de alternativas locacionais nas fases subsequentes de desenvolvimento
do projeto e, na impossibilidade de mudancga de tragado, o desenho de medidas de adaptacgao para preservagao da
biodiversidade e prevencgdo de danos as comunidades locais no &mbito do projeto. No caso de existirem impactos
concretos decorrentes das obras, ressalta-se ainda a importancia do didlogo e de processos participativos junto as
comunidades impactadas antes da concretizagao do projeto. A lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera
ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do detalhamento das obras que serdo efetivamente
realizadas) encontra-se no anexo Bio-1 e Socio-1.

A segunda perspectiva adotada na analise socioambiental preliminar deste eixo promove a articulagdo transversal
entre as politicas de transporte e as metas estratégicas federais como o Plano Clima e os Planos de Agdo para
Prevencéo e Controle do Desmatamento. O objetivo é garantir que o entorno da infraestrutura esteja devidamente
protegido e preparado para receber os investimentos, promovendo a gestao e a fiscalizagao integradas do territério.
Nesse sentido, destaca-se que a ferrovia possui trechos em éarea de floresta publica sem destinacédo especifica
para protecdo e em unidade de conservacdo sem plano de manejo. Para as infraestruturas aeroportudrias,
identificou-se que, com excecao do aeroporto de Sdo José dos Campos, os outros estdo inseridos em manchas
urbanas consolidadas, o que pode dificultar futuras expansdes da area aeroportudria, em especial no que se refere
a observancia das diretrizes de reserva de areas adjacentes.
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Essa perspectiva de analise ndo implica responsabilidade direta da infraestrutura por quaisquer ocorréncias no
territério, mas reforgca a necessidade de atuagao interinstitucional. Como contribuicdo do PNL 2050 para a
transversalidade das politicas publicas, recomenda-se que o Ministério do Desenvolvimento Agrario e Agricultura
Familiar (MDA) priorize a destinagéo das florestas do entorno das infraestruturas, que o Ministério do Meio Ambiente
e Mudanga do Clima (MMA) priorize junto ao ICMBio a elaboragdo dos planos de manejo das unidades de
conservagado identificadas nas areas de influéncia das infraestruturas deste eixo, e que os gestores das
infraestruturas contribuam com os 6rgaos de fiscalizagdo ambiental no monitoramento do entorno, de modo a
combater o desmatamento ilegal. Recomenda-se ainda que os gestores aeroportudrios, em conjunto com 0s
municipios envolvidos, articulem a observancia das diretrizes de reserva de areas adjacentes, de modo a preservar
a viabilidade de futuras expansoes. A lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira
especifica em cada caso, a partir do detalhamento das obras que serao efetivamente realizadas) encontra-se no
anexo Bio-1.

No que diz respeito a eventos climaticos extremos, destaca-se o risco emergente de tempestades para os
aeroportos Guarulhos e Campinas no horizonte de 2050, com potencial de afetar a continuidade das operacgdes
aeroportudrias, enquanto Sao Paulo possui risco baixo. Também séo identificados como emergentes os riscos de
inundacgéo para a BR-116 no eixo, o que sugere atengéo a resiliéncia de modo a evitar interrupgdes operacionais e
preservar a efetividade dos investimentos a serem realizados.

491



	Slide 460
	Slide 461
	Slide 462
	Slide 463
	Slide 464
	Slide 465
	Slide 466
	Slide 467
	Slide 468
	Slide 469
	Slide 470
	Slide 471
	Slide 472
	Slide 473
	Slide 474
	Slide 475
	Slide 476
	Slide 477
	Slide 478
	Slide 479
	Slide 480
	Slide 481
	Slide 482
	Slide 483
	Slide 484
	Slide 485
	Slide 486
	Slide 487
	Slide 488
	Slide 489
	Slide 490
	Slide 491

