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Ligacao ferroviaria do Centro-Sudeste com a Regiao Sul

BP0O1
13
Estrela
Campo d'Oeste
Grande 2033
Maracaju
Ponta
Pora
§ Sao Paulo
Cascavel
06& Curitib
z 2062 Hree - Aumento de capacidade do
l‘:oz do 2 dhemsr Complexo Portuério de Paranagua/Antonina
guacgu “iz
> e Aumento de capacidade do
S Complexo Portudrio de Sdo Francisco do Sul/ltapoa
= Joinville
Florianopolis
r Implantacdo de Ti inais Portudri
2017 e O o ArrOiO d0 S0l
.Por‘to Osdrio
Pelotas
Aumento de capacidade do
B Complexo Portudrio de Rio Grande
Alternativa preliminar
Em projeto (Brownfield)
Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao Bitola
Federal Implantacdo da Malha Oeste (Campo Grande/MS - Ponta Pord/MS) 2047 Implantacao - Brownfield A definir
Federal Implantacdo da Nova Ferroeste (Guarapuava/PR - Paranagua/PR) 2062 Implantagdo — Greenfield Larga
Federal Implantacdo da Nova Ferroeste (Maracaju/MS - Cascavel/PR) 2063 Implantacao - Greenfield Larga
Federal Implantacdo da Nova Ferroeste (Cascavel/PR -Fozdo Iguacu/PR) 2064 Implantacao - Greenfield Larga
Federal Ampliacao da Ferroeste (Cascavel/PR - Guarapuava/PR) 2066 Expansao Larga
Implantaca Ferrovi Port Arroi L (Arroi VR ~ . -
Federal plantagao da Ferrovia do Porto de Arroio do Sal (Arroio do Sal/RS 2017 Implantaco - Greenfield A definir

- Santa Maria/RS)
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Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao Bitola
Implantagao de conexao ferrovidria Curitiba/PR - Sdo Francisco do

Federal Sul/SC 2018 Implantacdo - Greenfield A definir
Implantagao da Ferrovia Norte Sul Tramo < )
Federal Sul(FNSTS)(Chapecé/SC-Rio Grande/RS) 2032 Implantagao - Greenfield Larga
Implantacgao da Ferrovia Norte Sul Tramo Sul (FNSTS) (Estrela - .
Federal D'Oeste/SP - Chapec6/SC) 2033 Implantacgao - Greenfield Larga
Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
£ 50 do C l Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4022 Expanséo
Xpansao 9. ompiexo Aumento de capacidade em GL 4091 Expanséo
Federal Portuario de - =
. . Aumento de capacidade em GSA 4023 Expansao
Paranagua/Antonina - —
Aumento de capacidade em OGSM 4114 Expanso
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4027 Expansao
Federal Expansdo do Complexo Aumento de capacidade em GL 4090 Expansao
Portudrio de Rio Grande Aumento de capacidade em GSA 4028 Expanséao
Aumento de capacidade em OGSM 4120 Expanséo
£ 50 do C l Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4037 Expanséo
xp’)a}nsao NO omp.exo Aumento de capacidade em GL 4125 Expanséo
Federal Portuario de Sdo Francisco do - =
Sul/ltapod Aumento de capacidade em GSA 4038 Expansao
Aumento de capacidade em OGSM 4124 Expansao
~ . Implantacao de capacidade em CGC/CGNC 4075 Implantacgao - Greenfield
Implantacao de Terminais = - = -
Federal . . Implantacao de capacidade em GSA 4048 Implantacao - Greenfield
Portuarios em Arroio do Sal = - = -
Implantacao de capacidade em OGSM 4127 Implantacao - Greenfield

Este eixo de transporte € composto por ferrovias e complexos portudrios articulados que estruturam um novo
sistema de escoamento de alta capacidade, integrando o interior do Mato Grosso do Sul a Regido Sul. Cabe ressaltar
que esse eixo se coloca como uma alternativa ao projeto da Malha Sul, que esta em fase de consulta publica para
nova concessdo. As diretrizes do PNL consideram a escassez de recursos e o alto custo da redundancia de
infraestruturas que possam competir entre si. Sob a dtica da regulagao setorial, a sobreposicao desnecessaria de
eixos competitivos pode pulverizar o volume de carga, comprometendo a sustentabilidade dos empreendimentos e
gerando riscos regulatérios ao equilibrio econdmico-financeiro de contrato ja estabelecidos. Assim, ao direcionar
esforgos para eixos com estagio de maturagdo mais avangado, o planejamento garante maior previsibilidade,
eficiéncia operacional e atratividade para os investimentos.

De todo modo, esse corredor ferroviario organiza-se em torno de trés sistemas complementares. O primeiro € a Nova
Ferroeste, que em seu trecho Maracaju/MS-Cascavel/PR conecta a produgdo sul-mato-grossense a malha
paranaense existente. A malha ferroviaria do estado seria ampliada entre Cascavel e Guarapuava, e complementada
pelos novos trechos greenfield Guarapuava-Paranagua e Cascavel-Foz do Iguagu/PR, este ultimo orientado a
integragao sul-americana. O segundo sistema é a Ferrovia Norte Sul Tramo Sul (FNSTS), composta pelos trechos
Estrela D'Oeste/SP-Chapecé/SC e Chapecd/SC-Rio Grande/RS, que cria uma espinha dorsal longitudinal
atravessando Santa Catarina e o Rio Grande do Sul até o principal complexo portuario gaucho, o Porto de Rio Grande.
O terceiro elemento é a Ferrovia do Porto de Arroio do Sal, entre a cidade homénima e Santa Maria/RS, que constitui
uma nova saida gaucha para o oceano, complementada pela conexao ferroviaria Curitiba/PR-Sao Francisco do
Sul/SC, que integra a capital paranaense ao complexo catarinense. A requalificagdo da Malha Oeste entre Campo
Grande/MS e Ponta Pora/MS completa o conjunto ferroviario, aproveitando infraestrutura existente para ampliar a
capacidade de captagéao de cargas no extremo sul do Mato Grosso do Sul.

O componente portudrio do eixo expande a capacidade receptora nos trés principais complexos da Regido Sul —
Paranagua/Antonina (PR), Sdo Francisco do Sul/ltapoa (SC) e Rio Grande (RS) —, com ampliagdo de capacidade para
diversos tipos de cargas. Complementa esse conjunto a implantagéo greenfield dos Terminais Portuarios em Arroio
do Sal (RS), novo porto de destino da ferrovia homo6nima. A légica de integragédo entre os sistemas ferroviarios e os
complexos portudrios € o principio organizador do eixo: cada nova ferrovia tem como destino final um porto com
intervencao de ampliagao de capacidade prevista, garantindo que o aumento da oferta ferroviaria seja absorvido pela
infraestrutura portudria correspondente.
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Nivel de

ID Descricao da contribuicao contribuicio

Problemas especificos do transporte de cargas para exportacao

3  Melhora o escoamento da producao de milho, soja e farelo de soja da Regiao Sul Muito alto
5  Melhora o escoamento da producao de soja e milho do Mato Grosso do Sul Muito alto
11 Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderdrgicos do Parana e Santa Catarina Muito alto
12 Melhora o escoamento da producao de acucar de Sao Paulo, Minas Gerais e Parana Muito alto
14 Melhora o escoamento da producgao de celulose de Mato Grosso do Sul, Parana e Sdo Paulo Muito alto
17 Melhora o escoamento da producao de carnes da Regido Sul Muito alto
2  Melhora o escoamento de produtos industrializados da Regiao Sul Médio

11 Melhora o escoamento da producao de combustiveis derivados do petroleo do Parana Médio

18 Melhora o escoamento da produgao de ragao animal do Parand e de Santa Catarina Médio

19 Melhora o escoamento da produc¢ao de arroz do Rio Grande do Sul Muito alto
1  Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para Mato Grosso do Sul e Parana Muito alto
3 Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para o Rio Grande do Sul Muito alto

Demandas emergentes por transporte

Atende o novo foco de produgao de papel e celulose em Minas Gerais, Rio Grande do Sul e Santa Catarina

7 - Alto
para exportacao

9 Atende o novo foco de produgdo de madeira e carvao no sul do pais para exportagao Alto

12 Atende o novo foco de produgao de arroz em Goids, Maranhao, Mato Grosso, Rond6nia, Santa Catarina e Médio

Tocantins para o mercado doméstico

Problemas especificos do transporte de passageiros: saturacao

1  Alivia a saturacao rodoviaria nos trajetos de curta distancia Médio
2 Alivia a saturacao rodovidria nos trajetos de média distancia Médio
Problemas abrangentes do transporte

1 Reduzas emissoes de GEE do setor de transporte ao mudar a composi¢cao da matriz de transporte Muito alto
2 Promove eixos de transporte com maior resiliéncia as mudangas do clima Muito alto
3  Reduz a dependéncia do modo rodoviario Muito alto
10 Melhora a seguranca para o transporte das cargas ao mudar a composi¢ao da matriz de transporte Muito alto
11 Reduz os acidentes do transporte de cargas por meio da mudang¢a da composi¢ao da matriz de transporte Alto

13 Melhora o acesso aos portos Muito alto
16 Aumenta aintegracdo sul-americana Alto

Um dos principais beneficios trazido por este eixo de transporte para a resolugéo de problemas de exportagéao é a
contribuigdo para a Regidao Sul e o Estado do Mato Grosso do Sul, regides que concentram volumes expressivos de
soja, milho, farelo de soja e celulose escoados hoje de forma predominantemente rodoviaria. Para a Regido Sul, o
diagndstico do PNL 2050 indica que a produgao de milho, soja e farelo de soja é escoada a uma distadncia média de
577 km, com a participagéo da ferrovia restrita a apenas 12% do TKU. Apenas 19% da produgéao esta fora da area de
influéncia de terminais ferrovidrios, o que evidencia que a malha existente ndo esta sendo utilizada em sua plena
capacidade. Os investimentos previstos neste eixo, ao ampliar a conectividade ferroviaria entre o interior e os portos
da Regido Sul, criam condigOes para a reversao dessa ineficiéncia estrutural.

No Mato Grosso do Sul, o diagndstico identificou que a produgéao de soja, milho e farelo de soja é escoada a uma
distancia média de 981 km, com 81% do TKU concentrado no modo rodoviario e 93% da produgéo originada fora da
area de influéncia de terminais ferroviarios. Complementarmente, a produgéo de celulose desse estado, somada a
do Parana e de Sao Paulo — com crescimento projetado de 346% até 2050 — percorre uma distancia média de 705
km, com 87% do TKU dependente do modo rodovidrio, o que expde um potencial ferrovidrio ainda expressivamente
subaproveitado. No ambito das exportagdes, o eixo ainda contribui para o escoamento da produgdo de
industrializados e siderurgicos do Parand e Santa Catarina, bem como a produgéo de agucar de Sao Paulo, Minas
Gerais e Parand, assim como o escoamento da producgéo de carnes da Regido Sul.
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Apesar da énfase nas exportagoes, este eixo de transporte € multifuncional e contribui para diversos outros objetivos
de atuagdo priorizados no PNL 2050. No abastecimento interno, destaca-se a melhora no transporte de adubos e
fertilizantes para o Mato Grosso do Sul, Parana e Rio Grande do Sul — estados que respondem por parcela
significativa da demanda nacional por esses insumos e onde o transporte € realizado majoritariamente por rodovias,
a distancias médias de 272 km para MS e PR e de 593 km para o RS, com participagéao ferroviaria inferior a 10% do
TKU em ambos os casos.

Destaca-se também os desafios do escoamento da produgao de arroz do Rio Grande do Sul para o mercado
doméstico, cujo crescimento projetado para 2050 é de 28%, feito atualmente majoritariamente por rodovias com
participagdo da cabotagem, seria altamente beneficiada pelo eixo. O escoamento de ragédo animal do Parana e de
Santa Catarina e o transporte de combustiveis derivados do petréleo do Parana também sao beneficiados, ainda que
em menor medida, pois os principais fluxos da carga s&o internos aos estados.

O eixo também acolhe demandas emergentes de novos focos produtivos, como papel e celulose no Rio Grande do
Sul e Santa Catarina e madeira e carvdo no sul do pais. Como este eixo de transporte incentiva a migragdo modal
tanto para fluxos de exportagdo quanto para fluxos de mercado doméstico e de abastecimento interno, ha uma série
de beneficios adicionais além da redugéo do custo logistico direto: estima-se a redugdo de emissdes de gases de
efeito estufa, de acidentes de transito e de roubos de carga em razdo da ampliagdo do uso do modo ferroviario.
Estima-se que o modo ferroviario emita 75% menos gases estufa do que o modo rodoviario.

No ambito do PNL 2050, a andlise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e ndo o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervencdes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizagédo prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protegéo e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturagéo dos projetos.

Essa andlise socioambiental preliminar foi feita sob duas perspectivas distintas. A primeira tem o objetivo de
antecipar possiveis riscos no eventual processo de licenciamento ambiental. Sob essa perspectiva, destaca-se que
utilizando a mesma ferramenta geoespacial que o ICMBio emprega na analise do licenciamento, constatou-se que o
tragado preliminar das ferrovias esta em regido considerada pelo 6rgéo licenciador como de baixa compatibilidade
com a biodiversidade local. Ainda, ha cavernas nas areas de influéncia da Nova Ferroeste (Guarapuava/PR-
Paranagua/PR), da Ferrovia do Porto de Arroio do Sal e FNSTS (Chapec6/SC-Rio Grande/RS). Ha comunidades
tradicionais, terras indigenas e terras quilombolas nos tragados preliminares das ferrovias, em especial na Ferrovia
Norte Sul Tramo Sul (FNSTS) (Chapecd/SC-Rio Grande/RS) e Nova Ferroeste (MS-PR). No setor portuario, ha terras
indigenas no complexo de Paranagua/Antonina; nos demais terminais, incluindo os projetos greenfield, ndo ha
registros dessa natureza.

Aidentificacdo dos impactos socioambientais decorrentes dos empreendimentos depende de um detalhamento das
obras especificas a serem realizadas. Uma vez identificados riscos efetivos, o PNL 2050 sugere um conjunto de
diretrizes de mitigagdo: recomenda-se a analise de alternativas locacionais nos trechos com incidéncia de
sobreposig¢éo e, na impossibilidade de mudancga de tragado, o desenho de medidas de adaptagdo para preservagéao
da biodiversidade e consulta prévia as comunidades indigenas e quilombolas afetadas. No caso de existirem
impactos concretos decorrentes das obras, ressalta-se a importadncia da manutengao de didlogo e de processos
participativos junto as comunidades impactadas antes da concretizagdo dos projetos. A lista completa de diretrizes
(cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do detalhamento das obras que
serao efetivamente realizadas) encontra-se nos anexos Bio-1 e Socio-1.

Os empreendimentos ferroviarios do eixo apresentam extensdo em areas urbanas. O tragado em areas urbanas pode
indicar custos com desapropriagOes e reassentamentos, a depender das obras necessarias. Esses riscos deverdo
ser melhor detalhados em levantamentos fundiarios posteriores.
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A segunda perspectiva adotada na analise socioambiental preliminar das ferrovias e complexos portuarios deste eixo
promove a articulacao transversal entre as politicas de transporte e as metas estratégicas federais como o Plano
Clima e os Planos de Acao para Prevencao e Controle do Desmatamento. O objetivo é garantir que o entorno da
infraestrutura esteja devidamente protegido e preparado para receber os investimentos, promovendo a gestédo e a
fiscalizacao integradas do territério. Nesse sentido, ha area de florestas publicas ndo destinadas nas ferrovias Norte
Sul Tramo Sul (FNSTS) (Chapecé/SC - Rio Grande/RS e Estrela D'Oeste/SP - Chapecd/SC), Ferroeste (Cascavel/PR -
Guarapuava/PR) e Nova Ferroeste (Guarapuava/PR - Paranagua/PR e Maracaju/MS - Cascavel/PR), bem como ha
unidades de conservagao sem o devido Plano de Manejo instituido, em especial no entorno da Nova Ferroeste
Guarapuava/PR-Paranagud/PR e da Nova Ferroeste Maracaju/MS-Cascavel/PR. Também se identificou areas com
alta presséao agricola ou mineraria no entorno de todos os empreendimentos ferroviarios deste eixo.

Essa perspectiva de analise ndo implica responsabilidade direta das infraestruturas por quaisquer ocorréncias no
territério, mas reforca a necessidade de atuacgao interinstitucional. Como contribuigdo do PNL 2050 para a
transversalidade das politicas publicas, recomenda-se que o Ministério do Meio Ambiente e Mudanga do Clima
(MMA) priorize junto ao ICMBio a elaboragao dos planos de manejo das UCs afetadas, e que os gestores das futuras
infraestruturas contribuam com os 6rgaos de fiscalizagdo ambiental no monitoramento do entorno, de modo a
combater o desmatamento ilegal. A lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira
especifica em cada caso, a partir do detalhamento das obras que serado efetivamente realizadas) encontra-se no
anexo Bio-1.

No que diz respeito a eventos climaticos extremos, as ferrovias do eixo apresentam risco emergente de tempestades
de forma generalizada e risco critico crescente de inundagées fluviais, o que sugere atengéo a resiliéncia da
infraestrutura de modo a evitar interrupgbes operacionais e preservar a efetividade dos investimentos a serem
realizados. No setor portuario, o complexo de Paranagua/Antonina apresenta risco emergente de tempestades. No
que se refere ao risco de secas meteorolégicas, o complexo portuario de Rio Grande indica crescimento alto,
enquanto os portos de Sao Francisco do Sul/ltapoa e Paranagua/Antonina apresentam categoria de risco moderado.
Os terminais de Arroio do Sal apresentam alto risco de elevagao do nivel do mar, o que demanda incorporagéo de
critérios de resiliéncia costeira em seu projeto.
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Ligacao ferroviaria litordnea de Sdo Paulo a Regido Sul

BP002

12

Curitiba 2090

Joinville

Torres

Porto -1060
Alegre

2,

A
q’Q"J

Sao Paulo

L

Aumento de capacidade do

Aumento de capacidade do

Complexo Portudrio de Santos

(e Complexo Portudrio de Paranagud/Antonina

@

Aumento de capacidade do
e Complexo Portudrio de Sdo Fancisco do Sul/ltapod

Aumento de capacidade do

Complexo Portudrio de Itajai/Navegantes

Floriandpolis

2059

e

Aumento de capacidade do

Complexo Portudrio de Imbituba

Aumento de capacidade do
Complexo Portudrio de Porto Alegre

Pelotas
Aumento de capacidade do
e Complexo Portudrio de Rio Grande
Alternativa preliminar
= Operando
Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao Bitola

Federal ISmuslSagtagao de conexao ferroviaria Curitiba/PR - S4o Francisco do 2018 Implantacéo - Greenfield A definir
Federal Implantacao de Ferrovia Sao Paulo/Santos/SP - Curitiba/PR 2057 Implantacao - Greenfield A definir
Federal Imp!antagao de Ferrovia litoranea (Sao Francisco do Sul/SC - 2059 Implantacio - Greenfield A definir

Imbituba/SC)
Federal Implantacao de Ferrovia Imbituba/SC - Porto Alegre/RS - Rio 2060 Implantacéo - Greenfield A definir

Grande/RS
Federal Conexao Malha Sul Curitiba - Paranagua 2090 Expansao Larga
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Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Aumento de capacidade em

)  CGCI/CGNC 4009 Expansao
Federal Expans.ao do Complexo Portuario Aumento de capacidade em OGSM 4113 Expansao
de Imbituba Implantacao de capacidade em GL 4268 Expansao
Aumento de capacidade em GSA 4010 Expanséo
Expansao do Complexo Portuario Aumento de capacidade em ~
Federal depltajal'/NavegantZs CGC/CGNC P 4013 Expansao
Aumento de capacidade em ~
)  CGC/CGNG P 4022 Expansao
Federal Expansao do’Complgxo Portuario Aumento de capacidade em OGSM 4114 Expansao
de Paranagua/Antonina Aumento de capacidade em GL 4091 Expanséo
Aumento de capacidade em GSA 4023 Expansao
Aumento de capacidade em ~
~  CGOICONG P 4027 Expansao
Federal Equnsao do Complexo Portuario Aumento de capacidade em GL 4090 Expansao
de Rio Grande Aumento de capacidade em OGSM 4120 Expansao
Aumento de capacidade em GSA 4028 Expansao
Aumento de capacidade em =
CGC/CGNC P 4033 Expansao
Federal Expansio do Complexo Portuario Aumento de capacidade em GSA 4034 Expansao
de Santos Aumento de capacidade em GSM 4076 Expansao
Aumento de capacidade em GL 4086 Expansao
Aumento de capacidade em OGSM 4036 Expansao
Aumento de capacidade em ~
~  CGOICONG P 4037 Expansao
Federal Expaﬂnsao do.Complexo Portua’no Aumento de capacidade em OGSM 4124 Expanséo
de Sao Francisco do Sul/ltapoa Aumento de capacidade em GL 4125 Expansao
Aumento de capacidade em GSA 4038 Expansao
Aumento de capacidade em =
)  CGC/CGNC P 4085 Expanséo
Federal Expansao do Complexo Portuario Aumento de capacidade em GSA 4084 Expansao
de Porto Alegre Aumento de capacidade em OGSM 4116 Expansao
Aumento de capacidade em GL 4115 Expansao

Este eixo de transporte propde a implantagdo de um corredor ferroviario litorAneo continuo ao longo da faixa costeira
entre o Estado de Sao Paulo e do Rio Grande do Sul, articulado a expansao de capacidade dos principais complexos
portuarios da costa sul e sudeste do pais. O eixo pode também permitir a redistribuicdo de cargas entre os
complexos portuarios da regido, desafogando Santos e ampliando a eficiéncia logistica do corredor como um todo.
Novamente, este eixo se coloca também como uma alternativa ao projeto ferroviario da Malha Sul, em discusséo
avangada para concessao de seus trechos. Considera-se no PNL, como diretriz, a escassez de recursos e o alto
custo de redundancia, além de eventuais riscos regulatdrios relacionados ao equilibrio financeiro dos projetos,
priorizando eixos que possuem infraestruturas em fases mais avangadas.

A ferrovia Sdo Paulo/Santos—Curitiba integra o principal polo industrial e portuario paulista ao sistema logistico
paranaense. A conexao ferroviaria Curitiba-Sao Francisco do Sul aproxima o hub ferroviario paranaense ao complexo
portuario catarinense, viabilizando o escoamento direto por via ndo rodovidria entre os dois estados. A ferrovia
litorAnea Sao Francisco do Sul-Imbituba percorre o litoral de Santa Catarina, articulando os complexos portuarios
dessa faixa. Por fim, a ferrovia Imbituba-Porto Alegre-Rio Grande estende o corredor até os terminais gauchos,
consolidando um trajeto ferroviario ininterrupto de Santos a ponta sul do pais. Neste eixo, apenas a conexdo Malha
Sul Curitiba — Paranagua nao é um empreendimento greenfield, ja operando, sob operagdo da Rumo Logistica, com
transporte diario de carga e um trem turistico.

O componente portuario expande a capacidade receptora nos sete principais complexos da costa sul-sudeste —
Santos (SP), Paranagua/Antonina (PR), Sdo Francisco do Sul/ltapoa (SC), Itajai/Navegantes (SC), Imbituba (SC), Porto
Alegre (RS) e Rio Grande (RS) —, com aumento de capacidade para carga geral e contéineres, granéis solidos
agricolas, granéis liquidos, granéis liquidos e outros granéis solidos minerais. 500



Nivel de

ID Descricao da contribuicao o
contribuicao

3 Melhora o escoamento da produgao de milho, soja e farelo de soja da Regiao Sul Alto

10 Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos de Sao Paulo e Minas Gerais Médio

11 Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos do Parana e Santa Catarina Médio

Problemas especificos do transporte de cargas para o mercado doméstico

Melhora o escoamento de produtos industrializados, produtos siderurgicos, papel e celulose de

S50 Paulo Muito alto
2 Melhora o escoamento de produtos industrializados da Regiao Sul Muito alto
10 Melhora o escoamento da produgao de combustiveis derivados do petréleo de Sao Paulo Alto
13 Melhora o escoamento da produgao de biocombustiveis de Sao Paulo Alto
3 Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para o Rio Grande do Sul Muito alto

Demandas emergentes por transporte

7 Atende o novo foco de producao de papel e celulose em Minas Gerais, Rio Grande do Sul e Santa Alto
Catarina para exportacao
9 Atende o novo foco de producao de madeira e carvio no sul do pais para exportacao Alto
Atende o novo foco de producao de arroz em Goids, Maranhao, Mato Grosso, Ronddnia, Santa .
12 . . - Médio
Catarina e Tocantins para o mercado domeéstico
1 Alivia a saturacao rodovidria nos trajetos de curta distancia Médio
2  Alivia a saturacao rodoviaria nos trajetos de média distancia Alto

Problemas abrangentes do transporte

Reduz as emissdes de GEE do setor de transporte ao mudar a composi¢cao da matriz de

Alto
transporte
2  Promove eixos de transporte com maior resiliéncia as mudancas do clima Alto
3 Reduz a dependéncia do modo rodovidrio Alto
Melhora a segurancga para o transporte das cargas ao mudar a composicao da matriz de Muito alto
transporte
11 Reduz os acidentes do transporte de cargas ao mudar a composi¢cao da matriz de transporte Muito alto
13 Melhora 0 acesso aos portos Muito alto

O principal beneficio trazido por este eixo de transporte é a contribuicdo das ferrovias e expansdes portudrias do
litoral sul e de Santos para solucionar os gargalos logisticos estruturais de acesso aos complexos portuarios do
corredor e para a redugdo de acidentes e melhoria da seguranga no transporte de cargas — objetivos abrangentes
—, ao transferir para o modo ferroviario parte dos fluxos que percorrem a faixa costeira sul. No segmento de
exportacdes, o eixo melhora o escoamento de milho, soja e farelo de soja da Regido Sul, com previsdo de
crescimento de 51% até 2050 e hoje escoado majoritariamente por rodovias, além do escoamento de produtos
industrializados e siderurgicos do Parana e de Santa Catarina, que trafega por vias com elevada saturagéao.

Este eixo de transporte € multifuncional e contribui para diversos outros objetivos de atuacéo priorizados no PNL
2050. No mercado domeéstico, o eixo melhora o escoamento de produtos industrializados, siderurgicos, papel e
celulose de Sao Paulo que, conforme o diagndstico do PNL 2050, apresenta atualmente 51% do TKU rodoviario
transitando em rodovias saturadas. Ainda, amplia a capacidade de distribuicdo de combustiveis derivados do
petréleo e biocombustiveis paulistas ao longo do corredor costeiro, reduzindo os riscos operacionais e ambientais
associados ao transporte rodoviario dessas cargas.

Destaca-se também os desafios de abastecimento interno, o eixo contribui para aprimorar o abastecimento de
adubos e fertilizantes para o Rio Grande do Sul, reduzindo o custo logistico dos insumos agricolas gauchos. Na
dimensao de passageiros, alivia a saturagao rodovidria nos trajetos de curta e média distancia no corredor
costeiro, beneficio de alta relevancia dada a densidade demografica da faixa litordnea sul. O eixo atende também
as demandas emergentes de papel e celulose de Minas Gerais, Mato Grosso, Rio Grande do Sul e Santa Catarina e
de madeira e carvao do sul do pais, cujos volumes crescerao expressivamente até 2050.
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Como este eixo de transporte incentiva a migragdo modal, tanto para fluxos de exportagdo quanto para fluxos de
mercado doméstico e de abastecimento interno, ha uma série de beneficios adicionais além da redugdo do custo
logistico direto: a reducao de emissdes de gases de efeito estufa, de acidentes de transito e de roubos de carga em
razao da ampliagcao do uso do modo ferroviario. Estima-se que o modo ferroviario emita 75% menos gases estufa do
que o modo rodoviario. O eixo também contribui para a redugcao de conflitos rodoviarios urbanos e para a promocgao
de eixos de transporte com maior resiliéncia as mudancas do clima.

No ambito do PNL 2050, a analise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e nao o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervencoes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizagdo prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protecdo e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturagéo dos projetos.

Essa analise socioambiental preliminar foi feita sob duas perspectivas distintas. A primeira tem o objetivo de
antecipar possiveis riscos no eventual processo de licenciamento ambiental. Sob essa perspectiva, as ferrovias
possuem incidéncia sobre terras indigenas, com excegdo da conexdo Curitiba-Sdo Francisco do Sul. No
componente portuario, ha terras indigenas na area de influéncia dos Complexos de Paranagua/Antonina. Por fim, ha
extensdo em manchas urbanas nos empreendimentos ferrovidrios, concentrada na ferrovia Imbituba—Porto Alegre—
Rio Grande e na ferrovia SP/Santos-Curitiba. O tragcado em zonas urbanizadas pode indicar custos com
desapropriagbes e reassentamentos, a depender das obras necessarias — esses riscos deverdo ser melhor
detalhados em levantamentos fundiarios posteriores.

Aidentificagdo dos impactos socioambientais decorrentes dos empreendimentos depende de um detalhamento das
obras especificas a serem realizadas. Uma vez identificados riscos efetivos, o PNL 2050 sugere um conjunto de
diretrizes de mitigagdo. No caso de existirem impactos concretos decorrentes das obras, ressalta-se a importancia
da manutencgéao de didlogo e de processos participativos junto as comunidades impactadas antes da concretizagao
dos projetos. A lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada
caso, a partir do detalhamento das obras que serédo efetivamente realizadas) encontra-se nos anexos Bio-1 e Socio-
1.

A segunda perspectiva adotada na analise socioambiental preliminar dos empreendimentos deste eixo promove a
articulagao transversal entre a politica de transportes e metas estratégicas federais como o Plano Clima e os Planos
de Agéo para Prevencéo e Controle do Desmatamento. O objetivo é garantir que o entorno da infraestrutura esteja
devidamente protegido e preparado para receber os investimentos, promovendo a gestéo e a fiscalizagcdo integradas
do territério. Nesse sentido, ndo se identificou areas de florestas publicas nao destinadas, mas identificou-se no
entorno das infraestruturas ferroviarias areas com alta pressao agricola ou mineraria. Também ha UC sem plano de
manejo, nas infraestruturas ferroviarias, com excegéao da conexao Curitiba/PR - Sdo Francisco do Sul/SC; e, quanto
as portudrias, no Complexo Portuario de Imbituba e Complexo Portuario de Santos.

Essa perspectiva de analise ndo implica responsabilidade direta dos empreendimentos por quaisquer ocorréncias no
territério, mas reforga a necessidade de atuagéo interinstitucional. Como contribuicdo do PNL 2050 para a
transversalidade das politicas publicas, recomenda-se que o MMA priorize a elaboragdo dos planos de manejo
pertinentes e que os gestores dos complexos portuarios contribuam com os d6rgéos de fiscalizagdo ambiental no
monitoramento do entorno, de modo a evitar que a expansao portudria estimule pressdes adicionais sobre os
ecossistemas adjacentes do litoral sul. A lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de
maneira especifica em cada caso, a partir do detalhamento das obras que serdo efetivamente realizadas) encontra-
se no anexo Bio-1.

No que diz respeito a eventos climaticos extremos, o Complexo Portuario de Porto Alegre destaca-se por apresentar
alto risco de elevagao do nivel do mar, condigdo que demanda incorporagéo de critérios de resiliéncia costeira e
fluvial em seu projeto de expansdo. Os demais complexos apresentam risco baixo nessa categoria. Esses
indicadores sugerem que investimentos em resiliéncia da infraestrutura neste eixo de transporte sdo necessarios, de
forma a evitar interrupgoes de fluxos econémicos importantes e aumentar a confiabilidade operacional do corredor
como um todo.
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Ligacao ferroviaria Norte-Sul com saida por Alcantara/MA

BP003
5
Belém
Implantacao de Terminais Portudrios
em Alcéntara
S
r@q’b 'Séo Luis
N
,L‘b
Acailandia ®
o
Parauapebas
Canaa dos
Carajas
Palmas
Porangatu
Brasilia
napolis
Goiania
Belo
Horizonte
Estrela
d'Oeste
Sao Paulo
Alternativa preliminar
= Operando
Empreendimento ID Tipo de intervencao Bitola
2015 Manuteng¢ao Larga
Implantacdo da Ferrovia Acailandia/MA - Alcantara/MA 2026 Implantagdo — Greenfield A definir
FNS (Tramo Norte) 2087 Manutenc¢ao Larga
FNS (Tramo Central) 2088 Manutenc¢ao Larga
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Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao

Implantacdo de Implantacdo de capacidade em GSA 4052 Implatancao-Greenfield

Federal Terminais Implantagao de capacidade CGC/CGNC 4053 Implatancao-Greenfield
Portuariosem Implantagao de capacidade em OGSM 4130 Implatancao-Greenfield

Alcantara Implantagao de capacidade em GL 4131 Implatancao-Greenfield

Este eixo de transporte conecta a espinha dorsal ferroviaria existente no centro-norte do pais a uma nova saida
atlantica no litoral maranhense, criando uma alternativa estrutural para o escoamento de cargas hoje represadas
pela limitagdo de capacidade do Porto de Itaqui e ampliando o potencial da Ferrovia Norte-Sul. O eixo é uma
alternativa ao desenvolvimento da ferrovia Agailandia/MA — Barcarena/PA, que esta em estudos de desenvolvimento.
Considera-se como premissa no PNL a escassez de recursos e o0 alto custo de redundéancia, além de eventuais riscos
regulatoérios relacionados ao equilibrio financeiro dos projetos, com a necessidade de priorizar eixos que possuem
infraestruturas em fases mais avangadas de maturacéo.

A infraestrutura ferrovidria do eixo tem trés dos quatro empreendimentos com investimentos ja contratados, sendo
considerados consolidados pelo PNL 2050. A EFC tem concesséo vigente até 2057 e os Tramos Norte e Central da
FNS sao empreendimentos de manutencdo sobre infraestruturas existentes com contratos vigentes,
respectivamente, até 2037 e 2049. O elemento novo e estruturante do eixo € a implantagao greenfield da Ferrovia
Acailandia/MA-Alcantara/MA, que parte do no ferroviario de Agaildndia — ponto de confluéncia entre a FNS e a EFC
— e se estende até o litoral maranhense, viabilizando o acesso ao futuro novo Complexo Portuario de Alcéantara,
integralmente greenfield. Um aspecto distintivo do eixo é a origem do trecho greenfield no nd ferroviario de
Acailandia, ponto de confluéncia entre a EFC e a FNS. Essa configuragéo confere ao futuro Complexo Portuario de
Alcantara uma vocacgao potencial de diversificagdo do perfil de cargas, cujo acesso direto a essas duas origens de
carga nao se configura da mesma forma. A efetivagdo dessa vocagédo, contudo, depende do equacionamento de
condigoes de interoperabilidade e de direito de passagem entre os distintos regimes de concessédo que compdem o
eixo. Esse componente greenfield hoje também enfrenta desafios ligados a um conflito fundiario quilombola.

ID Descricao da contribuicao N|v.el qe-
contribuicao

2 Melhora o escoamento da produgao de milho, soja e farelo de soja de Ronddnia e Mato Grosso Médio

4 Melhora o0 escoamento da produgao de milho, soja e farelo de soja de Goids Médio

6 Melhora o escoamento da produ¢ao de milho e soja do MATOPIBA Muito alto
8 Melhora o escoamento da produgao de milho e soja do Para Muito alto
16  Melhora o escoamento da produgao de papel e celulose do Maranhao Muito alto
7 Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos do Amazonas Médio

9 Melhora o escoamento de produtos siderurgicos do Para Muito alto
21  Melhora o escoamento da producdo do Distrito Federal Muito alto
6 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para Amapa, Maranhao, Para e Tocantins Muito alto
11 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para Amazonas e Roraima Médio
13 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para o Piaui Alto

Demandas emergentes por transporte

Atende o novo foco de produgao de milho em Minas Gerais, Goids, Mato Grosso e Mato Grosso do Sul

1 I Médio
para o mercado domeéstico

2  Atende o novo foco de produgao de soja em Goias para o mercado doméstico Muito alto

4 Atende o novo foco de producao de aglicar em Goids para exportagcao Alto

8 Atende o novo foco de producao de carnes em Goids, Mato Grosso e Para para exportacdo e mercado Médio
doméstico

11 Atende o novo foco de produgao de biocombustiveis, incluindo etanol de milho, na Bahia, Maranhao, Médio
Mato Grosso e Para para o mercado doméstico

12 Atende o novo foco de produgao de arroz em Goias, Maranhao, Mato Grosso, Rondénia, Santa Médio

Catarina e Tocantins para 0 mercado doméstico
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Nivel de
contribuicao

ID Descricao da contribuicao

Oportunidades de desenvolvimento de producoes regionais especificas
4 Contribui para o desenvolvimento da producao de pescado nas Reentrancias Maranhenses Alto

Contribui para o desenvolvimento da expl. mineral das regides norte (Niquelandia) e sudeste
(Catalao) de Goias

Oportunidades de desenvolvimento econdmico regional

Contribui para o crescimento econémico do Para devido a redugao de custos com o transporte Médio
interno

Muito alto

Contribui para o crescimento econémico do Maranh&o devido a reducado de custos com o transporte Alto
interno

Problemas especificos do transporte de passageiros: saturacao

2 Alivia a saturacgao rodovidria nos trajetos de média distancia Médio
Problemas especificos do transporte de passageiros: exclusao e acessibilidade

1 Reduz o isolamento de comunidades na regido norte Médio

1 Reduz as emissdes de GEE do setor de transporte ao mudar a composi¢cao da matriz de transporte Muito alto
3 Reduz a dependéncia do modo rodoviario Alto

7 Aumenta a utilizagdo da malha ferrovidria existente Médio
10 Melhora a seguranca para o transporte das cargas ao mudar a composi¢cao da matriz de transporte Alto
11 Reduz os acidentes do transporte de cargas ao mudar a composi¢ao da matriz de transporte Alto
13 Melhora o acesso aos portos Alto

O principal beneficio trazido por este eixo de transporte é a contribuicdo na resolucéo de problemas de exportacéo,
especialmente de graos do MATOPIBA e do Pard, que hoje, apesar de ja usarem a Ferrovia Norte-Sul e, em menor
escala, a EFC, ainda sdo transportados majoritariamente pelo modo rodovidrio. A producédo de milho e soja do
MATOPIBA deve crescer 101% até 2050, atingindo mais de 28 milhdes de toneladas a uma distancia média de 913 km
dos portos do Arco Norte, pressionando uma infraestrutura de escoamento ja deficitaria. No Para, a variagcao de
crescimento da producgao é de 695%, sendo que, atualmente 84% do TKU é rodovidrio nesta rota. O diagndstico do
PNL 2050 também identificou dificuldades apontadas pelos operados logisticos quanto ao uso da EFC para
escoamento de GSA. Assim, a implantagdo da Ferrovia Acaildndia/MA-Alcantara/MA cria uma saida alternativa a
EFC, desafogando o sistema e contribuindo para o atendimento da demanda de transporte reprimida. Sendo assim, o
eixo responde ao maior crescimento relativo de demanda por escoamento de graos identificado no diagndstico do
PNL 2050.

Apesar da énfase nas exportagodes, este eixo de transporte € multifuncional e contribui para diversos outros objetivos
de atuagéo priorizados no PNL 2050. Nas conexdes domésticas, destaca-se o potencial de migragado modal relevante
em deslocamentos de média e alta distancia, principalmente na conexdo do Maranhao e Tocantins com as regides
Sudeste e Centro-Oeste. O escoamento de produtos siderurgicos do Para, hoje realizado principalmente pela
cabotagem e pelo modo rodovidrio, pode tornar-se mais competitivo com a nova ferrovia. O escoamento da producao
do Distrito Federal para o mercado doméstico também podera ser altamente beneficiada com o eixo.

O abastecimento interno de Amapa, Maranhao, Para e Tocantins com produtos essenciais, hoje dependente do modo
rodoviario mesmo no caso de bens oriundos do Sudeste, apesar de parte dos produtos ser escoada por cabotagem,
também é beneficiado pela nova alternativa ferroviaria. O eixo atende igualmente a demanda emergente para
escoamento dos novos focos de producao de soja em Goids para o mercado domeéstico, bem como a producgéo de
agucar no estado para exportagdo. Por fim, had oportunidades de desenvolvimento de producdes regionais
especificas, como a de pescado nas Reentrdncias Maranhenses e a exploragcdo mineral das regidbes norte
(Niquelandia) e sudeste (Catalao) de Goias, abarcada pelos empreendimentos ferroviarios.
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Como este eixo de transporte incentiva a migragdo modal tanto para fluxos de exportagdo quanto para fluxos de
mercado doméstico e de abastecimento interno, ha uma série de beneficios adicionais além da redugéo do custo
logistico direto: a redugao de emissoes de gases de efeito estufa, de acidentes de transito e de roubos de carga em
razdo da ampliagédo do uso do modo ferroviario. Estima-se que o modo ferroviario emita 75% menos gases de efeito
estufa do que o modo rodoviario. Por fim, deve-se ressalvar que boa parte dos escoamentos envolvem
deslocamentos de longa distancia atualmente realizados de maneira predominantemente rodovidria, indicando uma
ineficiéncia estrutural na matriz de transporte que nédo é diretamente enderegada pelos investimentos previstos
neste eixo de transporte, mas sim no cenario-meta integrado.

No ambito do PNL 2050, a andlise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e ndo o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervengdes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizagdo prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protecéo e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturagdo dos projetos.

Essa analise socioambiental preliminar foi feita sob duas perspectivas distintas. A primeira tem o objetivo de
antecipar possiveis riscos no eventual processo de licenciamento ambiental. Sob essa perspectiva, a ferrovia
greenfield do eixo ndo apresenta cavernas e nao possui terras indigenas no corredor. Todavia, utilizando a mesma
ferramenta geoespacial que o ICMBio emprega na analise do licenciamento, constatou-se que o tragado da ferrovia
apresenta extensdo em regides consideradas pelo 6rgao licenciador como de baixa compatibilidade com a
biodiversidade. Também ha presencga de territérios quilombolas no entorno da ferrovia e do Complexo Portuario de
Alcantara.

Aidentificagdo dos impactos socioambientais decorrentes dos empreendimentos depende de um detalhamento das
obras especificas a serem realizadas. Uma vez identificados riscos efetivos, o PNL 2050 sugere um conjunto de
diretrizes de mitigagdo: recomenda-se a analise de alternativas locacionais nas fases subsequentes de
desenvolvimento da ferrovia nos trechos com incidéncia de baixa compatibilidade com a biodiversidade e, na
impossibilidade de mudancga de tragado, o desenho de medidas de adaptacgao para preservacao da biodiversidade.
No caso de existirem impactos concretos das obras, indica-se a realizagdo de processos participativos continuados
ao longo das etapas de desenvolvimento, bem como a importédncia da manutengéo de didlogo. A lista completa de
diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do detalhamento das
obras que serdo efetivamente realizadas) encontra-se nos anexos Bio-1 e Socio-1.

A segunda perspectiva adotada na analise socioambiental preliminar dos empreendimentos deste eixo promove a
articulagao transversal entre a politica de transportes e metas estratégicas federais como o Plano Clima e os Planos
de Agédo para Prevengédo e Controle do Desmatamento. O objetivo é garantir que o entorno da infraestrutura esteja
devidamente protegido e preparado para receber os investimentos, promovendo a gestéo e a fiscalizagao integradas
do territério. Nesse sentido, ha areas de Floresta Publica Ndo Destinada no entorno da ferrovia Agailandia—-Alcantara.
H4a, ainda, Unidades de Conservagado sem o devido Plano de Manejo instituido no entorno da ferrovia greenfield -
Acailandia/MA - Alcantara/MA e do porto de Alcantara, bem como regides com presséo agricola ou mineraria no
entorno da ferrovia.

Essa perspectiva de andlise ndo implica responsabilidade direta dos empreendimentos por quaisquer ocorréncias no
territério, mas reforga a necessidade de atuacéo interinstitucional. Como contribuicdo do PNL 2050 para a
transversalidade das politicas publicas, recomenda-se que o Ministério do Desenvolvimento Agrario e Agricultura
Familiar (MDA) priorize a destinagdo das florestas publicas do entorno dos novos empreendimentos de
infraestrutura, e que o Ministério do Meio Ambiente e Mudancga do Clima (MMA) priorize junto ao ICMBio a elaboragéo
dos planos de manejo das UCs afetadas, e que os gestores das futuras infraestruturas contribuam com os érgéaos de
fiscalizagdo ambiental no monitoramento do entorno, de modo a combater o desmatamento ilegal. A lista completa
de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do detalhamento das
obras que serdo efetivamente realizadas) encontra-se no anexo Bio-1.

No que diz respeito a eventos climaticos extremos, a ferrovia Acailandia-Alcantara apresenta risco baixo a
emergente de tempestades, mas risco critico estavel de inundagdes fluviais ao longo de todo o tragado. O Complexo
Portuario de Alcantara apresenta risco baixo de tempestades e crescimento moderado no risco de secas
meteoroldgicas. A classificagcdo de risco indica que a tendéncia de agravamento ao longo do horizonte 2050 é
identificada e deve ser incorporada ao planejamento de engenharia desde as fases iniciais.
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EIXO DE TRANSPORTE ALTERNATIVO N° 4

Nome do eixo Hidrovia do Tapajés — Trecho Teles-Pires
Codigo do eixo BP004
Qtd. de intervencgées estruturantes i

Boa Vista

i AP
Aumento de capacidade do
Complexo Portudrio de Macapa/Santana
30,
ot Belém
Aumento de capacidade do
tudrio de Vila do Conde
Aumento de capacidade Manaus Aumento de capacidade do
do Complexo POrtudrio de Manaus jee P G
AM 3B
4 de idade do
» de Itaituba/Miritituba
4
e
R PA
.t
Ld
‘I
2
"z
‘6’
_Porto Velho ’*— Implantagéao de Terminal Portudrio
AC - em Cachoeira Rasteira
Rio Branco u
> RO -
M4
de P
em Porto dos indios
MT
Cuiaba
----- Hidroviario (Consolidagao)

=== Hidroviario (Melhoria)

Empreendimentos hidroviarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Federal Consolidagdo da Hidrovia do Tapajos - Teles-Pires 3016 Consolidacdo
Federal Melhoria da Hidrovia do Rio Amazonas 3019 Melhoria
Federal Mel’horia da Hidrovia do Rio Amazonas- Estreito de Breves (Almeirim/PA - 3025 Melhoria

Belém/PA)
Federal Melhoria da Hidrovia do Rio Tapajos (ltaituba/PA - Santarém/PA) 3022 Melhoria

507



Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervengao

~ Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4004 Expanséo
Expansao do Complexo - =
(. ! ) Aumento de capacidade em GL 4094 Expansao
Federal Portuéario de Belém/Vila do - =
Conde/PA Aumento de capacidade em GSA 4005 Expanséo
Aumento de capacidade em OGSM 4108 Expansao
Expansio do Complexo Aumento de capacidade em GL 4096 Expanséo
P L P Aumento de capacidade em GSA 4057 Expansao
Federal Portudrio de - =
ltaituba/Miritituba/PA Aumento de capacidade em OGSM 4264 Expansao
Implantacgao de capacidade em CGC/CGNC 4056 Expansao
Expansao do Complexo
Federal Portuario de Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4032 Expansao
Macapa/Santana/AP
Federal Expansdo do Complexo Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4020 Expansao
Portudrio de Manaus/AM  Aumento de capacidade em GL 4092 Expanséo
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4122 Expansao
Federal Expansao do Complexo Aumento de capacidade em GL 4093 Expansao
Portuario de Santarém/PA  Aumento de capacidade em GSA 4078 Expansao
Aumento de capacidade em OGSM 4121 Expansao
~ .. Implantacao de capacidade em CGC/CGNC 4247 Implantacao - Greenfield
Implantagao de Terminais = - = -
- . Implantacao de capacidade em GL 4248 Implantacao - Greenfield
Federal Portuarios em Cachoeira = - = -
Rasteira/MT Implantacao de capacidade em GSA 4246 Implantacao - Greenfield
Implantacgao de capacidade em OGSM 4249 Implantacao - Greenfield
~ .. Implantacao de capacidade em CGC/CGNC 4251 Implantacgéao - Greenfield
Implantacao de Terminais = - = -
L. Implantacgdo de capacidade em GL 4252 Implantacao - Greenfield
Federal Portuarios em Porto dos — - = -
indios/MT Implantacao de capacidade em GSA 4250 Implantacao - Greenfield
Implantacao de capacidade em OGSM 4253 Implantacao - Greenfield

Este eixo de transporte possui quatro intervengdes hidroviarias voltadas a consolidagdo e melhoria das vias
navegaveis ao longo dos rios Tapajés e Amazonas, articuladas de forma a compor um corredor fluvial continuo
desde o interior mato-grossense até a foz amazodnica. A primeira infraestrutura consiste na consolidagdo da Hidrovia
Tapajés-Teles-Pires, estratégica para ampliar a integragdo hidroviaria das regides produtoras do norte do Mato
Grosso ao Arco Norte, em diregdo ao Para. As demais compreendem a melhoria da navegabilidade do Rio Tapajos no
trecho entre Itaituba/PA e Santarém/PA, da Hidrovia do Rio Amazonas em seu percurso continuo e do trecho do
Estreito de Breves, entre Almeirim/PA e Belém/PA. Em conjunto, essas intervengdes buscam ampliar a
confiabilidade operacional e a resiliéncia da navegagédo, integrando logisticamente o interior produtivo do Centro-
Oeste a saida pelo Arco Norte.

No setor portudrio, o eixo prevé intervengdes em cinco complexos portudrios e dois terminais novos, distribuidos ao
longo desse corredor. Os Complexos Portudrios de Belém/Vila do Conde, Santarém, Itaituba/Miritituba, Manaus e
Macapaé/Santana receberiam expansdes de capacidade compativeis com o crescimento recente da movimentagéo
de cargas no Arco Norte, voltadas ao aumento do volume de atendimento de granéis sélidos agricolas, carga geral e
outros granéis. Complementarmente, o eixo prevé a implantagdo de terminais portuarios greenfield em Cachoeira
Rasteira e em Porto dos indios, ambos no Mato Grosso, destinados a criar novos pontos de entrada no corredor
hidroviario em regides produtoras do interior onde a infraestrutura aquaviaria ainda é inexistente.
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Nivel de
contribuicao

ID Descricao da contribuicao

Problemas especificos do transporte de cargas para exportacao
2 Melhora o escoamento da producao de milho, soja e farelo de soja de Rondonia e Mato Grosso Muito alto
Problemas especificos do transporte de cargas para o mercado doméstico

7 Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos do Amazonas Muito alto

Problemas especificos do transporte de cargas para abastecimento interno

4 Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para o Mato Grosso Muito alto
6 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para Amapa, Maranhao, Para e Tocantins Alto

9 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para o Mato Grosso Muito alto
11 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para Amazonas e Roraima Muito alto

Demandas emergentes por transporte

Atende o novo foco de producao de milho em Minas Gerais, Goias, Mato Grosso e Mato Grosso do Sul

1 para o mercado doméstico Alto

11 Atende o novo foco de producao de biocombustiveis, incluindo etanol de milho, na Bahia, Maranhao, Alto
Mato Grosso e Para para o mercado doméstico

12 Atende o novo foco de produgao de arroz em Goids, Maranhao, Mato Grosso, Rond6nia, Santa Alto

Catarina e Tocantins para o mercado doméstico

Oportunidades de desenvolvimento de producdes regionais especificas
3 Contribui para o desenvolvimento da exploracgéo petrolifera na costa amapaense Muito alto

Oportunidades de desenvolvimento econémico regional

Contribui para o crescimento econdémico do Amazonas devido a reducao de custos com o

1 . Muito alto
transporte interno

9 Contribui para o crescimento econdmico do Para devido a redugao de custos com o transporte Muito alto
interno
Contribui para o crescimento econémico do Para devido a redugao de custos na conexao com o .

6 Muito alto
Amazonas
Contribui para o crescimento econémico do Amazonas devido a reducao de custos na conexao com Muito alto

o Para

Problemas especificos do transporte de passageiros: exclusao e acessibilidade

1 Reduz o isolamento de comunidades na regiao norte Muito alto
4 Aumenta a integracao regional hidrovidria Muito alto
5 Aumenta a conexao entre cidades menores e centralidades regionais Muito alto

Problemas abrangentes do transporte

1 Reduz as emissOes de GEE do setor de transporte ao mudar a composi¢cao da matriz de transporte Muito alto
2 Promove eixos de transporte com maior resiliéncia as mudangas do clima Muito alto
3 Reduz a dependéncia do modo rodoviario Muito alto
6 Facilita a expansao do modo hidroviario Muito alto
10 Melhora a seguranca para o transporte das cargas ao mudar a composi¢cao da matriz de transporte Alto

11 Reduz os acidentes do transporte de cargas ao mudar a composi¢cao da matriz de transporte Alto

13  Melhora o acesso aos portos Muito alto
15 Reduz o custo logistico para a sociobiodiversidade Muito alto
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O principal beneficio trazido por este eixo de transporte € a contribuicdo na resolugao de problemas do transporte de
cargas para abastecimento interno, especialmente de adubos e fertilizantes para o Mato Grosso e produtos
essenciais para o Mato Grosso, Amazonas e Roraima. O abastecimento de adubos e fertilizantes para o Mato
Grosso é um dos gargalos mais onerosos do setor agricola nacional. A produgdo hoje percorre em média 2.052 km
com 73% de participagdo do modo rodoviario, tornando os fluxos de insumo altamente dependentes de um modo
sujeito a saturagéo e volatilidade de frete.

O diagndstico do PNL 2050 identificou que a produgéo de soja, milho e farelo de soja de Mato Grosso e Rond6nia com
destino a exportagao percorre em média 2.217 km, com projegao de crescimento de 51% até 2050, atingindo mais de
110 milhdes de toneladas. O modo hidroviario oferece os menores custos unitarios por tonelada-quildmetro e as
menores taxas de emissao de gases de efeito estufa quando comparado aos demais modos de transporte no Brasil,
sendo essa ajustificativa mais central para os investimentos neste eixo.

Apesar da énfase nas exportagoes, este eixo de transporte € multifuncional e contribui para diversos outros objetivos
de atuacgéao priorizados no PNL 2050, com destaque para o seu papel no abastecimento interno das populagdes do
Amazonas, Roraima e Mato Grosso, além da melhoria das condicdes de deslocamento de passageiros na regido
Norte. O abastecimento de Amazonas e Roraima depende do modo aquavidrio em 81% do TKU, sendo que quase a
totalidade desse volume hidroviario transita em areas com alto risco de seca, o que torna a sustentagdo da via
navegavel condigcdo necessaria para a segurancga do abastecimento regional.

O eixo contribui ainda para a redugéo do isolamento de comunidades na regidao Norte, para o aumento da integragcédo
regional hidrovidria e para a conexao entre cidades menores e centralidades regionais, reforgcando a presenga do
Estado e do mercado em territérios historicamente dependentes de modal aéreo ou de rodovias precarias. Como
este eixo de transporte incentiva a migragdo modal, tanto para fluxos de exportagdo quanto para fluxos de mercado
domeéstico e de abastecimento interno, hd uma série de beneficios adicionais além da redugdo do custo logistico
direto e das emissdes de gases de efeito estufa: estima-se também a redugao de acidentes de transito e de roubos de
carga em razdo da ampliagdo do uso do modo hidrovidrio — hoje correspondente a apenas 5% da matriz de
transporte brasileira.

Por fim, este eixo de transporte também contribui para o aproveitamento de outras oportunidades socioeconémicas
regionais futuras ao aprimorar a conexdo fluvial entre as regides Norte e Centro-Oeste. A producao de
biocombustiveis a partir do etanol de milho tende a se expandir no Para e no Mato Grosso e seu escoamento é
vocacionado para modos de alta capacidade por, potencialmente, envolver deslocamentos em grandes distancias
até os destinos finais. Nesse caso, essa produgdo seria fomentada a partir da eficiéncia e do baixo custo das
hidrovias.

Além disso, a reducdo de custo promovida pela conexdo hidroviaria entre Itaituba/PA, Santarém/PA e Belém/PA,
articulando polos produtivos e de distribuicdo do Para, poderia ter impacto expressivo no crescimento econémico
regional. O modelo econémico de equilibrio geral utilizado no PNL 2050 aponta que a cada redugao de 5% no custo
de transporte interno do Pard hd um crescimento imediato do PIB do estado de 0,04%, com impacto positivo de
0,06% no crescimento do setor da industria de transformacéao paraense. O eixo também reduz o custo logistico para
a sociobiodiversidade da regido, ao tornar o transporte fluvial mais confidvel para comunidades que dependem dos
rios para o escoamento de produtos extrativistas e para o acesso a bens e servigos essenciais.

A andlise socioambiental preliminar acerca dos investimentos nas hidrovias e nos complexos portuarios deste eixo
tem duas perspectivas distintas. A primeira tem o objetivo de antecipar possiveis riscos no eventual processo de
licenciamento ambiental dos projetos. Sob essa perspectiva, a maior parte dos empreendimentos ndo apresenta
terras quilombolas em suas areas de influéncia, e os Complexos de Manaus e de Macapa/Santana tampouco
registram presencga de terras indigenas. A incidéncia de territérios indigenas ocorre na Hidrovia do Tapajos (Teles-
Pires e Itaituba/PA - Santarém/PA), no Complexo Portudrio de Itaituba/Miritituba e no Terminal Portuario em
Cachoeira Rasteira. Ja as terras quilombolas concentram-se no empreendimento de melhoria da Hidrovia do Rio
Amazonas, no Complexo Portudrio de Macapa/Santana e no Complexo Portudrio de Santarém. A Consolidagéao da
Hidrovia Tapajos-Teles-Pires e 0 Complexo Portuario de ltaituba/Miritituba registram cavernas mapeadas em suas
areas de influéncia.
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A identificagdo dos impactos socioambientais depende do detalhamento das obras especificas a serem realizadas.
Uma vez identificados riscos efetivos, o PNL 2050 sugere medidas de prevengao de danos as comunidades locais,
protecdo do patriménio espeleoldgico e processos participativos junto as comunidades impactadas. A lista
completa de diretrizes encontra-se no anexo Socio-1 e Bio-1.

A segunda perspectiva promove a articulagao transversal entre as politicas de transporte e as metas estratégicas
federais como o Plano Clima e os Planos de Agéao para Prevencgao e Controle do Desmatamento, com o objetivo de
garantir que o entorno do projeto esteja devidamente protegido e preparado para receber os investimentos. Nesse
sentido, embora nédo tenha identificagdo de areas com alta pressdo agricola ou mineraria, identificou-se nos
entornos dos empreendimentos a presenga de Florestas Publicas Nao Destinadas e Unidades de Conservagao sem
Plano de Manejo instituido. Como contribuicdo do PNL 2050 para a transversalidade das politicas publicas,
recomenda-se que o MDA priorize a destinagéo das florestas do entorno desses rios, que o MMA priorize junto ao
ICMBio a elaboragao dos planos de manejo das UCs afetadas e que os gestores das infraestruturas contribuam com
os orgaos de fiscalizagdo ambiental no monitoramento do entorno. A lista completa de diretrizes encontra-se no
anexo Bio-1.

No que diz respeito a eventos climaticos extremos, o risco de seca é o principal vetor de vulnerabilidade operacional
do eixo. O modelo de risco climatico do PNL 2050 aponta risco de crescimento critico de seca para a Melhoria da
Hidrovia do Rio Tapajos (Itaituba/PA-Santarém/PA), além de trechos criticos, para as Melhorias da Hidrovia do Rio
Amazonas. O Complexo de Manaus apresenta risco emergente de tempestades e inundagdes fluviais. Esse perfil
diversificado refor¢a a necessidade de solugdes de adaptacéo diferenciadas por localizagdo, de modo a assegurar a
perenidade operacional do corredor frente aos eventos climaticos extremos projetados para a Amazdénia até 2050.
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EIXO DE TRANSPORTE ALTERNATIVO N° 5

Nome do eixo Ferrovia catarinense
Codigo do eixo BP005
Qtd. de intervengdes estruturantes 5

Aumento de capacidade do
Dionisio Comy P io de Sdo Francisco do Sullltapod
& Cerqueira F S
-
-
-
Paraiéé”
et o, Aumento de capacidade do
‘e e A e Complexo F de ItajaifN:
“ . +* Blumenau
Chapecd* "' " & SC ﬂ’!& . 5
"o, -nv " %3
LR R ) ~ -m, o ‘%
Yo, omnr Tae LY S
an “
.‘t
] Florian6polis
Aumento de capacidade do

a Complexo Portudrio de Imbituba

Alternativa preliminar
----- Em projeto (Greenfield)

Empreendimentos Ferroviarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao Bitola
Federal Im'pl:anta(;ao do Corredor Ferroviario de Santa Catarina (Chapecé/SC - 2030 Implantacdo - Greenfield A definir
Itajai/Navegantes/SC)
Federal Imp!antagao da Ferrovia Litoranea (Sao Francisco do Sul/SC - 2059 Implantacao - Greenfield A definir
Imbituba/SC)

Empreendimentos Portuarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Expansao do Complexo

Federal Portuario de Imbituba Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4009 Expansao
Federal Expan’sz.ao do Cc?rr]plexo Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4013 Expansao
Portuario de Itajai/Navegantes
Expansao do Complexo
Federal Portuario de Sdo Franciscodo Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4037 Expansao

Sul/ltapoa
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Este eixo de transporte articula dois projetos ferroviarios greenfield com a expansao de trés complexos portuarios no
litoral de Santa Catarina, configurando um corredor logistico integrado que conecta o interior produtivo catarinense
ao sistema portuario do litoral do estado por via ferroviaria. O Corredor Ferroviario de Santa Catarina esta em projeto,
sob gestdo federal, liga Chapecd a ltajai/Navegantes, constitui a espinha dorsal terrestre do eixo, como uma nova
ferrovia que atravessa o Planalto Catarinense no sentido Leste-Oeste, conectando a principal regido produtora de
carnes e graos do estado ao litoral. A Ferrovia Litoranea Séo Francisco do Sul-Imbituba, também sob gestéo federal,
€ um empreendimento greenfield e em alternativa preliminar que estabelece a ligagéo ferroviaria entre os trés
principais complexos portuarios catarinenses ao longo da costa, viabilizando a integragdo operacional entre os
terminais e permitindo redistribuicdo de cargas conforme capacidade e demanda.

A expansao dos Complexos Portuarios de ltajai/Navegantes, Sado Francisco do Sul/ltapoa e Imbituba — todos em
operagdo sob administragdo federal — amplia a capacidade de movimentagdo de granéis solidos e cargas
consolidadas nesses terminais, em consonancia com os investimentos recentes de ampliagado da infraestrutura
portuaria catarinense, adequando sua infraestrutura as demandas geradas pelo novo corredor ferroviario e pelo
crescimento projetado da produgdo regional. As intervengbes ferroviarias e portuarias sao fisicamente
complementares: enquanto o Corredor Chapecd-ltajai/Navegantes amplia o alcance territorial do sistema de
escoamento no sentido interior-litoral, a Ferrovia Litordnea conecta os pontos de saida entre si, e as expansdes
portuarias ampliam a capacidade de absorgéo nos terminais de destino final.

Nivel de

ID Descricao da contribuicao contribuico

Problemas especificos do transporte de cargas para exportacao

11  Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos do Parana e Santa Catarina Médio

17  Melhora o escoamento da produgado de carnes da Regido Sul Muito Alto

Problemas especificos do transporte de cargas para o mercado doméstico

2 Melhora o escoamento de produtos industrializados da Regiao Sul Muito Alto
11 Melhora o escoamento da producao de combustiveis derivados do petréleo do Parana Médio
18  Melhora o escoamento da produgao de ragao animal do Parana e de Santa Catarina Médio

Demandas emergentes por transporte

Atende o novo foco de producao de papel e celulose em Minas Gerais, Rio Grande do Sul e Santa

7 ) - Alto
Catarina para exportacao

9 Atende o novo foco de produgao de madeira e carvao no sul do pais para exportagao Alto

12 Atende o novo foco de producao de arroz em Goids, Maranhao, Mato Grosso, Ronddnia, Santa Alto

Catarina e Tocantins para o mercado doméstico

Problemas especificos do transporte de passageiros: saturacao
1 Alivia a saturacao rodoviaria nos trajetos de curta distancia Alto

Problemas abrangentes do transporte

1 Reduz as emissdes de GEE do setor de transporte ao mudar a composi¢ao da matriz de transporte Muito alto
3 Reduz a dependéncia do modo rodoviario Muito alto
10 Melhora a seguranca para o transporte das cargas ao mudar a composi¢do da matriz de transporte Alto
11 Reduz os acidentes do transporte de cargas ao mudar a composi¢cao da matriz de transporte Alto

13  Melhora o acesso aos portos Muito alto
16  Aumenta aintegracdo sul-americana Médio
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O principal beneficio trazido por este eixo de transporte é a contribuigdo na resolugéao de problemas de exportagao,
especialmente de carnes da Regido Sul, que hoje dependem integralmente do modo rodovidrio para o escoamento
do interior produtivo catarinense ao litoral — sem alternativa ferroviaria no corredor Chapeco-litoral. O diagndstico
do PNL 2050 identificou que a produgdo de carnes da Regido Sul tende a crescer 131%, com mais de 12 milhdes de
toneladas previstas em 2050, a partir de origens concentradas nas regides de Chapeco e Cascavel, cujo escoamento
percorre distdncia média de 1156 km com custo de R$ 0,23/TKU e 94% de dependéncia rodoviaria. O Corredor
Ferroviario greenfield Chapeco-ltajai/Navegantes resolve esse gargalo ao conectar diretamente o maior polo
produtivo de proteina animal de Santa Catarina ao litoral norte, viabilizando a migragcdo modal de um fluxo de
exportagado que o PNL 2050 identificou como o mais dependente do modo rodoviario em toda a Regiao Sul.

O eixo contribui também para o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos do Parana e de Santa
Catarina para exportacdo, cujo escoamento atual é 97% rodoviario e percorre distdncia média de 333 km em
acessos aos portos catarinenses com trechos de saturacao relevante. A Ferrovia Litoranea integra os trés complexos
portudrios em uma rede ferroviaria continua, melhorando o acesso a esses terminais e permitindo redistribuicdo de
cargas conforme capacidade e demanda operacional.

Apesar da énfase nas exportacoes, este eixo de transporte € multifuncional e contribui para diversos outros objetivos
de atuacao priorizados no PNL 2050. Nas conexdes domésticas, destaca-se o potencial de uma migragcdo modal
relevante para o escoamento de produtos industrializados da Regido Sul, cujo fluxo percorre distancia média de 570
km com 86% do TKU em rodovias e 34% do volume em trechos saturados, bem como para o escoamento de
combustiveis derivados do petréleo do Parana.

Este eixo também pode beneficiar as demandas emergentes de papel e celulose de Minas Gerais, Rio Grande do Sul
e Santa Catarina e de madeira e carvao do sul do pais, cujos volumes crescerdo expressivamente até 2050, bem
como a descentralizagdo da produgéo de arroz prevista para Santa Catarina e outros estados. Na dimenséo de
passageiros, o eixo alivia a saturagao rodoviaria nos trajetos de curta distancia no litoral e planalto catarinense, € a
Ferrovia Litoranea cria a base para ampliar a integragdo sul-americana ao conectar o corredor a rotas de longa
distancia pelo litoral sul.

Como este eixo de transporte incentiva a migragdo modal, tanto para fluxos de exportagcdo quanto para fluxos de
mercado doméstico e de abastecimento interno, ha uma série de beneficios adicionais além da redugéo do custo
logistico direto: estima-se a redugéo de emissoes de gases de efeito estufa, de acidentes de transito e de roubos de
carga em razdo da ampliagdo do uso do modo ferroviario. Por fim, este eixo de transporte também contribui para o
aproveitamento de outras oportunidades socioecondmicas regionais futuras ao aprimorar a conexdao do oeste
catarinense — uma das maiores regides produtoras de proteina animal do mundo — com o litoral e os mercados
internacionais, fortalecendo a diversificagdo da matriz de transporte de Santa Catarina e criando a infraestrutura de
base para o crescimento projetado de carnes, arroz e ragdo animal na regido, cujas cadeias deverdo se intensificar
até 2050.

No ambito do PNL 2050, a andlise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e ndo o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervengdes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizagédo prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protegéo e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturacéo dos projetos.

Essa analise socioambiental preliminar foi feita sob duas perspectivas distintas. A primeira tem o objetivo de
antecipar possiveis riscos no eventual processo de licenciamento ambiental. Sob essa perspectiva, o
empreendimento do Corredor Ferroviario de Santa Catarina (Chapecd/SC - ltajai/Navegantes/SC) possui florestas
publicas ndo destinadas em sua area de influéncia. Utilizando a mesma ferramenta geoespacial que o ICMBio
emprega na analise do licenciamento, constatou-se que ambos os empreendimentos ferroviarios percorrem
extensdes em regides consideradas pelo 6rgao licenciador como de baixa compatibilidade com a biodiversidade
local. O Corredor Ferroviario de Santa Catarina (Chapecd-ltajai/Navegantes) apresenta cavernas em sua area de
influéncia e possui terras indigenas, assim como a Ferrovia Litoranea Séao Francisco do Sul-Imbituba, esta ultima que
também tem incidéncia de territérios quilombolas. Os projetos ferroviarios percorrem extensées em manchas
urbanas; o tragado em zonas urbanizadas pode indicar custos com desapropriagdes e reassentamentos, a depender
das obras necessarias — esses riscos deverao ser melhor detalhados em levantamentos fundiarios posteriores.
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No componente portuario, Itajai/Navegantes, Sdo Francisco do Sul/ltapoa e o Complexo Portuario de Imbituba néo
possuem terras indigenas em suas areas de influéncia e apresentam unidade de conservagédo sem plano de manejo.
Por fim, Imbituba possui unidade de conservagao sem plano de manejo.

A identificacdo dos impactos socioambientais decorrentes dos empreendimentos depende de um detalhamento das
obras especificas a serem realizadas. Uma vez identificados riscos efetivos, o PNL 2050 sugere um conjunto de
diretrizes de mitigagdo: recomenda-se a incorporagédo de planos de manejo espeleoldgico nas obras inseridas em
regioes de ocorréncia de cavernas, bem como o desenho de medidas de adaptagdo para preservagdo da
biodiversidade e prevengéao de danos as comunidades locais no d&mbito dos projetos. No caso de existirem impactos
concretos decorrentes das obras, ressalta-se a importdncia da manutencgéo de dialogo e de processos participativos
junto as comunidades impactadas antes da concretizagdo dos projetos. A lista completa de diretrizes (cuja
pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do detalhamento das obras que serdo
efetivamente realizadas) encontra-se nos anexos Bio-1 e Socio-1.

A segunda perspectiva adotada na analise socioambiental preliminar dos empreendimentos deste eixo promove a
articulagao transversal entre a politica de transportes e metas estratégicas federais como o Plano Clima e os Planos
de Agéo para Prevengédo e Controle do Desmatamento. O objetivo é garantir que o entorno da infraestrutura esteja
devidamente protegido e preparado para receber os investimentos, promovendo a gestéo e a fiscalizagdo integradas
do territério. Nesse sentido, ha vetores de pressido para o desmatamento no entorno de ambas as ferrovias. As
unidades de conservagao sem plano de manejo presentes nas areas de influéncia dos empreendimentos ferroviarios
e portuarios reforgam a necessidade de articulagdo com o ICMBio.

Essa perspectiva de analise ndo implica responsabilidade direta dos empreendimentos por quaisquer ocorréncias no
territério, mas reforga a necessidade de atuagéo interinstitucional. Como contribuicdo do PNL 2050 para a
transversalidade das politicas publicas, recomenda-se que o Ministério do Meio Ambiente e Mudanga do Clima
(MMA) priorize junto ao ICMBio a elaboragéo dos planos de manejo das unidades de conservagao afetadas, e que os
gestores dos complexos portuarios contribuam com os 6rgédos de fiscalizagdo ambiental no monitoramento do
entorno, de modo a evitar que a expansao portudria estimule pressdes adicionais sobre os ecossistemas de Mata
Atlantica adjacentes ao litoral catarinense. A lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de
maneira especifica em cada caso, a partir do detalhamento das obras que serdo efetivamente realizadas) encontra-
se no anexo Bio-1.

No que diz respeito a eventos climaticos extremos, o modelo de risco climatico do PNL 2050 aponta que o Corredor
Ferroviario de Santa Catarina e a Ferrovia LitorAnea apresentam risco baixo a critico estavel de inundagdes, o que
deve ser incorporada ao planejamento de engenharia desde as fases iniciais. O risco baixo a emergente de
tempestades em ambas as ferrovias sugere atengéo a resiliéncia da infraestrutura de modo a evitar interrupgdes
operacionais e preservar a efetividade dos investimentos a serem realizados. No componente portuario, o perfil de
risco climatico dos trés complexos voltado as tempestades é de risco baixo a emergente. A classificagéo de risco
indica que, embora os impactos portudrios ndo sejam ainda criticos, a tendéncia de agravamento ao longo do
horizonte 2050 € identificada e deve ser incorporada aos projetos de engenharia e a gestdo operacional dos
terminais.
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Corredor bioceéanico via Acre
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Limao 2024 Pdert . Lucas do
g 202\9 OML;?drc?na i Vilhena Rio Verde
CUSC(())
! I
=== QOperando
Em projeto (Greenfield) HILE
Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao Bitola

Implantacao da Extensao do Corredor Leste-Oeste (Lucas do
Rio Verde/MT - Assis Brasil/AC)

Implantacao da Ferrovia Bioceanica Leste-Oeste (Trechos
Bolivia e Peru)

Federal 2027 Implantagao - Greenfield A definir

Internacional 2029 Implantagao - Greenfield Larga

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao

Internacional Expanséo do Porto de Chancay 4081 Expansao

Este eixo de transporte estrutura o Corredor Ferroviario Bioceanico Leste-Oeste, que conecta o interior do Brasil ao
Oceano Pacifico por meio dos territérios boliviano e peruano. A infraestrutura de jurisdigdo federal consiste na
implantacdo da extensao do corredor ferroviario greenfield, em bitola larga, entre Lucas do Rio Verde/MT e Assis
Brasil/AC, percorrendo os estados de Mato Grosso, Rondbnia e Acre até a fronteira com o Peru. Esse trecho
representa o segmento nacional de um corredor de integragao continental que pressupde, para sua plena operagéo,
a complementagéao pelos trechos internacionais da Ferrovia Bioceanica Leste-Oeste nos territérios da Bolivia e do
Peru, cuja implantagcao podera envolver diferentes padrdes de bitola, demandando solugdes de interoperabilidade.
Ao final do corredor, no litoral peruano, o Porto de Chancay, com ampliagbes previstas de capacidade, complementa
o conjunto da infraestrutura prevista neste eixo, ampliando a conexao logistica com os mercados asiaticos.

Todas as infraestruturas sao greenfield ndo consolidadas e dependem de articulagao diplomatica e acordos de
financiamento multilaterais para sua viabilizagdo. O trecho nacional, especificamente, inaugura conectividade
ferroviaria nos estados de Ronddnia e Acre, hoje desprovidos de ferrovia, criando as condigbes para que a produgéao
agricola do Centro-Oeste e de parte da regido amazobnica alcance portos do Pacifico alcance portos do Pacifico
como alternativa aos corredores do Atlantico.
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Nivelde
contribuicao

Problemas especificos do transporte de cargas para exportacao

ID Descricao da contribuicao

2 Melhora o escoamento da produgao de milho, soja e farelo de soja de Rond6nia e Mato Grosso Muito Alto ’

22 Melhora o escoamento da producao do Acre Muito Alto
Problemas especificos do transporte de cargas para abastecimento interno

4 Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para o Mato Grosso Muito Alto

12  Melhora o abastecimento de produtos essenciais para Acre e Rondonia Muito Alto

Demandas emergentes por transporte

Atende o novo foco de produgao de milho em Minas Gerais, Goias, Mato Grosso e Mato Grosso do Sul

1 s Alto
para o mercado domestico

8 Atenclie o novo foco de producao de carnes em Goids, Mato Grosso e Para para exportacao e mercado Alto
doméstico

12 Atende o novo foco de produgao de arroz em Goias, Maranhao, Mato Grosso, Ronddnia, Santa Alto

Catarina e Tocantins para o mercado doméstico

Oportunidades de desenvolvimento de producdes regionais especificas

Contribui para o desenvolvimento da bioeconomia e das industrias naval e moveleira na regiao do

1 Vale do Jurua Muito atto

6 Contribui para o desenvolvimento da produgao de café robusta em Rondonia e no Acre Muito alto

1 Reduz o isolamento de comunidades na regido norte Médio

5 Aumenta a conexao entre cidades menores e centralidades regionais Alto

1 Reduz as emissdes de GEE do setor de transporte ao mudar a composi¢cao da matriz de transporte Muito alto
Reduz a dependéncia do modo rodoviario Muito alto

10 Melhora a segurancga para o transporte das cargas ao mudar a composi¢ao da matriz de transporte Muito alto

11 Reduz os acidentes do transporte de cargas ao mudar a composi¢ao da matriz de transporte Muito alto

13  Melhora o acesso aos portos Alto

16  Aumenta a integracao sul-americana Muito alto

O principal beneficio trazido por este eixo de transporte é a abertura de uma nova saida de exportagao para a
producao de milho, soja e farelo de soja de Rondénia e Mato Grosso em direcdo aos mercados asiaticos via Oceano
Pacifico, reduzindo expressivamente as distancias percorridas em relagdo ao escoamento atual pelos corredores do
Atlantico. O diagndstico do PNL 2050 identificou que a producao de graos de Mato Grosso e Rondénia tende a
crescer 51% até 2050, chegando a mais de 110 milhdes de toneladas, com 90% da producéao localizada fora da area
de influéncia de terminais ferroviarios e distdncia média de escoamento de 2.217 km — condigdo que evidencia o
descompasso estrutural entre a capacidade logistica atual e a demanda futura. A ferrovia bioceanica criaria uma
alternativa de longo alcance a essa realidade, reduzindo a dependéncia rodoviario e viabilizando o escoamento de
cargas de alto volume por um modo de transporte com custos unitarios por tonelada-quildmetro muito inferiores ao
rodoviario.

Além da exportacao de graos, este eixo € multifuncional e contribui para uma série de objetivos adicionais priorizados
no PNL 2050. Para o abastecimento interno de Acre e Ronddnia, o corredor ferroviario representaria uma
transformacgéao estrutural: hoje, os dois estados dependem de percursos médios de 2.326 km, com 87% do TKU
hidrovidrio exposto a risco de seca e acesso rodoviario pela BR-364 saturado ao longo da extensdo no Estado de
Rondénia.

No campo das demandas emergentes, o eixo viabilizara o escoamento da producgao de carnes de Goias, Mato Grosso
e Para tanto para exportagcao quanto para o mercado doméstico, e da producgéao de arroz de Goias, Maranhao, Mato
Grosso, Rondénia e Santa Catarina, ambas identificadas como focos de crescimento no diagndstico do PNL 2050. A
essas demandas soma-se o atendimento ao novo foco de producao de milho de Minas Gerais, Goias e Mato Grosso
do Sul para o mercado doméstico, bem como a ampliagdo da conexdo entre cidades menores e centralidades
regionais ao longo do corredor, contribuindo também para a redugéo do isolamento de comunidades da regido norte.
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Ao articular o Brasil a rede ferroviaria sul-americana e ao Porto de Chancay, com vocagdo estratégica para o
comeércio transpacifico, este eixo viabiliza ainda o desenvolvimento da bioeconomia e das industrias do Vale do Jurua
e a expansao da produgéo de café robusta em Ronddnia e no Acre — duas oportunidades regionais de alta prioridade
no diagnéstico do PNL 2050 que carecem de conectividade ferrovidria para atingir mercados externos com
competitividade. Por fim, cumpre registar que o eixo abre perspectivas para o escoamento da produgao do Acre, cujo
isolamento logistico é identificado no diagndstico do PNL 2050 como um dos mais severos do pais.

No ambito do PNL 2050, a anadlise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e ndo o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervencdes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizagdo prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protegéo e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturacao dos projetos.

A andlise a seguir concentra-se na extenséo ferroviaria de Lucas do Rio Verde/MT a Assis Brasil/AC, Unica
infraestrutura de jurisdigdo nacional com dados de indicadores disponiveis nesta fase. Os trechos internacionais da
Ferrovia Bioceanica nos territérios boliviano e peruano, bem como o Porto de Chancay, situam-se fora do escopo da
analise socioambiental conduzida no &mbito do planejamento nacional, razdo pela qual sua avaliagdo dependera de
instrumentos de cooperagao bilateral e de processos de licenciamento conduzidos pelas autoridades competentes
de cada pais. A ferrovia de Lucas do Rio Verde/MT a Assis Brasil/AC possui terras indigenas em sua area de
influéncia, fator de atencéao relevante dado o tragcado que percorre a Amazénia Legal em estados com alta densidade
de territérios indigenas, bem como presenca de cavernas. Utilizando a mesma ferramenta geoespacial que o ICMBio
emprega na analise do licenciamento, constatou-se que o tragado preliminar das ferrovias estd em regido
considerada pelo 6rgéao licenciador como de baixa compatibilidade com a biodiversidade local. A ferrovia também
apresenta extensdo em dreas urbanas, o que pode indicar custos com desapropriagdes e reassentamentos a
depender das obras necessdrias. Esses riscos deverdo ser melhor detalhados em levantamentos fundidrios
posteriores.

A identificacdo dos impactos socioambientais decorrentes da ferrovia depende de um detalhamento das obras
especificas a serem realizadas. Uma vez identificados riscos efetivos, o PNL 2050 sugere um conjunto de diretrizes
de mitigagdo: indica-se a andlise de alternativas locacionais nas fases subsequentes de desenvolvimento do
tragcado, o desenho de medidas de prevencdo de danos as comunidades indigenas e a adogao de processos
participativos junto as comunidades impactadas antes da concretizagdo de qualquer obra. A lista completa de
diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do detalhamento das
obras que serao efetivamente realizadas) encontra-se nos anexos Socio-1 e Bio-1.

A segunda perspectiva promove a articulagao transversal entre as politicas de transporte e as metas estratégicas
federais, como o Plano Clima e os Planos de Agdo para Prevencdo e Controle do Desmatamento. O entorno da
ferrovia apresenta Floresta Publica Ndo Destinada, Unidades de Conservagao sem Plano de Manejo e dreas com
vetores de alta pressdo para desmatamento, quadro particularmente sensivel dado o tragcado da infraestrutura ao
longo da fronteira agricola da Amazénia. O histérico regional demonstra que a abertura de novas infraestruturas de
transporte em biomas como a Floresta Amazénica pode induzir pressdes de desmatamento no entorno, tornando
imperativa a articulagao prévia com politicas de protecao territorial.

Essa perspectiva de analise ndo implica responsabilidade direta da ferrovia por quaisquer ocorréncias no territério,
mas reforgca a necessidade de atuacgao interinstitucional. Como contribuigcdo do PNL 2050 para a transversalidade
das politicas publicas, recomenda-se que os gestores da futura ferrovia contribuam com os érgaos de fiscalizacao
ambiental no monitoramento do entorno, de modo a combater o desmatamento ilegal. A lista completa de diretrizes
(cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do detalhamento das obras que
serao efetivamente realizadas) encontra-se no anexo Bio-1.

No que diz respeito a eventos climaticos extremos, o modelo de risco climatico do PNL 2050 nao dispde, nesta fase,
de dados de classificagao de risco para o trecho ferroviario nacional, dado seu estagio de desenvolvimento como
alternativa preliminar. Como diretriz geral, recomenda-se que os estudos de engenharia incorporem critérios de
resiliéncia a inundagoes fluviais — ameaca climatica relevante para o modo ferrovidrio em regidées da Amazénia e do
pré-Andino —, garantindo a perenidade operacional do corredor ao longo do horizonte de 2050.
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Ligacao ferroviaria com os portos no Sudeste
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Alternativa preliminar
Em projeto (Greenfield)
Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao Bitola
Federal Implantacao da Ferrovia Mogi das Cruzes/SP - Sdo Sebastido/SP 2024 Implantacgao - Greenfield A definir
Federal Implantagao da 32 Descida Ferrovidria para o Porto de Santos 2099 Implantagao - Greenfield Larga
Federal Implantagao da Ferrovia Congonhas/MG - Porto do Acu/RJ 2085 Implantagao - Greenfield Larga
Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Federal Complexo Portuario de Sdo  Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4041 Expansao
Sebastiao Aumento de capacidade em GL 4123 Expanséo
Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4060 Expansao
Federal Complexo Portudrio de Sdo Jodo Aumento de capacidade em GL 4099 Expansao
da Barra/Agu Implantacdo de capacidade em GSA 4061 Expansao
Implantacao de capacidade em OGSM 4062 Expansao
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Este eixo de transporte relne trés ferrovias greenfield orientadas a reduzir a sobrecarga dos corredores de acesso aos
principais portos do Sudeste e a diversificar as saidas de carga dos estados de Sao Paulo, Minas Gerais e Rio de
Janeiro. A primeira ferrovia, de Mogi das Cruzes/SP a Sdo Sebastido/SP, conecta o interior paulista ao Complexo
Portuario de Sdo Sebastido. A segunda consiste na implantacao da 32 Descida Ferroviaria para o Porto de Santos, que
amplia a capacidade de acesso ferroviario a Baixada Santista e reduz gargalos logisticos no maior complexo portuario
da América do Sul. A terceira, de Congonhas/MG ao Porto do Agu/RJ que estabelece uma nova ligagdo entre o
Quadrilatero Ferrifero mineiro e o Complexo Portuario de Sao Jodo da Barra/Agu, no norte fluminense.

No setor portudrio, o eixo prevé a expansao de capacidade do Complexo Portuario de Sdo Sebastido para granéis
solidos e carga geral, e a expanséo e implantagédo de capacidade adicional no Complexo Portuario de Sao Joao da
Barra/Agu, que vem ampliando sua movimentagéao de cargas e consolidando sua posigcdo como alternativa logistica
para navios de grande porte e para a navegacao de longo curso. O conjunto das infraestruturas configura uma
estratégia de redistribuigdo dos fluxos de exportagédo e de mercado doméstico que hoje convergem excessivamente
para o Porto de Santos, com impactos sobre a fluidez logistica da Regido Sudeste.

Nivel de
contribuicao

Problemas especificos do transporte de cargas para exportacao

ID Descricao da contribuicao

4 Melhora o escoamento da produgao de milho, soja e farelo de soja de Goias Muito alto

7 Melhora o escoamento da producao de milho e soja de Minas Gerais Muito alto

10 Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos de Sdo Paulo e Minas Gerais Muito alto

2 Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para Goids e Minas Gerais Médio

1 Reduz as emissdes de GEE do setor de transporte ao mudar a composi¢cao da matriz de transporte Alto
Reduz a dependéncia do modo rodoviario Muito alto

10 Melhora a seguranca para o transporte das cargas ao mudar a composi¢ao da matriz de transporte Alto

11 Reduz os acidentes do transporte de cargas ao mudar a composi¢ao da matriz de transporte Alto

12 Reduz conflitos rodoviarios urbanos Alto

13 Melhora 0 acesso aos portos Muito alto

O principal beneficio trazido por este eixo de transporte é a redugéo estrutural da dependéncia do modo rodoviario no
acesso aos principais portos do Sudeste e a consequente melhora das condi¢gdes de acesso portuario para fluxos de
cargas com origem em Goids, Sao Paulo e Minas Gerais. No caso do milho, soja e farelo de soja de Goias, cerca de
75% da producéo esta localizada na area de influéncia de terminais ferroviarios, enquanto na mesma produgdo em
Minas Gerais, esse percentual é de 72%, indicando o potencial desses empreendimentos para fomentar e ampliar a
utilizagdo do modo ferrovidrio. O escoamento da produgao de milho e soja de Minas Gerais, que tende a duplicar até
2050, com crescimento projetado de 160%, também é beneficiado pelo eixo. A ferrovia Congonhas/MG-Porto do
Acu/RJ oferece alternativa estrutural a rota atual, primordialmente rodovidria, mas que utiliza também a FCA e a
EFVM, cujos gargalos, incluindo a concorréncia com o minério de ferro, foram identificados pelo diagndstico do PNL
2050 como limitadores cronicos do escoamento de graos.

Além dos fluxos de exportagdo, este eixo atua diretamente sobre o escoamento de cargas para o mercado
domeéstico, com destaque para os produtos industrializados e siderurgicos de Sado Paulo e Minas Gerais, que
percorrem distancias médias de centenas de quildbmetros em rodovias com 48% do TKU saturado para chegar as
regides consumidoras do pais. A 32 Descida Ferrovidria para o Porto de Santos resolve um gargalo de décadas no
acesso a Baixada Santista, onde o Sistema Anchieta-Imigrantes opera com saturagéo e concentra o principal conflito
entre fluxos de carga e trafego urbano da regido metropolitana de Sao Paulo.

A ferrovia de Mogi das Cruzes/SP a Sdo Sebastido/SP, por sua vez, amplia a acessibilidade ferroviaria ao litoral norte
paulista. Como este eixo promove a migracao de fluxos do modo rodovidrio para o ferroviario, hd uma série de
beneficios adicionais além da reducdo do custo logistico: estima-se também a reducdo de conflitos rodoviarios
urbanos, de acidentes no transporte de cargas e do tempo de acesso aos portos, todos objetivos priorizados no PNL
2050. Estima-se que o modo ferroviario emita 75% menos gases de efeito estufa do que o modo rodoviério.

520



Por fim, o eixo contribui para o abastecimento de adubos e fertilizantes para Sado Paulo e para Goias e Minas Gerais,
ao ampliar a capilaridade logistica do acesso ferroviario aos complexos portuarios do Sudeste, que sao pontos de
entrada relevantes desses insumos no pais.

No ambito do PNL 2050, a analise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e ndo o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervengdes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizagao prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protegéo e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturagdo dos projetos.

A anadlise de antecipagéao de riscos de licenciamento concentra-se nas infraestruturas com dados de indicadores
disponiveis nesta fase. A Ferrovia Mogi das Cruzes/SP-Sao Sebastiao/SP possui terras indigenas em sua area de
influéncia, mas nédo contempla terras quilombolas. Utilizando a mesma ferramenta geoespacial que o ICMBio
emprega na analise do licenciamento, constatou-se que o tragcado preliminar das ferrovias estd em regiao
considerada pelo 6rgao licenciador como de baixa compatibilidade com a biodiversidade local. O Complexo
Portudrio de Sao Sebastido possui cavernas em sua area de influéncia, ao passo que o Complexo Portuario de Sao
Jodo da Barra/Agu néo registra cavernas, terras indigenas ou terras quilombolas no entorno. As ferrovias de
Congonhas/MG-Porto do Agu/RJ e a 32 Descida Ferroviaria para o Porto de Santos encontram-se em fase de estudo
ou alternativa preliminar, razdo pela qual os dados de indicadores socioambientais ainda ndo estdo disponiveis
nesta fase do planejamento; sua analise devera ser aprofundada nas etapas de estruturagdo de projetos.
Adicionalmente, a Ferrovia Mogi das Cruzes/SP-Sao Sebastido/SP possui extensdo em areas urbanas, o que pode
indicar custos com desapropriagdes e reassentamentos a depender das obras necessarias. Esses riscos deverao
ser melhor detalhados em levantamentos fundiarios posteriores.

A identificagdo dos impactos socioambientais decorrentes das infraestruturas depende de um detalhamento das
obras especificas a serem realizadas. Uma vez identificados riscos efetivos, o PNL 2050 sugere um conjunto de
diretrizes de mitigagédo: indica-se a anadlise de alternativas locacionais nas fases subsequentes, a protegdo do
patrimodnio espeleolégico no entorno dos complexos portudrios, o desenho de medidas de prevengéao de danos as
comunidades indigenas e a adogao de processos participativos junto as comunidades impactadas antes da
concretizagdo de qualquer obra. A lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira
especifica em cada caso, a partir do detalhamento das obras que serdo efetivamente realizadas) encontra-se nos
anexos Socio-1 e Bio-1.

A segunda perspectiva da andlise promove a articulagéo transversal com metas estratégicas federais como o Plano
Clima e os Planos de Agéao para Prevengédo e Controle do Desmatamento. O entorno da Ferrovia Mogi das Cruzes/SP-
S&o Sebastido/SP apresenta areas com vetores de alta pressdo para desmatamento e Unidades de Conservagéao
sem Plano de Manejo, o que exige atengao dos gestores publicos. O entorno do Complexo Portuario de Sao Joao da
Barra/Agu também apresenta Unidades de Conservagdo sem Plano de Manejo. Essa perspectiva de analise ndo
implica responsabilidade direta das infraestruturas por quaisquer ocorréncias no territério, mas reforgca a
necessidade de atuacéao interinstitucional. Como contribuigcdo do PNL 2050 para a transversalidade das politicas
publicas, recomenda-se que o Ministério do Meio Ambiente e Mudancga do Clima (MMA) priorize junto ao ICMBio a
elaboragcdo dos planos de manejo das Unidades de Conservagao afetadas e que os gestores das infraestruturas
contribuam com os érgaos de fiscalizagdo ambiental no monitoramento do entorno. A lista completa de diretrizes
(cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do detalhamento das obras que
serao efetivamente realizadas) encontra-se no anexo Bio-1.

No que diz respeito a eventos climaticos extremos, a Ferrovia Congonhas-Porto do Agu apresenta risco emergente
de tempestades e critico estavel de inundagdes e deslizamentos. O Complexo Portudrio de Sdo Sebastido apresenta
risco emergente de tempestades, assim como o Complexo Portudrio de Sdo Jodo da Barra/Agu. A conjugacéo desses
riscos reforga a necessidade de incorporagédo de critérios de resiliéncia estrutural e operacional nos projetos de
engenharia das trés infraestruturas, de modo a preservar a perenidade dos investimentos ao longo do horizonte de
2050.
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EIXO DE TRANSPORTE ALTERNATIVO N° 8

Nome do eixo Conexao ferrovidria-hidroviaria alternativa para o Arco Norte
Cddigo do eixo BP008
Qtd. de intervengées estruturantes 10

Boa Vista
S AP
Macapa
Aumento de capacidade do
de P
Belém
r—
Aumomodam‘lzoad;ado
0
Aumento de capacidade do Manaus R capacidade do Belém/Vila do Conde
Complexo Portudrio de Manaus s e Ci Portuério de
Aumento de capacidade
AM dos Terminais Portugrios de
Remanso
0 PA
’551' Manicoré
Porto
Al to de idade do
m::ﬂmﬂmwm walho
AC Rio &L %
Branco “---l‘ 3
st RO®, o
Assis S <05
Brasil s a » * ‘-f
Presidente'y
Médici . 5%
.0‘ Lucas do
C > Rio Verde
Vilhena 'i‘:". A". N =
Cuiaba
m=mm== Hidroviario (Melhoria)
«===» Em projeto (Greenfield)
Empreendimento ferroviarios
Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao Bitola

Implantagao da Extensado do Corredor Leste-Oeste (Lucas do Rio
Verde/MT - Assis Brasil/AC)

Empreendimentos hidroviarios

Federal 2027 Implantagao - Greenfield A definir

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Federal Melhoria da Hidrovia do Rio Amazonas 3019 Melhoria
Federal Melporla da Hidrovia do Rio Amazonas- Estreito de Breves (Almeirim/PA - 3025 Melhoria

Belém/PA)
Federal Melhoria da Hidrovia do Rio Madeira 3020 Melhoria
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Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao

Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4004 Expanséo

Federal Complexo Portuario de Aumento de capacidade em GL 4094 Expansao

Belém/Vila do Conde Aumento de capacidade em GSA 4005 Expansao

Aumento de capacidade em OGSM 4108 Expansao

Federal Complgxo Portuario de Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4032 Expansao
Macapa/Santana

Federal Complexo Portudrio de Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4020 Expansao

Manaus Aumento de capacidade em GL 4092 Expansao

Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4024 Expansao

Federal Complexo Portuario de Aumento de capacidade em GL 4117 Expansao

Porto Velho Aumento de capacidade em GSA 4025 Expansao

Aumento de capacidade em OGSM 4118 Expansao

Aumento de capacidade em CGC/CGNC 4122 Expansao

Federal Expansdo do Complexo Aumento de capacidade em GL 4093 Expansao

Portudrio de Santarém-PA  Aumento de capacidade em GSA 4078 Expansao

Aumento de capacidade em OGSM 4121 Expanséo

Federal Terminais Portuarios de Aumento de capacidade em GSA 4083 Expanséo

Itacoatiara/Novo Remanso Aumento de capacidade em OGSM 4132 Expansao

Este eixo de transporte é composto por infraestruturas em modos distintos — ferroviario e hidrovidario — que
estruturam um corredor intermodal que conecta o interior do Mato Grosso, de Rondénia e do Acre a rede fluvial do
Rio Madeira e do Rio Amazonas, com saidas para a exportagao pelos complexos portuarios localizados ao longo da
calha amazobnica e em sua foz. No segmento ferroviario, o eixo prevé a implantagdo greenfield da Extensao do
Corredor Leste-Oeste, conectando Lucas do Rio Verde (MT) a Assis Brasil (AC) — empreendimento em fase de
estudos, concebido como alternativa de integragcdo ao corredor bioceanico rumo ao Pacifico. No segmento
hidroviario, o eixo contempla a melhoria da via navegavel ja operante do Rio Madeira, que conecta Porto Velho (RO) a
foz do Amazonas, e da Hidrovia do Rio Amazonas, incluindo o trecho geral e o trecho do Estreito de Breves entre
Almeirim (PA) e Belém (PA).

No segmento portuario, o eixo inclui a expansdo de capacidade em seis complexos e terminais: o Complexo
Portuario de Belém/Vila do Conde (PA), o Complexo Portuario de Macapa/Santana (AP), o Complexo Portuério de
Manaus (AM), o Complexo Portuario de Porto Velho (RO), o Complexo Portuario de Santarém (PA) e os Terminais
Portuarios de ltacoatiara/Novo Remanso (AM). Em todos esses complexos, as intervengdes consistem na expanséo
de capacidade para diferentes tipos de carga, requalificando e ampliando instalagbes ja existentes. A
complementaridade fisica e logistica entre esses diferentes ativos é o elemento estruturante do eixo: a ferrovia cria o
elo terrestre até o sistema fluvial amazénico; as hidrovias garantem a navegabilidade e a eficiéncia das rotas fluviais
interiores; e os complexos portuarios concentram e distribuem a produgéo ao longo de toda a calha, desde Ronddnia
até o estuario do Para e o Amapa, ampliando as alternativas logisticas de acesso aos mercados internacionais.

ID Descricao da contribuicao Nivel de contribuicao
Problemas especificos do transporte de cargas para exportacao
2 Melhora o escoamento da produgao de milho, soja e farelo de soja de Rond6nia e Mato Grosso Muito alto

Problemas especificos do transporte de cargas para o mercado doméstico

7 Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderdrgicos do Amazonas Muito alto
9 Melhora o escoamento de produtos siderurgicos do Para Médio
22 Melhora o escoamento da produgao do Acre Muito alto
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Problemas especificos do transporte de cargas para abastecimento interno

4 Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para o Mato Grosso Muito alto
6 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para Amapa, Maranhao, Para e Tocantins Alto

11 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para Amazonas e Roraima Muito alto
12 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para Acre e Rondonia Muito alto

Demandas emergentes por transporte
Atende o novo foco de produgao de milho em Minas Gerais, Goias, Mato Grosso e Mato Grosso do

1 - Alto
Sul para 0o mercado doméstico

8 Atende o novo foco de produgao de carnes em Goids, Mato Grosso e Para para exportagao e Alto
mercado doméstico
Atende o novo foco de produgao de biocombustiveis, incluindo etanol de milho, na Bahia, .

11 ~ . - Médio
Maranhao, Mato Grosso e Para para o mercado doméstico

12 Atende o novo foco de produgao de arroz em Goias, Maranhao, Mato Grosso, Ronddnia, Santa Alto

Catarina e Tocantins para o mercado doméstico

Oportunidades de desenvolvimento de producdes regionais especificas
Contribui para o desenvolvimento da bioeconomia e das industrias naval e moveleira na regido do

1 , Muito alt
Vale do Jurua utto atto

3 Contribui para o desenvolvimento da exploragao petrolifera na costa amapaense Médio

6 Contribui para o desenvolvimento da produgao de café robusta em Rond6nia e no Acre Muito alto

Oportunidades de desenvolvimento econdmico regional

Contribui para o crescimento econdmico do Amazonas devido a redugao de custos com o

. Alto

transporte interno

9 Contribui para o crescimento econémico do Para devido a redugao de custos com o transporte Médio
interno

6 Contribui para o crescimento econémico do Para devido a redugao de custos na conexdo com o Médio
Amazonas

5 Contribui para o crescimento econdmico do Amazonas devido a redugao de custos na conexao Alto
como Para

8 Contribui para o crescimento econémico de Ronddnia devido a redugéo de custos na conexao Alto
com o Amazonas

12 Contribui para o crescimento econdmico do Acre devido a redugao de custos na conexao com o Muito alto

Amazonas
Problemas especificos do transporte de passageiros: exclusao e acessibilidade

1 Reduz o isolamento de comunidades na regido norte Muito alto
4 Aumenta a integracao regional hidroviaria Muito alto
5 Aumenta a conexao entre cidades menores e centralidades regionais Alto

1 Reduz as emissdes de GEE do setor de transporte ao mudar a composi¢cao da matriz de transporte Muito alto
3 Reduz a dependéncia do modo rodoviario Muito alto
6 Facilita a expansao do modo hidroviario Muito alto
8 Promove o transporte multimodal Muito alto
10 Melhora a seguranca para o transporte das cargas ao mudar a composicao da matriz de transporte Muito alto
11 Reduz os acidentes do transporte de cargas ao mudar a composi¢ao da matriz de transporte Muito alto
13 Melhora 0 acesso aos portos Muito alto
15 Reduz o custo logistico para a sociobiodiversidade Alto

16 Aumenta a integracao sul-americana Alto
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O principal beneficio trazido por este eixo de transporte é a contribuicdo na resolugédo de problemas de escoamento
de exportagdes, com destaque central para os fluxos de milho, soja e farelo de soja originados em Ronddnia e no
Mato Grosso, cujo escoamento percorre distdncias médias de 2.217 km e depende de forma expressiva do modo
rodoviario — responsavel por 43% do TKU — mesmo dispondo de alternativas ferroviarias e hidroviarias. O
diagndstico do PNL 2050 identificou gargalos estruturantes neste corredor: os acessos ao Porto de Porto Velho
apresentam trechos ndo pavimentados e saturados. O modelo de projecdo do PNL 2050 aponta que a produgédo dos
dois estados tem crescimento esperado de 51% até 2050, o que tornard os gargalos atuais insustentaveis sem
investimentos em capacidade. A implantagcdo da Extensédo do Corredor Leste-Oeste e a melhoria da Hidrovia do
Madeira podem contribuir com a reducgédo desses gargalos, ao criar um eixo ferroviario-hidroviario integrado que
permite o escoamento de grandes volumes de granéis sélidos agricolas do interior do Mato Grosso e de Rondénia
com custo unitario por tonelada-quildmetro muito inferior ao do modo rodovidrio. A expansdo do Complexo Portuario
de Porto Velho complementa esse esforgo ao aumentar a capacidade de transbordo no ponto de conexao entre o
corredor terrestre e a hidrovia.

Além dos fluxos de exportagédo, este eixo atua diretamente sobre o escoamento de cargas para o mercado
doméstico. Para a produgéo industrial e siderurgica do Amazonas e do Pard, a expansdo dos complexos portudrios
de Manaus, Santarém e dos terminais de ltacoatiara/Novo Remanso aumenta a capacidade de movimentagao de
carga geral. No campo do abastecimento interno, o eixo resolve um dos principais gargalos logisticos da Regiao
Norte: o abastecimento de Acre e Rondbénia depende do Rio Madeira e Amazonas, com 50% do TKU aquaviario e
distdncia média de 2.326 km; a melhoria da via navegdvel e o reforgco da capacidade portuaria reduzem a
vulnerabilidade sistémica desse abastecimento. Do mesmo modo, o abastecimento do Amazonas e Roraima, que ja
depende do transporte aquaviario para 81% do TKU com distdncia média de 551 km, se beneficia da melhoria da via
navegdvel do Rio do Amazonas e da expansdo do Complexo Portuario de Manaus. O eixo também responde
diretamente ao problema de isolamento de comunidades na Regido Norte, ao ampliar a integracédo hidroviaria e
melhorar a conexao entre cidades menores e as centralidades regionais ao longo da calha amazénica.

Por fim, ao fomentar a migragdo modal do transporte rodoviario para os modos ferroviario e hidrovidrio, este eixo
promove ganhos sistémicos relevantes: reducéo de acidentes de transito, de roubos de carga, de custos logisticos e
de emissdes de gases de efeito estufa. Estima-se que o modo hidrovidrio emita 91% menos gases de efeito estufa do
que o modo rodovidrio.

No ambito do PNL 2050, a andlise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e ndo o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervencdes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizagdo prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protecéo e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturacgdo dos projetos.

Esta andlise foi conduzida sob duas perspectivas distintas. A primeira tem o objetivo de antecipar possiveis riscos no
eventual processo de licenciamento ambiental das infraestruturas. Sob essa perspectiva, o padrao observado nas
infraestruturas portudrias é de auséncia de cavernas em suas areas de influéncia. No que diz respeito a territérios
tradicionais, nenhum dos complexos portudrios possui terras indigenas em sua area de influéncia. No entanto, ha
territoérios quilombolas na area de influéncia do Complexo Portuario de Santarém, o que devera ser considerado nas
fases de detalhamento das obras nesses locais. A Extensdo do Corredor Leste-Oeste tem trecho em area
considerada pelo ICMBio como de baixa compatibilidade com a biodiversidade, o que podera representar desafios
no processo de licenciamento ambiental desse trecho ferroviario.

A ferrovia também possui terras indigenas em sua area de influéncia e conta com cavernas mapeadas, fatores que
demandarao atencao especial no detalhamento do tragcado. A hidrovia do Rio Madeira possue terras indigenas em
suas areas de influéncia; adicionalmente, as hidrovias do Amazonas registram territérios quilombolas em seus
entornos.
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A identificagdo dos impactos socioambientais decorrentes das infraestruturas depende de um detalhamento das
obras especificas a serem realizadas. Uma vez identificados riscos efetivos, o PNL 2050 sugere um conjunto de
diretrizes de mitigagao: indica-se, para a ferrovia, a analise de alternativas locacionais nas fases subsequentes de
desenvolvimento do tracado e, na impossibilidade de mudanga, o desenho de medidas de adaptacdo para
preservagcdo da biodiversidade e protecdo do patrimbnio espeleoldgico. Para as infraestruturas hidrovidrias e
portuadrias, indica-se o desenho de medidas de prevencédo de danos as comunidades tradicionais no entorno. No
caso de existirem impactos concretos decorrentes das obras, ressalta-se ainda a importancia do dialogo e de
processos participativos junto as comunidades impactadas antes da concretizagdo das intervencdes. A lista
completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do
detalhamento das obras que serdo efetivamente realizadas) encontra-se nos anexos Bio-1 e Socio-1. Dado que a
Extensao do Corredor Leste-Oeste apresenta extensdo em areas urbanas em sua area de influéncia, observa-se que
as obras poderdo implicar custos com desapropriagbes e reassentamentos, a depender das intervengdes
necessarias. Esses riscos deverao ser melhor detalhados em levantamentos fundiarios posteriores.

A segunda perspectiva adotada na analise socioambiental preliminar das infraestruturas deste eixo promove a
articulagao transversal entre a politica de transportes e metas estratégicas federais como o Plano Clima e os Planos
de Agéo para Prevencdo e Controle do Desmatamento (PPCDAm). O objetivo é garantir que o entorno das
infraestruturas esteja devidamente protegido e preparado para receber os investimentos, promovendo a gestao e a
fiscalizagao integradas do territorio. Sob essa perspectiva, tanto a Extensdo do Corredor Leste-Oeste quanto as
hidrovias do Rio Madeira e do Rio Amazonas possuem florestas publicas ndo destinadas em suas areas de influéncia,
0 que torna o entorno dessas infraestruturas vulneravel ao desmatamento ilegal frente a ampliagédo dos fluxos de
carga. Adicionalmente, foram identificadas Unidades de Conservagao sem Plano de Manejo na area de influéncia da
ferrovia, das hidrovias e da maioria dos complexos portuarios — com excegao dos terminais de Itacoatiara/Novo
Remanso e do Complexo de Belém/Vila do Conde. Por fim, foram identificadas areas com vetores de pressao para
desmatamento no entorno da ferrovia, associadas a expansao da fronteira agropecuaria.

Essa perspectiva de analise ndo implica responsabilidade direta das infraestruturas por quaisquer ocorréncias no
territério, mas reforga a necessidade de atuagao interinstitucional. Como contribuicdo do PNL 2050 para a
transversalidade das politicas publicas, recomenda-se que o Ministério do Desenvolvimento Agrario e Agricultura
Familiar (MDA) priorize a destinagao das florestas publicas nao destinadas no entorno das novas infraestruturas, em
especial ao longo do tragado ferroviario e das calhas dos rios Madeira e Amazonas. Recomenda-se ainda que o
Ministério do Meio Ambiente e Mudanga do Clima (MMA) priorize junto ao ICMBio a elaboragédo dos planos de manejo
das Unidades de Conservagéo identificadas nas areas de influéncia das infraestruturas. Por fim, os gestores das
infraestruturas deverao contribuir com os drgéos de fiscalizagdo ambiental no monitoramento do entorno, de modo a
combater o desmatamento ilegal. A lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira
especifica em cada caso, a partir do detalhamento das obras que serdo efetivamente realizadas) encontra-se no
anexo Bio-1.

No que diz respeito a eventos climaticos extremos, o Rio Madeira e do Rio Amazonas enfrentam risco de crescimento
alto das ocorréncias de secas meteoroldgicas, ameaga que pode comprometer a navegabilidade nas épocas de
estiagem e afetar diretamente a regularidade operacional dos corredores fluviais Nos complexos portuarios, o perfil
de risco é diferenciado: os complexos de Porto Velho e Manaus apresentam crescimento alto e estavel das secas
meteoroldgicas, além de risco emergente de tempestades, o que exige atengao as condigdes de operagdo em
periodos criticos. O Complexo de Macapa/Santana apresenta perfil de risco relativo — crescimento alto de secas e
risco baixo de tempestades —, enquanto o Complexo de Belém/Vila do Conde, na foz do Amazonas, esta exposto a
risco emergente de tempestades. Em conjunto, esses indicadores reforgam a necessidade de que os investimentos
previstos neste eixo sejam acompanhados de estratégias de resiliéncia climatica, sob pena de que a ampliagao de
capacidade seja parcialmente comprometida pela intensificagdo dos eventos hidrolégicos extremos projetados para
a Regido Norte.
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Nova rodovia litoranea catarinense

BP009S
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ID Tipo de intervencao

1005 Implantagao - Greenfield

A Via Mar consiste na implantagdo de uma rodovia greenfield de jurisdicdo estadual ao longo da faixa litordnea de
Santa Catarina, conectando Joinville, no extremo norte do estado, a divisa com o Rio Grande do Sul, no extremo sul.
O tragcado acompanha a planicie costeira catarinense, estruturando um eixo viario longitudinal inédito nessa porgéo
do territério, onde hoje a BR-101 constitui o corredor terrestre de grande capacidade que une os centros urbanos da
costa. O edital de licitagao do primeiro trecho foi langado pelo Governo do Estado de Santa Catarina em 24 de junho

de 2026.

A implantacéo da rodovia cria uma alternativa estrutural a BR-101 no litoral catarinense, que acumula demanda de
carga, trafego urbano e fluxos turisticos de forma congestionada, comprometendo tanto a fluidez logistica quanto a
mobilidade de passageiros em trajetos de curta e média distancia. A nova rodovia permitird a segregacdo funcional
dos fluxos, desafogando a capacidade do corredor costeiro existente e provendo conectividade continua entre as

principais aglomeragdes urbanas litorédneas do estado.
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ID Descricao da contribuicao Nivel de contribuicdo

Problemas especificos do transporte de cargas para exportacao

Melhora o escoamento de produtos industrializados e siderurgicos do Parana e Santa

11 5 Alto
Catarina
17 Melhora o escoamento da producgao de carnes da Regiao Sul Alto
2 Melhora o escoamento de produtos industrializados da Regiao Sul Alto
Demandas emergentes por transporte
7 Atende o novo foco de producao de papel e celulose em Minas Gerais, Rio Grande do Sul Médio

e Santa Catarina para exportacao

9 Atende o novo foco de producao de madeira e carvao no sul do pais para exportacao Alto
Atende o novo foco de producao de arroz em Goids, Maranhao, Mato Grosso, Ronddnia,

12 . . o Alto
Santa Catarina e Tocantins para o mercado domeéstico

Problemas especificos do transporte de passageiros: saturacao

1 Alivia a saturacao rodoviaria nos trajetos de curta distancia Muito alto
2 Promove eixos de transporte com maior resiliéncia as mudancas do clima Médio
12 Reduz conflitos rodoviarios urbanos Médio

Como beneficios advindos dos investimentos previstos neste eixo de transporte, a implantagédo da Via Mar contribui
para mitigar a saturacdo rodoviaria nos deslocamentos de curta distdncia ao longo do litoral catarinense,
beneficiando diretamente o transporte de passageiros. A BR-101, unico corredor longitudinal consolidado no litoral
do estado, concentra simultaneamente os fluxos de cargas de longa distancia, o trafego urbano das aglomeragoes
costeiras e os volumes turisticos sazonais, resultando em congestionamentos recorrentes que comprometem a
mobilidade da populagéao e a confiabilidade do transporte de cargas. Assim, a implantagédo da rodovia prevista neste
eixo de transporte resolve esse gargalo ao prover uma alternativa estrutural que permite a separagao funcional dos
fluxos, reduzindo os conflitos entre o trafego de passageiros de curta distancia e o transporte de cargas, e aliviando
os conflitos rodovidrios urbanos nos municipios costeiros do estado.

Os deslocamentos de cargas para o mercado doméstico e para a exportagdo também se beneficiam dos
investimentos neste eixo. A produgéo industrial de Santa Catarina, concentrada nas regioes de Joinville e Blumenau,
converge sobre a BR-101 pelos ramais da BR-280 e da BR-470, contribuindo para a saturagéo do corredor costeiro. O
escoamento de produtos industrializados da Regidao Sul é feito majoritariamente por rodovias, com 86% do TKU
percorrendo uma distdncia média de 570 km, com 29% dos trechos em alto nivel de saturagdo. Na exportagéo de
carnes da Regido Sul, cujo escoamento é majoritariamente rodoviario, a projegcdo do PNL 2050 aponta crescimento
de 131% da produgéao até 2050, o que ampliara a presséao sobre o corredor costeiro. A Via Mar introduz capacidade
adicional, contribuindo também para o atendimento do abastecimento de adubos e fertilizantes ao Rio Grande do
Sul.

Este eixo de transporte também contribui para atender demandas emergentes vinculadas a novos focos produtivos
no sul do pais. O PNL 2050 mapeou a expansao da produgcao de madeira e carvao e de papel e celulose no sul do
pais, bem como a descentralizagédo da produgéo de arroz para Santa Catarina e outros estados até 2050, fluxos que
demandarao capacidade rodoviaria adicional no corredor litoraneo.

No ambito do PNL 2050, a analise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e ndo o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervengdes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizagéo prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protegao e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturacdo dos projetos.

Essa analise socioambiental preliminar foi feita sob duas perspectivas distintas. A primeira tem o objetivo de
antecipar possiveis riscos no eventual processo de licenciamento ambiental. Sob essa perspectiva, destaca-se que a
Via Mar nédo possui terras quilombolas em sua éarea de influéncia, mas possui terras indigenas. Ha caverna
identificada no entorno do tragado, o que requer atengao especifica nos estudos espeleolégicos na fase de
licenciamento, conforme os procedimentos do ICMBio. Utilizando a mesma ferramenta geoespacial que o ICMBio
emprega na analise do licenciamento, constatou-se que o tragado preliminar das ferrovias esta em regido
considerada pelo drgéo licenciador como de baixa compatibilidade com a biodiversidade local.
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A identificagcdo dos impactos socioambientais decorrentes da rodovia depende de um detalhamento das obras
especificas a serem realizadas. Uma vez identificados riscos efetivos, o PNL 2050 sugere um conjunto de diretrizes
de mitigagdo: indica-se a analise de alternativas locacionais nas fases subsequentes de desenvolvimento do tragado
e, na impossibilidade de mudanca, o desenho de medidas de adaptagdo para preservacado da biodiversidade e
protecao do patrimdnio espeleoldgico. A lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de
maneira especifica em cada caso, a partir do detalhamento das obras que serao efetivamente realizadas) encontra-
se nos anexos Bio-1 e Socio-1.

A rodovia percorre extensdo em areas urbanas ao longo da costa catarinense, condigdo que podera implicar custos
com desapropriacdes e reassentamentos, dado o adensamento urbano dos municipios litordneos. Esses riscos
deverao ser melhor detalhados em levantamentos fundidrios posteriores.

A segunda perspectiva analisa a articulagao transversal com politicas publicas integralizantes. A area de influéncia
da Via Mar apresenta unidades de conservagao sem plano de manejo, areas com vetores de alta pressao para
desmatamento e florestas publicas nao destinadas, condi¢gbes que reforgam a necessidade de coordenagédo com o
Ministério do Meio Ambiente e Mudanga do Clima para priorizagédo da elaboragao de planos de manejo nas unidades
afetadas e para monitoramento dos vetores de pressdo sobre a Mata Atlantica, bioma dominante na area de
influéncia da rodovia. A melhoria da conectividade viaria costeira demanda articulagdo com os instrumentos
federais de controle do desmatamento, como o PPCDAm, a fim de evitar que a infraestrutura induza supressao
adicional de vegetacao nativa. Essa perspectiva de analise ndo implica responsabilidade direta das infraestruturas
por quaisquer ocorréncias no territério, mas reforga a necessidade de atuagéao interinstitucional.

Recomenda-se que os futuros gestores da rodovia deverdao contribuir com os drgaos de fiscalizagdo ambiental no
monitoramento do entorno, de modo a combater o desmatamento ilegal. A lista completa de diretrizes (cuja
pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do detalhamento das obras que serdo
efetivamente realizadas) encontra-se no anexo Bio-1.

No que diz respeito a eventos climaticos extremos, o diagndstico do PNL 2050 apontou risco critico estavel de
deslizamentos em boa parte do seu tragado, o que demandara atengéo nos critérios de drenagem e protegéo da
plataforma viaria no detalhamento do projeto. Esses indicadores sugerem que investimentos em resiliéncia da
infraestrutura rodovidria neste eixo de transporte sdo necessarios, de forma a evitar interrupgdes de fluxos
econbmicos importantes. Ao mesmo tempo, também servem como alertas de risco sobre a efetividade dos
investimentos e a eficiéncia do gasto: melhorias na infraestrutura sem medidas de adaptagao ao risco climatico
podem ser rapidamente perdidas em eventos climaticos extremos, que aceleram a depreciagdo ou inutilizam o
capital fixo formado.
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EIXO DE TRANSPORTE ALTERNATIVO N° 10

Nome do eixo Ligacao ferroviaria Teresina-Luis Correia
Cadigo do eixo BPO10
Qtd. de intervengoes estruturantes 2

Implantagao de Terminais Portudrios
Parnalba:iui_ em Luis Correia
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=== Em projeto (Greenfield)

Empreendimento ferroviario

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao Bitola
Federal Implantagao da Ferrovia Teresina/Pl - Luis Correia/PI 2040 Implantagdo - Greenfield A definir
Empreendimento portuario
Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Federal Implantagao de Terminais Portuarios em Luis Correia em GSA 4049 Implantagao - Greenfield
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Este eixo de transporte é composto por duas infraestruturas complementares voltadas a integracao logistica do Piaui
com o litoral e ao acesso do estado as rotas de exportagao pelo Atlantico. A implantagcao da Ferrovia Teresina/Pl-Luis
Correia/Pl, infraestrutura greenfield, promovera a conexao ferroviaria entre a capital piauiense e a costa norte do
Estado, estabelecendo uma ligagao terrestre de alta capacidade no sentido interior-litoral ao longo do Piaui. O
tragcado dessa ferrovia € o mesmo da antiga Estrada de Ferro Central do Piaui, entretanto, em boa parte do tragado,
néo existem mais trilhos.

A segunda infraestrutura a ser implantada consiste nos terminais portuarios em Luis Correia/Pl. Este complexo
portudrio provera ao estado do Piaui, hoje desprovido de saida portudria prépria, uma porta de entrada e saida de
cargas diretamente no litoral piauiense, eliminando a dependéncia de portos de estados como o Ceara e do
Maranhao para o abastecimento e o escoamento de producéo regional, respectivamente. A ferrovia e o porto formam
um corredor integrado que conecta o polo econémico de Teresina ao litoral norte do estado, com potencial de servir
tanto ao escoamento de granéis agricolas do MATOPIBA quanto ao abastecimento interno do Piaui.

ID Descricao da contribuicao Nivel de contribuicao
Problemas especificos do transporte de cargas para exportacao
6 Melhora o escoamento da producao de milho e soja do MATOPIBA Médio
13 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para o Piaui Muito alto
5 Contribui para o desenvolvimento da produgao de hidrogénio verde na regiao de Parnaiba Muito alto
Problemas abrangentes do transporte
Reduz as emissdes de GEE do setor de transporte ao mudar a composi¢cao da matriz de Alto
transporte
3 Reduz a dependéncia do modo rodoviario Muito alto
10 Melhora a seguranca para o transporte das cargas ao mudar a composi¢ao da matriz de Alto
transporte
11 Reduz os acidentes do transporte de cargas ao mudar a composi¢ao da matriz de transporte Alto
13 Melhora 0 acesso aos portos Muito alto

O principal beneficio deste eixo de transporte é a resolugcado de uma ineficiéncia estrutural exclusiva do estado do
Piaui: a auséncia de terminal portuario em seu litoral. Essa condigdo obriga que todas as cargas de cabotagem
destinadas ao Estado entrem pelo Ceara (portos de Fortaleza e Pecém), pelo Maranhao (Porto de Itaqui) ou pela
Bahia, seguindo depois por rodovias ou ferrovia até Teresina e demais regibes — percurso que eleva a distancia
média de transporte dos produtos essenciais para o Estado a 1.529 km, com 57% do TKU pelo modo rodoviario. A BR-
343, principal conexao rodovidria entre Teresina e a regido de Parnaiba no litoral, opera com saturagédo no entorno da
capital, enquanto o Porto de Itaqui tem alta taxa de ocupacao dos bergos para o caso de Granel Liquido e Gasoso
(92%). Com a implantacao do complexo portuario em Luis Correia e da ferrovia que o conecta a Teresina, produtos
essenciais — combustiveis oriundos do Sudeste, alimentos industrializados do Nordeste e medicamentos de Séo
Paulo, que hoje representam as principais origens do abastecimento piauiense — passariam a ter acesso direto ao
litoral do proprio Estado, reduzindo custos logisticos, encurtando rotas e diminuindo a vulnerabilidade do
abastecimento estadual a saturacao de infraestruturas de terceiros estados.

Apesar da énfase no abastecimento interno, este eixo € multifuncional e contribui para diversos outros objetivos
priorizados no PNL 2050. No escoamento de exportagoes, a ferrovia e o complexo portudrio criam uma nova saida
atlantica para a produgéao de milho e soja do MATOPIBA para a qual o modelo de projecao do PNL 2050 aponta
crescimento de 101% até 2050, atingindo mais de 28 milhdes de toneladas, tornando a criagao de alternativas de
escoamento uma necessidade estratégica.

Para o mercado doméstico, este eixo também cria condigbes logisticas para oportunidades, como o
desenvolvimento da produgdo de hidrogénio verde na regidao de Parnaiba (Pl), ao prover a infraestrutura de
escoamento necessaria para um insumo energético voltado predominantemente a exportagao, contribuindo para a
diversificagdo da base econémica do estado.
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Como este eixo incentiva a migragcdo modal, tanto para fluxos de exportagcdo quanto para fluxos de mercado
doméstico e de abastecimento interno, ha uma série de beneficios adicionais além da redugao do custo logistico
direto: estima-se a redugdo de emissodes de gases de efeito estufa, de acidentes de transito e de roubos de carga em
razdo da ampliagdo do uso do modo ferroviario. Estima-se que o modo ferroviario emite 75% menos gases de efeito
estufa do que o modo rodoviario.

No ambito do PNL 2050, a analise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e ndo o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervencoes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizagdo prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protecdo e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturagdo dos projetos.

Essa analise foi conduzida sob duas perspectivas distintas. A primeira tem o objetivo de antecipar possiveis riscos no
eventual processo de licenciamento ambiental. Sob essa perspectiva, destaca-se que a ferrovia Teresina/Pl-Luis
Correia/Pl e o Complexo Portuario de Luis Correia ndo possuem terras indigenas nem terras quilombolas em sua
area de influéncia. No entanto, utilizando a mesma ferramenta geoespacial que o ICMBio emprega na analise do
licenciamento, constatou-se que trecho da ferrovia esta em regido considerada pelo érgao licenciador como de baixa
compatibilidade com a biodiversidade local. Destaca-se ainda a presenga de cavernas na area de influéncia da
ferrovia, o que nao se verifica no Complexo Portuario de Luis Correia. A ferrovia apresenta extensdo em areas
urbanas em sua area de influéncia, o que pode indicar potenciais custos com desapropriacdes e reassentamentos, a
depender do tragcado definitivo e das obras a serem efetivamente realizadas. Esses riscos deverdo ser melhor
detalhados em levantamentos fundiarios posteriores.

A identificagdo dos impactos socioambientais decorrentes das infraestruturas depende de um detalhamento das
obras a serem realizadas. Uma vez identificados riscos efetivos, o PNL 2050 sugere um conjunto de diretrizes de
mitigagdo: recomenda-se a incorporagao de planos de manejo espeleolégico nas obras inseridas em regides com
ocorréncia de cavernas, bem como o desenho de medidas de adaptagao para preservagao da biodiversidade. Na
definicdo do tragado definitivo da ferrovia, indica-se a analise de alternativas locacionais nas fases subsequentes de
desenvolvimento. No caso de existirem impactos concretos decorrentes das obras, ressalta-se a importancia do
dialogo e de processos participativos junto as comunidades impactadas antes da concretizagao dos projetos. A lista
completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do
detalhamento das obras que serdo efetivamente realizadas) encontra-se nos anexos Bio-1 e Socio-1.

A segunda perspectiva adotada na analise socioambiental preliminar promove a articulagdo transversal entre a
politica de transportes e metas estratégicas federais como o Plano Clima e os Planos de Agao para Prevencéo e
Controle do Desmatamento. O objetivo é garantir que o entorno das infraestruturas esteja devidamente protegido e
preparado para receber os investimentos, promovendo a gestéo e a fiscalizagao integradas do territério. Sob essa
perspectiva, nenhuma das infraestruturas possui Floresta Publica Nao Destinada em sua area de influéncia. No
entanto, foram identificadas Unidades de Conservagado sem Plano de Manejo instituido na area de influéncia da
ferrovia e do complexo portuario, bem como areas com vetores de pressao para desmatamento.

Essa perspectiva de analise ndo implica responsabilidade direta das infraestruturas por quaisquer ocorréncias no
territério, mas reforga a necessidade de atuagao interinstitucional. Como contribuicdo do PNL 2050 para a
transversalidade das politicas publicas, recomenda-se que o Ministério do Meio Ambiente e Mudanga do Clima
(MMA) priorize junto ao ICMBio a elaboragao dos planos de manejo das UCs afetadas, e que os gestores das futuras
infraestruturas contribuam com os 6rgaos de fiscalizagdo ambiental no monitoramento do entorno, de modo a
combater o desmatamento ilegal. A lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira
especifica em cada caso, a partir do detalhamento das obras que serdo efetivamente realizadas) encontra-se no
anexo Bio-1.

No que diz respeito a eventos climaticos extremos, a ferrovia Teresina/Pl-Luis Correia/Pl apresenta risco baixo de
deslizamentos e de tempestades, porém esta exposta a risco critico estavel de inundagdes fluviais. Esse indicador
sugere atengao redobrada a resiliéncia da infraestrutura, de modo a evitar interrupgdes operacionais e preservar a
efetividade dos investimentos realizados. Os investimentos em resiliéncia, portanto, ndo sao apenas
complementares a implantagdo da ferrovia, mas condigdo para a perenidade operacional do eixo. O complexo
portuario de Luis Correia, por sua vez, apresenta risco critico estavel de inundagdes fluviais e classificagéo de risco
alto de elevagéao do nivel do mar, indicadores relevantes dado seu posicionamento costeiro no litoral piauiense.
Esses fatores climaticos deverdo ser incorporados ao projeto de implantagdo do complexo portuario, com especial
atengao a adaptagao das estruturas costeiras frente aos cenarios projetados de ressaca e elevagao do nivel do mar
ao longo do horizonte de 2050. 532



EIXO DE TRANSPORTE ALTERNATIVO N° 11

Nome do eixo Hidrovia do Araguaia
Codigo do eixo BPO11
Qtd. de intervencgoes estruturantes 5
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----- Hidroviario (Consolidagao)

Empreendimentos hidroviarios

Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervencao
Federal Consolidacao da Hidrovia do Rio Araguaia 3004 Consolidagao
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Jurisdicao Empreendimento ID Tipo de intervengao

~ Implantagao de capacidade em CGC/CGNC 4150 Implantacao - Greenfield

Implantagao de = - = -
L - Implantagao de capacidade em GL 4151 Implantacao - Greenfield

Federal Terminais Portudrios em p - = -
Aruani/Go Implantacao de capacidade em GSA 4149 Implantacao - Greenfield
Implantacgao de capacidade em OGSM 4152 Implantagao - Greenfield
Implantacao de Implantagao de capacidade em CGC/CGNC 4158 Implantacao - Greenfield
Federal Terminais Portudrios em Implantagao de capacidade em GL 4159 Implantagao - Greenfield
Conceigéo do Implantacao de capacidade em GSA 4157 Implantacao - Greenfield
Araguaia/PA Implantagdo de capacidade em OGSM 4160 Implantacao - Greenfield
- Implantagao de capacidade em CGC/CGNC 4162 Implantacao - Greenfield

Implantacao de o - = -
. - Implantagao de capacidade em GL 4163 Implantacao - Greenfield

Federal Terminais Portuarios em ~ - = -
Maraba/PA Implantagao de capacidade em GSA 4161 Implantacao - Greenfield
Implantacao de capacidade em OGSM 4164 Implantacao - Greenfield
~ Implantagao de capacidade em CGC/CGNC 4154 Implantagao - Greenfield

Implantagao de o - = -
. - Implantacao de capacidade em GL 4155 Implantacao - Greenfield

Federal Terminais Portuarios em = - = -
S0 Félix do Araguaia/MTImplantagao de capacidade em GSA 4153 Implantagao - Greenfield
Implantacao de capacidade em OGSM 4156 Implantacao - Greenfield

Este eixo de transporte hidrovidrio possui uma intervengao hidrovidria estruturante que consiste na consolidagao da
navegacao pelo Rio Araguaia, estendendo-se do sul de Goids e do leste de Mato Grosso até Maraba/PA. Esse trecho
viabilizaria a conexao de polos produtores do Centro-Oeste ao corredor norte, em diregdo ao Para, estabelecendo
uma articulagao fluvial continua entre as regides Centro-Oeste e Norte, em ligacdo posterior com a Hidrovia do
Tocantins. Atualmente, o Rio Araguaia comporta apenas navegacao voltada ao turismo ecolégico e a pesca
esportiva, além da conectividade via balsas interestaduais, enfrentando desafios geograficos severos para o
transporte de carga, como desniveis, fortes correntes de agua, extensos bancos de areia e extrema sazonalidade.

No setor portudrio, este eixo de transporte prevé a implantagao de terminais ao longo da extensao do Rio Araguaia,
com complexos localizados em Aruana/GO, Sao Félix do Araguaia/MT, Conceigdo do Araguaia/PA e Maraba/PA,
todos de natureza greenfield. Esses terminais sdo concebidos com capacidade para multiplos tipos de carga
(granéis solidos, granéis liquidos e carga geral), estruturando pontos de entrada e saida ao longo do corredor fluvial
para absorver demandas de mercado doméstico e de exportagao proveniente das regides lindeiras ao rio.

Nivelde
contribuicao

Problemas especificos do transporte de cargas para exportacao

ID Descricao da contribuicao

2 Melhora o escoamento da producao de milho, soja e farelo de soja de Rond6nia e Mato Grosso Médio

4 Melhora o escoamento da produgao de milho, soja e farelo de soja de Goids Muito alto
6 Melhora o escoamento da produ¢ao de milho e soja do MATOPIBA Muito alto
8 Melhora o escoamento da produgao de milho e soja do Para Muito alto
9 Melhora o escoamento de produtos siderurgicos do Para Muito alto
21 Melhora o escoamento da producgao do Distrito Federal Muito alto
4 Melhora o abastecimento de adubos e fertilizantes para o Mato Grosso Médio

6 Melhora o abastecimento de produtos essenciais para Amapa, Maranhao, Para e Tocantins Muito alto

Demandas emergentes por transporte

Atende o novo foco de produgao de carnes em Goids, Mato Grosso e Para para exportacao e mercado

8 doméstico Alto

11 Atende o novo foco de produgao de biocombustiveis, incluindo etanol de milho, na Bahia, Maranhao, Alto
Mato Grosso e Para para o mercado doméstico

12 Atende o novo foco de producao de arroz em Goids, Maranhdo, Mato Grosso, Rond6nia, Santa Muito alto

Catarina e Tocantins para o mercado doméstico
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Nivelde
contribuicao
Contribui para o desenvolvimento da expl. mineral das regides norte (Niquelandia) e sudeste Alto
(Catalao) de Goias

ID Descri¢cao da contribuicao

Oportunidades de desenvolvimento econémico regional

Contribui para o crescimento econémico do Para devido a redugao de custos com o transporte

interno Muito alto

2 Alivia a saturacgao rodovidria nos trajetos de média distancia Médio
Problemas especificos do transporte de passageiros: exclusao e acessibilidade

1 Reduz o isolamento de comunidades na regido norte Médio
4 Aumenta a integracao regional hidroviaria Alto
5 Aumenta a conexao entre cidades menores e centralidades regionais Médio
1 Reduz as emissOes de GEE do setor de transporte ao mudar a composicao da matriz de transporte Muito alto
3 Reduz a dependéncia do modo rodoviario Alto
6 Facilita a expansdo do modo hidroviario Muito alto
10  Melhora a segurancga para o transporte das cargas ao mudar a composicao da matriz de transporte Alto
11 Reduz os acidentes do transporte de cargas ao mudar a composi¢ao da matriz de transporte Alto

O principal beneficio trazido por este eixo de transporte é a contribuigdo na resolugao de problemas do transporte de
cargas para exportacao, especialmente de graos do MATOPIBA, com impacto sistémico para a mesma produgéao do
Para, do norte de Goids e do leste de Mato Grosso. Tais produgbes ainda dependem do modo rodoviario para
percorrer distancias que seriam mais eficientemente cobertas por hidrovias. O diagndstico do PNL 2050 identificou
que a produgao de graos no MATOPIBA tende a crescer 101%, atingindo mais de 28 milhdes de toneladas em 2050. O
modo hidroviario oferece os menores custos unitarios por tonelada-quildmetro e as menores taxas de emisséo de
gases de efeito estufa quando comparado aos demais modos de transporte no Brasil, sendo essa a justificativa mais
central para investimentos neste eixo. A Hidrovia do Rio Araguaia, se viabilizada, permitiria o escoamento direto da
produgao do leste do Mato Grosso até Maraba/PA, onde a carga poderia seguir pela Estrada de Ferro Carajas (EFC)
em diregao ao Porto de Itaqui/MA ou por outra alternativa até o Complexo Portuario de Belém/Vila do Conde.

Apesar da énfase nas exportagoes, este eixo de transporte € multifuncional e contribui para diversos outros objetivos
de atuacgéao priorizados no PNL 2050, com destaque para o escoamento de produtos siderurgicos do Para para o
Centro-Oeste e o Sudeste, hoje feito majoritariamente por cabotagem e pelo modo rodoviario. O escoamento
intraestadual paraense de produtos siderurgicos também seria beneficiado, por ser um fluxo que hoje gera
concentragado de veiculos pesados em rodovias que conectam Maraba/PA a outros polos industriais do Estado.
Destacam-se ainda os desafios de abastecimento interno do Para, Amapda, Maranhao e Tocantins: hoje, produtos
essenciais sdo transportados para esses estados em grande medida pelo modo rodoviario, mesmo quando oriundos
de regides com acesso fluvial. Os terminais previstos em Aruand, Sdo Félix do Araguaia, Conceigéo do Araguaia e
Maraba estruturariam pontos de distribuigdo ao longo do eixo, ampliando a capilaridade do abastecimento regional.
Como este eixo de transporte incentiva a migragdo modal, tanto para fluxos de mercado doméstico e de
abastecimento interno quanto para fluxos de exportagéo, ha uma série de beneficios adicionais além da redugéo do
custo logistico direto: estima-se a redugao de acidentes de transito e de roubos de carga em razdo da ampliagédo do
uso do modo hidroviario — hoje correspondente a apenas 5% da matriz de transporte brasileira.

Por fim, este eixo de transporte contribui para o aproveitamento de oportunidades socioecon6micas regionais
futuras, em especial o crescimento da produgao de biocombustiveis a partir do etanol de milho, com tendéncia de
expansao em Goids, Mato Grosso, Maranhdao e Pard, cujo escoamento é vocacionado para modos de alta
capacidade em razéo dos grandes deslocamentos até os destinos finais. O modelo utilizado no PNL 2050 aponta que
a cada redugao de 5% no custo de transporte interno do Parda ha um crescimento imediato do PIB do Estado de
0,0417%, com impacto positivo de 0,061% no crescimento do setor da indUstria de transformagé&o paraense, o que
reforga o papel estratégico da conexao hidroviaria entre Maraba/PA e os demais polos do corredor Araguaia.
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No ambito do PNL 2050, a andlise socioambiental preliminar deste eixo de transporte avalia a sensibilidade do
territério no entorno das infraestruturas e ndo o impacto direto das obras, o que depende de um detalhamento de
intervengdes que foge ao escopo de um plano estratégico. Trata-se de uma sinalizagao prévia que visa estimular
politicas publicas transversais de protecgéo e orientar o foco dos estudos técnicos detalhados nas etapas futuras de
estruturacdo dos projetos.

Essa andlise preliminar foi feita sob duas perspectivas. A primeira perspectiva da anélise socioambiental tem o
objetivo de antecipar possiveis riscos no eventual processo de licenciamento ambiental das infraestruturas. Sob essa
perspectiva, destaca-se que a Hidrovia do Rio Araguaia possui terras indigenas em sua area de influéncia, além de
cavernas, o que deve ser considerado nos estudos ambientais subsequentes. Ha também terras quilombolas na area
de influéncia da hidrovia, ainda que em extenséao restrita. Entre os terminais portudrios previstos ao longo do rio, o
complexo de Aruanéd e o complexo de Sao Félix do Araguaia possuem terras indigenas em suas areas de influéncia.
Os complexos de Conceigéo do Araguaia e de Maraba nao apresentam cavernas, terras indigenas ou quilombolas em
suas areas de influéncia.

A identificagdo dos impactos socioambientais decorrentes das infraestruturas depende de um detalhamento das
obras especificas a serem realizadas. Uma vez identificados riscos efetivos, o PNL 2050 sugere um conjunto de
diretrizes de mitigagdo: para a hidrovia e os terminais com presencga de terras indigenas, indica-se o desenho de
medidas de prevencédo de danos as comunidades locais, a protegdo do patrimdnio espeleoldgico e a avaliagéo
quanto a possibilidade de alteragdo de localizagdo dos terminais que apresentem sobreposigcdo mais sensivel.
Ressalta-se ainda a importancia do didlogo e de processos participativos junto as comunidades impactadas antes da
concretizagdo de qualquer obra. A lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser avaliada de maneira
especifica em cada caso, a partir do detalhamento das obras que serdo efetivamente realizadas) encontra-se nos
anexos Socio-1 e Bio-1.

A segunda perspectiva adotada na andlise promove a articulagao transversal entre as politicas de transporte e as
metas estratégicas federais, como o Plano Clima e os Planos de Agéo para Prevengéo e Controle do Desmatamento.
Nenhuma das infraestruturas do eixo apresenta areas com vetores de alta pressdo para desmatamento. A Hidrovia
do Rio Araguaia possui Unidades de Conservagao sem Plano de Manejo instituido e florestas publicas ndo destinadas
em suas areas de influéncia. Quanto as florestas publicas ndo destinadas, embora a maioria das infraestruturas
também néo identificam em suas areas de influéncia, elas se apresentam no Terminal Portuario em Concei¢édo do
Araguaia e no Terminal Portuadrio em Marabd. Essa perspectiva de analise ndo implica responsabilidade direta das
infraestruturas por quaisquer ocorréncias no territdrio, mas reforga a necessidade de atuagéo interinstitucional.
Como contribuigdo do PNL 2050 para a transversalidade das politicas publicas, recomenda-se que o Ministério do
Desenvolvimento Agrario e Agricultura Familiar (MDA) priorize a destinagao das florestas do entorno do Rio Araguaia.
Recomenda-se ainda que o Ministério do Meio Ambiente e Mudanga do Clima (MMA) priorize junto ao ICMBio a
elaboracao dos planos de manejo das Unidades de Conservacgao afetadas. Por fim, ressalta-se a necessidade de que
os gestores das infraestruturas futuras contribuam com os érgaos de fiscalizagdo ambiental no monitoramento do
entorno, de modo a combater o desmatamento ilegal. A lista completa de diretrizes (cuja pertinéncia devera ser
avaliada de maneira especifica em cada caso, a partir do detalhamento das obras que serdo efetivamente realizadas)
encontra-se no anexo Bio-1.

No que diz respeito a eventos climaticos extremos, ha de se considerar nos projetos de investimento o risco de seca
nos rios, mais relevante para o Rio Araguaia em razéo de seu calado natural reduzido. O modelo de risco climatico do
PNL 2050 aponta crescimento moderado, com trechos de risco alto, das ocorréncias de secas meteoroldgicas na
regido do rio. Os terminais portuarios previstos ao longo do corredor também estdo expostos ao risco emergente de
inundacgodes fluviais e de tempestades, com excegdo do complexo de Concei¢cdo do Araguaia, que ndo apresenta
risco de inundacgéo fluvial classificado pelo modelo. A conjugacéo desses riscos climaticos reforga a necessidade de
incorporacao de critérios de resiliéncia hidrica e estrutural nas especificagbes técnicas das obras, de modo a
preservar a perenidade operacional do corredor ao longo do horizonte de 2050.
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